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EINFUHRUNG

W wyniku porozumienia i wspétdziatania wtadz samorza-
dowych Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Miasta Swi-
noujscie, Euroregionu Pomerania i Stowarzyszenia Szcze-
cinskiego Obszaru Metropolitalnego powstata w 2011 roku
pierwsza wspélna wizja dla polskiej czesci Transgranicz-
nego Regionu Metropolitalnego Szczecina (TRMS). Wizja

ta stanowita punkt wyjscia dla obejmujacej wojewddztwo
zachodniopomorskie i trzy kraje zwigzkowe inicjatywy
polegajacej na wypracowaniu dla tego obszaru wspolnych
celéw rozwoju. W tym celu kierownictwa departamentéw
krajéw zwigzkowych Berlina, Brandenburgii i Meklembur-
gii-Pomorza Przedniego, odpowiedzialne za gospodarke
przestrzennga, oraz Regionalnego Biura Gospodarki Prze-
strzennej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego podpisaty
w listopadzie 2012 r. stosowny list intencyjny.

W wyniku Scistej polsko-niemieckiej wspétpracy opracowa-
no Raport prezentujacy pierwszy etap prac nad niniejsza
Koncepcja Rozwojowa Transgranicznego Regionu Metro-
politalnego Szczecina, stanowiagca pierwsza wspolna wizje
rozwoju tego obszaru.

Wspétpraca nad wspolnag koncepcja rozwoju wpisuje sie

w priorytety Unii Europejskiej oraz zasady rozwoju wspot-
pracy miedzyregionalneji transgranicznej. W Koncepcji jest
réwniez mowa o zaleceniach dotyczacych wspétpracy przy
wykonywaniu regionalnych i ponadregionalnych opraco-
wan planistycznych oraz wymiany informacji w tym zakre-
sie miedzy Rzeczpospolitg Polska a Republika Federalna
Niemiec, a takze zalecenia dotyczace wzajemnej wymiany
informacji i obustronnych konsultacji w sprawach zwia-
zanych z zagospodarowaniem przestrzennym obszaréw
lezacych po obu stronach granicy.

Potencjat spoteczno-gospodarczy Szczecina i jego przy-
graniczne potozenie stwarzajg mozliwosci wspétdziatania
i rozwoju regionu, dla ktérego miastem rdzeniowym jest
Szczecin i ktéry obejmuje zasiegiem swego oddziatywania
obszary po obu stronach granicy. Ten obszar to Transgra-
niczny Region Metropolitalny Szczecina.

Dzieki wspdlnym dziataniom w zakresie planowania
przestrzennego oraz wypracowanie wspolnych celéw dla
réznych obszaréw tematycznych planuje sie stworzy¢
zasadnicze podstawy rozwoju Transgranicznego Regio-

nu Metropolitalnego Szczecina, w wyniku czego bedzie
mozna zwiekszy¢ potencjat i atrakcyjnosc obszaru w ujsciu

Durch die Abstimmung und das Zusammenwirken der Kom-
munalbehérden der Woiwodschaft Westpommern, der Stadt
Swinoujscie, der Euroregion Pomerania und des Vereins

des Metropolraums Szczecin (SOM), konnte im Jahr 2011
eine erste gemeinsame Vision fiir den polnischen Teil der
Grenziiberschreitenden Metropolregion Szczecin (MRS), im
weiteren Text Metropolregion genannt, entwickelt werden.
Diese Vision stellte den Ausgangspunkt fiir eine lénder-
libergreifende Initiative dar, hier gemeinsame strategische
Schwerpunkte der Raumordnung fiir die Grenzregion zu
erarbeiten. Hierzu unterzeichneten die fiir die Raumordnung
bzw. in Berlin fiir die Stadtplanung zusténdigen Abteilungs-
leitungen der Ldnder Berlin, Brandenburg und Mecklenburg-
Vorpommern sowie das Raumplanungsbiiro der Woiwod-
schaft Westpommern im November 2012 eine entsprechende
Absichtserkldrung.

Im Ergebnis wurde in enger deutsch-polnischer Zusammen-
arbeit das vorliegende Entwicklungskonzept 2015 entwi-
ckelt, das die erste gemeinsame Vision zur Entwicklung einer
grenziiberschreitenden Metropolregion Szczecin darstellt.

Die Zusammenarbeit an dem gemeinsamen Entwicklungs-
konzept folgt den Prioritdten der Europdischen Union und
den Grundsdétzen zur Entwicklung von interregionaler und
grenziiberschreitender Zusammenarbeit. Dariiber hinaus
werden im Konzept Empfehlungen, fiir die Kooperation bei
regionalen und liberregionalen Planungen, fiir den dies-
beziiglichen Informationsaustausch zwischen der Bun-
desrepublik Deutschland und der Republik Polen und fiir
den gegenseitigen Informationsaustausch und bilaterale
Konsultationen in Fragen der Raumordnung von RGumen
beiderseits der Grenze ausgesprochen.

Flir das sozio6konomische Potenzial Szczecins bieten sich,
in Verbindung mit der grenznahen Lage, sehr gute Moglich-
keiten in der kooperativen Entwicklung der deutschen und
polnischen Teilrdume fiir den Aufbau einer grenziiberschrei-
tenden Metropolregion Szczecin, deren Kernstadt Szczecin
bildet.

Durch ein gemeinsames Vorgehen in der Raumplanung
sowie die Erarbeitung gemeinsamer Zielstellungen in ver-
schiedenen Themenfeldern soll eine zentrale Grundlage fiir
die Entwicklung der grenziiberschreitenden Metropolregion
erreicht werden. Im Ergebnis kann so das Potenzial und die
Attraktivitdt des im Einzugsgebiet Szczecins liegenden Gebie-
tes an der Odermiindung erhéht und den Nachteilen aus der
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1. EINFUHRUNG

Odry i przeciwdziata¢ niekorzystnym aspektom wynika-
jacym z jego potozenia na obrzezach obu panstw - Polski
i Niemiec.

Transgraniczny Region Metropolitalny Szczecina chce
oprzec swoja koncepcje rozwoju o budowanie przewag
konkurencyjnych:

Przewaga konkurencyjna wynikajaca z bliskosci
Skandynawii.

Obszar TRMS cieszy sie wiekszym zainteresowaniem inwe-
storow i turystow ze Skandynawii niz reszta kraju. Szczecin
wraz z regionem transgranicznym powinien stac sie wioda-
cym osrodkiem wspétpracy ze Skandynawia. Wspotpraca
Szczecina w sieci metropolii battyckich jest jednym z prio-
rytetdéw polityki przestrzennej regionu.

Przewaga konkurencyjna wynikajaca z lokalizacji
portéw morskich.

Dobry dostep do transportu morskiego stanowi istotny
czynnik lokalizacji dziatalno$ci wymagajacej dostarczenia
produktow i surowcow oraz mozliwosci eksportu produk-
tow droga morska. Zespot portdéw Szczecin i Swinoujscie
jest najwiekszym o$rodkiem gospodarki morskiej w Trans-
granicznym regionie metropolitalnym Szczecina uzupet-
nianym przez sie¢ matych wyspecjalizowanych portéow

tj.: Sassnitz, Police i Stralsund. Role wyzwan przysztosci
przyjmie w regionie Port Zewnetrzny w Swinoujsciu.

Przewaga konkurencyjna w dziedzinie turystyki,
zwtaszcza w segmencie turystyki wodnej.

Stworzenie i promocja wspélnych polsko-niemieckich ofert
i produktow turystycznych moze przynies¢ efekt synergii,
przyczynic sie do wzrostu rozpoznawalnosci i konkurencyj-
nosci na rynku - w przeciwienstwie do samodzielnych ofert
obu stron.

Przewaga konkurencyjna wynikajaca z oferty
dwujezycznych zasoboéw ludzkich.

Szczecin wraz z regionem transgranicznym powinien sta¢
sie wiodacym osrodkiem w zakresie ksztatcenia dwujezycz-
nego, rowniez na poziomie szkdt wyzszych. Tak zbudowany
dwujezycznych potencjat kadrowy wptynatby pozytywnie
na rozwdj aktywnosci ukierunkowanej na gospodarke
opartg na wiedzy.

jeweils nationalen Randlage der Gebiete auf beiden Seiten
der Grenze entgegengewirkt werden.

Die grenziiberschreitende Metropolregion Szczecin will sich
in ihrem Entwicklungskonzept auf den Ausbau von folgenden
Wettbewerbsvorteilen stiitzen:

Wettbewerbsvorteile aufgrund der geographischen
Ndhe zu Skandinavien.

In der MRS nimmt, im Unterschied zu den anderen polni-
schen Landesteilen, das Interesse seitens der Investoren
und Touristen aus Skandinavien zu. Szczecin sollte sich
zusammen mit der grenziiberschreitenden Region zu einem
fiihrenden Zentrum fiir die Kooperation mit Skandinavien
entwickeln. Die Zusammenarbeit von Szczecin im Ostseeme-
tropolnetz ist eine der Prioritdten der Raumplanungspolitik
der Region.

Wettbewerbsvorteile aufgrund der Seehafenstandorte

Ein guter Zugang zum Seeverkehr ist ein wichtiger Standort-
faktor fiir Unternehmen, die Produkte bzw. Rohstoffe liefern
bzw. ihre Produkte auf dem Seewege exportieren konnen.
Die Metropolregion Szczecin ist durch eine diversifizierte Ha-
fenlandschaft charakterisiert. Der Seehafenverbund Szczecin
und Swinoujscie als gréBtes Zentrum der maritimen Wirt-
schaft in der gesamten Metropolregion Szczecin wird dabei
durch ein weit verzweigtes Netz von kleineren teils speziali-
sierten Hdfen ergdnzt (u.a. Sassnitz, Police, Stralsund). Eine
wichtige Rolle bei kiinftigen Herausforderungen spielt der
AuBenhafen in Swinoujscie.

Wettbewerbsvorteile im Bereich des Tourismus,
insbesondere des Wassertourismus

Die Entwicklung und Vermarktung gemeinsamer deutsch-pol-
nischer touristischer Angebote und Produkte kann Synergieef-
fekte hervorbringen und zum Ansteigen des Bekanntheitsgra-
des und der regionalen Wettbewerbsfdhigkeit auf dem Markt
beitragen, im Unterschied zu eigenen Angeboten der beiden
Seiten.

Wettbewerbsvorteile aufgrund des vorhandenen
zweisprachigen Humankapitals.

Szczecin und die grenziiberschreitende Region sollen ein
fiihrender Standort im Bereich der zweisprachigen Bildungs-
angebote werden, auch in Bezug auf die Hochschulen. Diese
Bildung von Sprachkompetenzen wird einen positiven Einfluss
auf die wissensbasierte konomische Entwicklung in der Regi-
on haben.
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1. WSTEP

Partnerzy z wojewddztwa zachodniopomorskiego wraz

z partnerami z krajéw zwigzkowych Berlina, Brandenburgii
i Meklemburgii - Pomorza Przedniego opracowali niniejszy
Raport prezentujacy pierwszy etap prac nad Koncepcja
Transgranicznego Regionu Metropolitalnego Szczecina
(TRMS). Do prac nad projektem zostata powotana polsko-
-niemiecka Grupa Sterujaca. Jej cztonkami oddelegowani
ze strony polskiej przedstawiciele wojewddztwa zachod-
niopomorskiego, Stowarzyszenia Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego, Stowarzyszenia Gmin Polskich Eurore-
gionu Pomerania, Miasta Swinoujscie, Miasta Szczecina
oraz ze strony niemieckiej przedstawiciele ministerstw
odpowiedzialnych za planowanie przestrzenne na obszarze
Meklemburgii-Pomorza Przedniego, Brandenburgii i Ber-
lina oraz regionalnych zwigzkéw planistycznych Pomorza
Przedniego, Pojezierza Meklemburskiego i Uckermark-Bar-
nim, Europaregion POMERANIA e.V.

Die Partner aus der Woiwodschaft Westpommern erstellten
zusammen mit den Partnern aus den Ldndern Berlin, Bran-
denburg und Mecklenburg-Vorpommern den vorliegenden
Bericht, der die erste Arbeitsphase zur Erarbeitung eines
Entwicklungskonzeptes des Grenziiberschreitenden Metro-
polregion Szczecin (MRS) darstellt. Zu diesem Zweck wurde
die deutsch-polnische Steuerungsgruppe ins Leben gerufen.
Mitglieder dieser Gruppe sind die von der polnischen Seite ent-
sandten Vertreter der Woiwodschaft Westpommern, des Ver-
eins des Metropolraums Szczecin, des Vereins der Polnischen
Gemeinden der Euroregion Pomerania, der Stadt Swinoujscie
und der Stadt Szczecin. Die deutsche Seite entsandte Vertreter
der fiir die Raumordnung zustdndigen Ministerien der Lander
Mecklenburg-Vorpommern, Brandenburg und Berlin sowie
der regionalen Planungsverbdnde und - gemeinschaften
Vorpommern, Mecklenburgische Seenplatte und Uckermark-
Barnim sowie der Kommunalgemeinschaft Europaregion
POMERANIA e V.

Rysunek 1 Podpisanie komunikatu dotyczacego stanu prac nad wspélna polsko-niemiecka ,,Koncepcja rozwoju Transgranicznego
Regionu Metropolitalnego Szczecina” w ramach ,,V Konferencji Transgraniczne planowanie przestrzenne“ 21 listopada 2013 r.

w Szczecinie

Abbildung 1 Unterzeichnung des Kommuniqués zum Stand der Arbeiten an dem gemeinsamen deutsch-polnischen Entwicklungskonzept

der Grenziiberschreitenden Metropolregion Szczecin anldsslich der 5. Konferenz zur grenziiberschreitenden Raumplanung vom 21.

November 2013 in Szczecin
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1. EINFUHRUNG

Stownik pojec

Szczecinski Obszar Metropolitalny (SOM) - obszar funk-
cjonalny Szczecina, obejmujacy polskie gminy w otoczeniu
miasta, powigzane funkcjonalnie ze Szczecinem, pozwa-
lajacy na lepsze wykorzystanie wspolnego potencjatu
spoteczno-ekonomicznego.

Stowarzyszenie Szczecinskiego Obszaru Metropolital-
nego (SSOM) - stowarzyszenie powotane w celu podej-
mowania inicjatyw, realizacji i koordynacji przedsiewziec¢
integrujacych funkcje zwigzane z obstuga Szczecifskiego
Obszaru Metropolitalnego. W sktad stowarzyszenia wcho-
dza: Wojewodztwo Zachodniopomorskie, Miasto Szczecin,
Miasto Swinoujscie, Miasto Stargard Szczecinski, Powiat
Policki oraz gminy Kobylanka, Stare Czarnowo, Police, Do-
bra, Goleniow, Kotbaskowo, Gryfino, Stargard Szczecinski,
Nowe Warpno i Stepnica.

Transgraniczny Region Metropolitalny Szczecina (TRMS)
- Region metropolitalny jest pojeciem wykraczajgcym poza
strefe bezposredniego silnego oddziatywania miasta, jakim
jest obszar codziennych dojazdéw do pracy. Jest to obszar,
ktorego przewagi rozwojowe, przektadajace sie m.in. na
lokalizacje dziatalnosci gospodarczej, rozwoj kultury, silna
wspotprace spoteczno-gospodarcza, potencjat sity roboczej
i nowe inwestycje, wynikaja z bliskosci metropolii Szczeci-
na. Dazy sie do tego, aby funkcje metropolitalne Szczecina
z zakresu m.in. transportu, gospodarki, badan czy rozwoju
obejmowaty réwniez otoczenie miasta po polskiej i nie-
mieckiej stronie. Granica TRMS zmienia sie w zaleznosci

od rozpatrywanych zagadnien jednakze nie wykracza poza
granice administracyjne wojewéddztwa zachodniopomor-
skiego - po stronie polskiej oraz Regionalnego Zwigzku
Planistycznego Pojezierza Meklemburskiego, (Regionaler
Planungsverband Mecklenburgische Seenplatte), Regional-
nego Zwiazku Planistycznego Pomorza Przedniego (Regio-
naler Planungsverband Vorpommern) oraz Regionalnego
Zwiazku Planistycznego Uckermark-Barnim (Regionale
Planungsgemeinschaft Uckermark-Barnim) - po stronie
niemieckiej.

Glossar

Metropolraum Szczecin (SOM) - Verflechtungsraum der mit
Szczecin verbundenen Gemeinden zur besseren Nutzung des
gemeinsamen soziobkonomischen Potenzials. Dem Metropol-
raum gehéren bislang jedoch nur polnische Gemeinden an.

Verein des Metropolraums Szczecin (SSOM) - Der Verein
wurde mit dem Ziel gegriindet, Vorhaben zur Abstimmung der
verschiedenen kommunalen Funktionen und Aufgaben im Ver-
flechtungsraum zu initiieren, umzusetzen und zu koordinieren
sowie die Zusammenarbeit zu verbessern. Dem Verein gehéren
die Woiwodschaft Westpommern, die Stadt Szczecin, die Stadt
Swinoujscie, die Stadt Stargard Szczecinski, der Landkreis Po-
lice sowie die Gemeinden Kobylanka, Stare Czarnowo, Police,
Dobra, Goleniéw, Kotbaskowo, Gryfino, Stargard Szczecinski,
Nowe Warpno und Stepnica an.

Grenziiberschreitende Metropolregion Szczecin (MRS) - Der
Begriff Metropolregion ist rdumlich weiter gefasst, und geht
liber das stark von den Pendlerverflechtungen dominierte
néhere Umland Szczecins hinaus. Es handelt sich um einen
Raum, der u.a. bezogen auf die wirtschaftliche und kulturelle
Entwicklung, sowie auf die Entwicklung der Arbeitskrdftepo-
tenziale und Neuinvestitionen zusdtzliche Entwicklungspo-
tenziale aufweist, die auf die rdumliche Néhe zur Metropole
Szczecin zuriickzufiihren sind. Es wird dabei angestrebt, dass
Szczecin u.a. in den Bereichen Verkehr, Wirtschaft, Forschung
und Entwicklung zunehmend metropolitane Funktionen fiir
die umgebende Region auf polnischer und deutscher Seite
tibernimmt. Die Grenzen der MRS sind je nach funktionalen
Zusammenhdngen variabel und liegen innerhalb der Ver-
waltungsgrenzen der Woiwodschaft Westpommern auf der
polnischen Seite sowie des Regionalen Planungsverbands
Mecklenburgische Seenplatte, des Regionalen Planungsver-
bands Vorpommern und der Regionalen Planungsgemein-
schaft Uckermark-Barnim auf der deutschen Seite.

Entwicklungskonzept der grenziiberschreitenden Metropolregion Szczecin - Bericht der ersten Arbeitsetappe 11



OPIS REGIONU

2. 1. Potozenie Regionu w Europie

Szczecin, najbardziej na zachéd wysuniete duze polskie
miasto, historycznie stolica Pomorza, do tej pory zoriento-
wane byto bardziej na uktad wewnatrzkrajowy, w kierunku
Poznania, Gdanska, Wroctawia i Warszawy, niz w kierunku
zachodnim. Obecnie intensyfikuja sie powigzania z zachod-
nim otoczeniem oraz Berlinem.

BESCHREIBUNG DER REGION

2. 1. Lage der Region in Europa

Szczecin, die westlichste GroRstadt Polens und historische
Hauptstadt Pommerns, orientierte sich in funktionaler und
wirtschaftlicher Hinsicht bisher eher national in Richtung
Poznan, Gdarisk und Warszawa als in Richtung Westen. Aktuell
nehmen die Verflechtungen mit den Siedlungen im westlichen
Umland sowie mit Berlin wieder zu.

Mapa 1 Euroregion Pomerania

Karte 1 Euroregion Pomerania

Zrédto: Euroregion Pomerania Quelle: Euroregion Pomerania
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2. BESCHREIBUNG DER REGION

Wraz z przetomem politycznym roku 1989 w Polsce

i w Niemczech oraz postepujaca integracja europejska
miasto i region zachodniopomorski przesunety sie z pozycji
osrodka krajowego na pozycje osrodka o coraz silniejszych
powigzaniach miedzypanstwowych i transgranicznych.
Wyrazem tego jest m.in. fakt, ze Szczecin w 1995 przystapit
do porozumienia o utworzeniu Euroregionu Pomerania

i stat sie siedziba najwazniejszego gremium Euroregionu
Pomerania - Rady Euroregionu oraz jego Sekretariatu
umiejscowionego w Stowarzyszeniu Gmin Polskich Eurore-
gionu Pomerania.

W przysztej wspotpracy metropolii Berlina i Szczecina oraz
przy realizacji projektow nalezy uwzglednic to, ze Transgra-
niczny Region Metropolitalny Szczecina ma w przestrzeni
czesci wspdlne z metropolitalnym Regionem Stotecznym
Berlin-Brandenburgia. Po polskiej stronie TRMS obejmuje
zachodnig cze$¢ wojewodztwa zachodniopomorskiego, po
stronie niemieckiej - wschodnie powiaty Meklemburgii-Po-
morza Przedniego oraz Brandenburgii. Konkretna delimita-
cja nastapi w ramach dalszej wspotpracy w oparciu o szcze-
gotowe analizy powigzan funkcjonalno-przestrzennych.

W perspektywie miedzynarodowej miasto i region przesu-
nety sie z potozenia na obrzezach Polski i Niemiec w kierun-
ku centralnej pozycji na potudniowym wybrzezu Battyku

i Srodka Europy. Kluczowym czynnikiem decydujacym

0 pozycji Szczecina i regionu w gospodarce morskiej jest
jego potozenie na szlaku Skandynawia - Berlin - Batkany

i jego integracja jako wezta w ramach transeuropejskiej
transportowej sieci bazowej.

Z uwagi na potozenie Szczecina pomiedzy metropoliami
Berlina (120 km), Warszawy (450 km), Hamburga (300 km)

i Regionem Oresund (250 km) mozna méwié o potencja-
tach miasta i regionu w uktadzie zmieniajacych sie europej-
skich lokalizacji strategicznych. Region, dzieki wspétpracy
transgranicznej, bioragc pod uwage potencjat Szczecin-
skiego Obszaru Metropolitalnego, moze stac sie waznym
weztowym punktem u zbiegu Europy Wschodniej i Zachod-
niej oraz panstw skandynawskich. Mapa pokazuje Szczecin
jako wazny element korytarzy transportowych pomiedzy
Europa Pétnocng a Potudniowg (korytarz Battyk-Adriatyk,
Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy i korytarz
SCANDRIA®).1

Sytuacja polityczna oraz nowe ukierunkowanie i pozycjo-
nowanie regionu nabrato w ostatnich latach wiekszego
znaczenia, co w konsekwencji sprzyja integracji z sieciag
europejskich regionéw metropolitalnych i miejskich.
Swoje potwierdzenie fakt ten znalazt ostatnio we wta-
czeniu Szczecina do sieci gtéwnej TEN V2 Na poziomie
europejskim w dokumencie EUREK (Europejska Koncepcja

1 Zobacz tez http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/
tentec/tentec-portal/main.jsp
2 Wynik Trylogu w maju 2013, Dyrekcja Generalna Move.

Mit der politischen Wende 1989 in Polen und Deutschland,
sowie der fortschreitenden europdischen Integration sind die
Stadt und die Region Westpommern von einer nationalen
Position in die Position zunehmender internationaler und
grenziiberschreitender Verflechtungen gertickt. Dies ist unter
anderem darin erkennbar, dass Szczecin 1995 dem Vertrag zur
Griindung der Euroregion Pomerania beitrat und Sitz des Ra-
tes der Euroregion, des wichtigsten Gremiums der Euroregion
Pomerania, wurde. In Szczecin, in den Rdumen des Vereins der
Polnischen Gemeinden der Euroregion Pomerania, befindet
sich auch die Geschdftsstelle der Euroregion Pomerania.

In der zukiinftigen Zusammenarbeit der Metropolen Berlin
und Szczecin, sowie bei der Realisierung von Projekten ist

zu beachten, dass die Metropolregion Szczecin rdumliche
gemeinsame Schnittmengen mit dem Nordosten der Metro-
polregion ,Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg“ aufweist.
Die polnische Seite der Metropolregion Szczecin umfasst den
westlichen Bereich der Woiwodschaft Westpommern (Zachod-
niopomorskie). Eine konkrete Abgrenzung der Gebietskulisse
wird im Rahmen der weiteren Zusammenarbeit auf Basis
einer detaillierteren Analyse der funktionsrdumlichen Verfle-
chungen vorgesehen.

Aus internationaler Perspektive sind Stadt und Region von
der jeweils nationalen Randlage damit in eine zentrale
strategische Position im stidlichen Ostseeraum und in die
Mitte Europas gertickt. Ein wichtiger Faktor fiir die Bedeutung
Szczecins innerhalb der maritimen Wirtschaft im Ostseeraum
ist heute, genauso wie friiher, die glinstige geographische
Lage, einschlieflich des schiffbaren Zugangs zur Ostsee, auf
der Verbindungsroute Skandinavien - Berlin - Balkan und
die Einbindung als Knoten in das transeuropdische Verkehrs
Kernnetz.

Angesichts der Lage Szczecins zwischen den Metropolen
Berlin (120 km), Hamburg (300 km), Warszawa (450 km) und
der Oresundregion (250 km) ergeben sich Potenziale fiir die
Stadt und die Region in einem sich wandelnden europdischen
strategischen Standortgefiige. Dank der grenziiberschreiten-
den Zusammenarbeit und des zu beachtenden Potenzials des
Verflechtungsraums Szczecin kann die MRS zu einem wichti-
gen Dreh- und Angelpunkt an der Schnittstelle zwischen Ost-
und Westeuropa sowie den nordischen Staaten werden. So
zeigt der Blick auf den Ostseeraum den Standort Szczecin als
wichtigen Bestandteil von Verkehrskorridoren zwischen Nord-
und Siideuropa (Ostsee-Adria-Korridor, SCANDRIA®-Korridor
und Mitteleuropdischer Transportkorridor).!

Die politischen Entwicklungen sowie die Neuorientierung und
-positionierung der Region hatten in den letzten Jahren eine
wachsende Bedeutung und Integration in das Netz der euro-
pdischen Metropol- und Stadtregionen zur Folge. Dies wurde
jlingst mit der Einbindung Szczecins in das TEN-V-Kernnetz

1 Siehe dazu auch http://ec.europa.eu/transport/infrastruc-
ture/tentec/tentec-portal/main.jsp
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2. OPIS REGIONU

Mapa 2 Miejsce Szczecina w Europie

Karte 2 Positionierung Szczecin in Europa
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Rozwoju Przestrzennego) oraz w przyjetej wspdlnie z Kartag
Lipska Agendzie Terytorialnej Regionu Europejskiego 2020
(AT 2020) preferowany jest dobrze usieciowiony policen-
tryczny system miast jako przeciwwaga dla dalszej kon-
centracji potencjatéw na najbardziej rozwinietym obszarze
Europy Zachodniej (,,Pentagon®). Ma to by¢ tez gwarancja
zrbwnowazonego rozwoju w catej Europie.

Na poziomie krajowym, w szczegdlnosci w Meklemburgii-
-Pomorzu Przednim i Brandenburgii oraz w wojewddztwie
zachodniopomorskim, dostrzezono duzy i zréznicowany
potencjat Scistej wspotpracy ze Szczecinem. Zardwno stro-
na polska jak i niemiecka moga, w szczegblnosci na obsza-
rze pogranicza, realizowac korzysci wynikajace z integracji
europejskiej. Transgraniczny Region Metropolitalny Szcze-
cina ma stac sie przy tym sita napedowa rozwoju gospodar-
czego i Scistej wspotpracy. Po stronie niemieckiej bytoby to
szczegblnie korzystne dla regionéw potozonych bezposred-
nio przy granicy, jak Pomorze Przednie w Meklemburgii-Po-
morzu Przednim czy tez Uckermark w Brandenburgii.

W polskich krajowych dokumentach planistycznych i stra-
tegiach gospodarki przestrzennej mozna zauwazy¢ zmie-
niony wzorzec rozwojowy Szczecina. Zaréwno polska sie¢
miast z Warszawa jako dominujaca metropoliag krajowa,
jak i bazujacy na podziale funkcji niemiecki system miast

3 www.bmvi.de, pobrano ze strony internetowej w dniu
16.09.2014r.

bestdtigt?. Auf europdischer Ebene wird im EUREK, dem Euro-
pdischen Raumentwicklungskonzept, und in der zusammen
mit der Leipzig-Charta verabschiedeten Territorialen Agenda
der Europdischen Region 2020 (TA 2020)° ein gut vernetztes
polyzentrisches Stddtesystem favorisiert, um einer weiteren
Konzentration im westeuropdischen Kernraum (,Pentagon®)
entgegenzuwirken und eine ausgeglichene Entwicklung in
ganz Europa zu gewdhrleisten.

National gesehen wurden insbesondere von den angrenzen-
den Lédndern Mecklenburg-Vorpommern und Brandenburg
sowie der Woiwodschaft Westpommern die grof3en vielfdlti-
gen Potenziale einer grenziiberschreitenden Zusammenarbeit
mit den Gemeinden des Metropolraums Szczecin und dessen
Kernstadt Szczecin wahrgenommen. Sowohl die polnische

als auch die deutsche Seite konnen vor allem in den Grenzre-
gionen von den Vorteilen des zusammenwachsenden Europas
profitieren. Die Metropolregion Szczecin soll dabei zum Motor
der wirtschaftlichen Entwicklung und der engen Zusammen-
arbeit werden. Dies kiime auf deutscher Seite insbesondere
den grenznahen Regionen wie Vorpommern in Mecklenburg-
Vorpommern oder der Uckermark in Brandenburg zu Gute.

In den nationalen Leitbildern bzw. Strategien der Raumord-

nung verdnderte sich die Wahrnehmung der Stadt Szczecin
ebenfalls. So zeigen sowohl das polnische Stddtesystem mit

2 Ergebnis des Trilogs im Mai 2013, GD Move.
www.bmvi.de, abgerufen am 16.09.2014
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2. BESCHREIBUNG DER REGION

uwzgledniaja w swoich ostatnich prezentacjach powiaza- Warszawa als dominierender nationaler Metropole, als auch
nia przestrzenne i osie rozwojowe w kierunku Szczecina. das arbeitsteilig aufgebaute deutsche Stddtesystem in jiings-
W polskiej Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania ter Darstellung rdumliche Verkniipfungen und Entwicklungs-
Kraju 2030 Szczecin zaliczany jest wspoélnie z Warszawa, achsen zu Szczecin.

aglomeracja goérnoslaska, Krakowem, todzig, Tréjmia- Im polnischen Nationalen Raumbewirtschaftskonzept 2030
stem, Poznaniem, Wroctawiem, bipolem Bydgoszcz-Torun zGhlt Szczecin zusammen mit Warszawa, dem Oberschlesi-
oraz Lublinem do regionédw metropolitalnych. Nalezy przy schen Ballungsraum, Krakow, £6dz, Gdarsk-Gdynia-Sopot
tym podkresli¢ o$ transgraniczna, ktéra taczy Szczecin (Trojmiasto), Poznan, Wroctaw, Bipol Bydgoszczy mit Toruni

z Berlinem i przedstawiana jest na rowni z powigzaniami und Lublin zu den polnischen Metropolregionen. Hervorzuhe-
krajowymi. ben ist hierbei, dass die Achse, die Szczecin mit Berlin ver-

bindet, auf den Karten gleichermal3en dargestellt ist wie die

W projektach wzorcédw kierunkowych i strategiach dziata-
nationalen Verbindungen Szczecins.

nia w ramach gospodarki przestrzennej sformutowanych

przez niemiecka konferencje ministréw (MRKO) w roku In dem Entwurf zu den Leitbildern und Handlungsstrategien
2014 obok 11 krajowych wielkoprzestrzennych regio- fiir die Raumentwicklung der deutschen Ministerkonferenz
néw metropolitalnych przedstawiono réwniez cztery (MRKO) von 2014 werden neben den elf nationalen groRrdumi-
metropolitalne regiony graniczne (ImeG) na zachodzie gen Metropolregionen auch vier metropolitane Grenzregionen
i potudniowym zachodzie Niemiec (mapa ,Wzmocnienie (IMeG) im Westen und Siidwesten Deutschlands dargestellt
konkurencyjnosci”)*. Z uwagi na wspdlna granice Regionu (Karte Wettbewerbsféhigkeit stérken)*. Durch die gemein-

Stotecznego Berlina-Brandenburgii z Rzeczpospolitg Polska ~ same Grenze der ,Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg“

4 por. projekt ,Wzorce kierunkowe i strategie dziatania na 4 vgl. Entwurf Leitbilder und Handlungsstrategien fiir die
rzecz rozwoju przestrzennego w Niemczech 2014”, Raumentwicklung in Deutschland 2014.

Mapa 3 Wzorce kierunkowe gospodarki przestrzennej (RFN) i Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (Polska)

Karte 3 Leitbilder fiir die Raumordnung und Nationales Raumentwicklungskonzept 2030
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2. OPIS REGIONU

ta wspotpraca transgraniczna ma szczeg6lne znaczenie.
Powigzanie ze Szczecinem podkreslane jest miedzy innymi
poprzez przestrzenne ustalenie przebiegu transnarodowe-
go korytarza transportowego w kierunku Litwy, totwy i Es-
tonii. We wzorcach kierunkowych transgraniczne znaczenie
Szczecina znajduje odzwierciedlenie w nowo przyjetym
elemencie osi Berlin - Szczecin oraz uznaniu go za poten-
cjalny transgraniczny obszar powigzan.

2.2. Gtowne zadania i wyzwania TRMS

Integracja regionu metropolitalnego
z ponadregionalnym i europejskim
systemem przestrzeni

Region metropolitalny funkcjonuje w uktadzie wiekszych
europejskich i globalnych kontekstow. Na europejskie
miasta oddziatujg procesy o charakterze nadrzednym i glo-
balnym, zwigzane przede wszystkim z coraz mniejszymi
ograniczeniami na $wiatowym rynku towaréw i ustug, co
zwigzane jest z nowoczesnymi technologiami transportu

i komunikowania sie, likwidacja taryfowych i pozatary-
fowych ograniczer w handlu oraz rosngcg mobilnoscia
kapitatu i integracja gospodarek narodowych poprzez
inwestycje bezposrednie (por. Blotevogel 2006). Z uwagi na
zewnetrzne warunki ramowe i zaostrzenie konkurowania

o czynniki mobilne (kapitat, wykwalifikowana sita robocza,
wiedza) Region metropolitalny Szczecina - tak samo, jak

i inne miasta i regiony w Europie - zadaje sobie pytanie

o wtasne miejsce na mapie Europy. Metropolie i obszary
metropolitalne generuja przez swoje silne oddziatywanie
wtasnie w uktadzie kooperacji zinnymi miastami i regiona-
mi warto$¢ dodang i funkcjonuja jako centra przyczyniaja-
ce sie do rozwoju swojego szerszego otoczenia”.

W warunkach funkcjonowania w latach 80-tych XX wieku
odmiennych systeméw gospodarczych (blokéw polityczno-
-gospodarczych), wschodniego i zachodniego, o rozwoju
Szczecina decydowata orientacja potudniowa i docentral-
na. Wraz z upadkiem zelaznej kurtyny oraz w toku integra-
cji europejskiej Szczecin uzyskat warunki do wzmocnienia
swojej pozycji w basenie Morza Battyckiego i zajmuje
odpowiadajaca mu w Europie Regiondw pozycje centrum
transgranicznego otoczenia po obu stronach Zalewu Szcze-
cinskiego i dolnego biegu rzeki Odry. Jednocze$nie musi on
uwzgledniac specyficzne lokalne i miedzyregionalne uwa-
runkowania i potencjaty obszaru metropolitalnego. Metro-
polizacja Szczecina nadal bedzie sie odbywac w uktadzie
wzajemnego oddziatywania z i na funkcjonalne powigzanie
z otoczeniem w uktadzie integracji transgranicznej. Konse-
kwencja bedzie uksztattowanie regionalnego lub metropo-
litalnego sojuszu rozwojowego samorzadow terytorialnych

mit der Republik Polen besitzt die diesbeziigliche grenziiber-
schreitende Kooperation einen besonderen Stellenwert. Eine
Verknlipfung zu Szczecin wird u. a. (iber die raumordneri-
sche Festlegung eines transnationalen Verkehrskorridors in
Richtung des baltischen Raums hervorgehoben. Die grenz-
iberschreitende Bedeutung Szczecins wird in den Leitbildern
konkret durch die neu aufgenomme Achse Berlin - Szczecin
sowie die neue Darstellung als potenzieller grenziiberschrei-
tenden Verflechtungsraum hervorgehoben.

2. 2. Zentrale Aufgaben und
Herausforderungen in der MRS

Einbindung der Metropolregion in
das uberregionale und europdische
Raumsystem

Die Metropolregion ist eingebettet in grélRere, europdische
und globale Zusammenhénge. So werden die europdischen
Stddte durch Prozesse mit libergeordneter und globaler
Ausprdgung beeinflusst, allen voran der zunehmenden
weltweiten Authebung der Grenzen fiir Waren- und Dienst-
leistungsmdirkte, basierend auf modernen Transport- und
Kommunikationstechnologien, der Beseitigung von tariféren
und nicht tarifdren Handelshemmnissen sowie der steigenden
Kapitalmobilitét und Integration der Volkswirtschaften durch
Direktinvestitionen (vgl. Blotevogel 2006). Angesichts dieser
externen Rahmenbedingungen und einer Verschdrfung des
Wettbewerbs um mobile Faktoren (Kapital, qualifizierte Ar-
beitskrdfte, Wissen) stellt sich fiir die Metropolregion Szczecin
- wie fiir andere Stédte und Regionen in Europa - die Frage
nach ihrem Platz auf der europdischen Landkarte. Metropolen
und Metropolrdume schaffen durch ihre stark ausstrahlende
Wirkung gerade in Kooperation mit anderen Stédten und
Regionen einen Zusatznutzen und fungieren als Zentren, die
einen Beitrag zur Entwicklung ihrer jeweiligen Regionen im
weiteren Sinne leisten.”

Bedingt durch die in den 1980er Jahren konkurrierenden
wirtschaftspolitischen Blécke im Osten und im Westen war
die Entwicklung Szczecins im Vergleich mit der Entwicklung
im Stiden und im Zentrum Polens vorerst von untergeordne-
ter Bedeutung. Erst mit dem Fall des Eisernen Vorhangs und
der einsetzenden europdischen Integration entstanden die
Voraussetzungen fiir eine Stérkung von Szczecins Position
im Ostseeraum und fiir die erneute Wahrnehmung seiner
Funktion als Zentrum einer grenziiberschreitenden Region
beiderseits des Stettiner Haffs und der Unteren Oder. Dabei
muss sie die Stadt spezifischen lokalen und intraregionalen
Voraussetzungen und Potenziale ihres Metropolenraumes im
Blick haben. Weiterhin steht die Metropolisierung Szczecins
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i innych podmiotéw publicznych i prywatnych w kontek-
$cie transgranicznym. Wspoétpraca terytorialna na obszarze
pogranicza ma réwniez duze znaczenie dla Unii Europej-
skiej: ,Dzieki temu mozna lepiej wykorzystac takie cechy
jak cenne dziedzictwo przyrodnicze, krajobrazowe i kultu-
rowe, sieci miast i rynki pracy podzielone granicami (...)
Integracja i wspotpraca terytorialna moga stworzy¢ mase
krytyczna potrzebna dla rozwoju, zmniejszenia gospodar-
czej, spotecznej i ekologicznej fragmentacji oraz budowa-
nia wzajemnego zaufania i kapitatu spotecznego“.

Pod pojeciem metropolizacji rozumie sie przestrzenna
koncentracje dziatalnosci gospodarczej, waznych poli-
tyczno-administracyjnych i prywatnych funkcji zarzadza-
nia oraz usieciowienie i znaczaca role dziatan z zakresu
gospodarki opartej o wiedze. Te rozwojowo-strategiczne
funkcje stanowig zarowno warunek, jak i rezultat metro-
polizacji. Szczecin dazy do wyksztatcenia w metropolital-
nym systemie Polski wyrdzniajacej go miedzynarodowe;j
funkcji powiagzan, a jednocze$nie w poréwnaniu z innymi
metropoliami ma on kluczowe znaczenie dla innowacyj-
nosci i konkurencyjnosci polskiej gospodarki narodowe;j.
Ta wazna pozycja kluczowa powoduje silne oddziatywanie
na powigzania funkcjonalne z obszarami wiejskimi w jego
otoczeniu. Do zréwnowazonego rozwoju odnosza sie
réwniez najwazniejsze ramowe opracowania europejskiej
gospodarki przestrzennej i polityki rozwoju przestrzennego
EUREK (1999) oraz Agenda Terytorialna Unii Europejskiej
2020 (2011). W tym uktadzie sit zadania polegaja na tym,
aby wzmocni¢ wewnatrzregionalng policentrycznosc
Transgranicznego Regionu Metropolitalnego Szczecina przy
jednoczesnym rosngcym znaczeniu powigzan funkcjonal-
nych polskich i niemieckich miast i centrow z ich wtasnym
otoczeniem. Szczecin jako historyczne centrum Pomorza

i najwieksze miasto p6tnocno-zachodniej Polski zajmuje
wyjatkowa pozycje i ma szanse na wspieranie bodzcow
prorozwojowych w uktadzie powigzan transgranicznych
oraz na wzrost konkurencyjnosci regionu metropolitalnego
w uktadzie krajowym i europejskim przy wykorzystaniu
potencjatéw transgranicznych.

Pozadane jest wtgczenie TRMS do sieci europejskich regio-
néw metropolitalnych. W poréwnaniu z innymi metropo-
liami w Europie region Szczecina znajduje sie jeszcze na
poczatku catego toku rozwojowego. Walory i predyspozycje
wynikajace z potozenia geograficznego, zasobdw natu-
ralnych, kulturowych i krajobrazowych, zr6znicowanych
struktur przestrzennych, centréw miejskich po stronie
polskiej i niemieckiej przed regionem metropolitalnym
Szczecina otwierajg mozliwosci uzyskania trwatej pozycji

5 Agenda terytorialna 2020, str. 9 (31) W kierunku sprzyja-
jacej spotecznemu wtaczeniu, inteligentnej i zréwnowazonej Europy
zr6znicowanych regionéw, przyjeta na nieformalnym spotkaniu
ministréw ds. planowania przestrzennego i rozwoju terytorialnego 19
maja 2011 r. w Godollé na Wegrzech

in Wechselwirkung mit einer transnationalen und grenz-
berschreitenden Integration des funktional verflochtenen
Umlandes. In der Konsequenz wird die Herausbildung eines
regionalen oder metropolitanen Entwicklungsbiindnisses

von Gebietskérperschaften und weiteren 6ffentlichen und
privaten Akteuren im grenziibergreifenden Kontext ange-
strebt. Die Bedeutung einer territorialen Zusammenarbeit in
Grenzrdumen besitzt auch fiir die Europdische Union einen
hohen Stellenwert: ,Auf diese Weise kénnen Potenziale wie ein
wertvolles Natur-, Landschafts- und Kulturerbe, durch Grenzen
geteilte Stadtnetze und Arbeitsmdrkte besser genutzt werden
[...]. Durch die territoriale Integration und Kooperation kann
eine kritische Masse fiir die Entwicklung, die Verringerung der
wirtschaftlichen, sozialen und 6kologischen Fragmentierung
sowie fiir den Aufbau von gegenseitigem Vertrauen und von
Sozialkapital geschaffen werden“)°.

Unter Metropolisierung wird die rdumliche Konzentration von
wirtschaftlichen Aktivitdten, wichtigen politisch-administra-
tiven und privaten Steuerungsfunktionen sowie die Vernet-
zungen und die starke Rolle wissensbasierter wirtschaftlicher
Aktivitdten verstanden. Diese entwicklungsstrategischen
Funktionen sind sowohl Voraussetzung als auch Resultat fiir
die Metropolisierung. Szczecin will im metropolitanen System
Polens eine herausgehobene, internationale Verflechtungs-
funktion herausbilden und besitzt vergleichbar mit anderen
polnischen Metropolen eine Schliisselstellung fiir die Innova-
tionskraft und Wettbewerbsfdhigkeit der polnischen Volks-
wirtschaft. Diese wichtige Schliisselposition bringt eine starke
ausstrahlende Funktion fiir die funktional verflochtenen
ldndlichen Gebiete im Umland mit sich. Auf eine ausgegliche-
ne Entwicklung verweisen auch die wichtigsten Rahmenwerke
dereuropdischen Raumordnung und Raumentwicklungs-
politik EUREK (1999) und TA 2020 (2011). In diesem Span-
nungsverhdltnis liegen die Aufgaben darin, die intraregionale
Polyzentralitdt der Metropolregion Szczecin einschlieflich
einer zunehmenden funktionalen Verflechtung der deutschen
und polnischen Stéddte und Zentren mit ihren jeweiligen
Umlandrédumen zu stdrken. Szczecin besitzt dabei als histori-
sches Zentrum und gréf3te Stadt im Nordwesten Polens eine
herausgehobene Stellung, und eréffnet die Chance, Anreize fiir
die Entwicklung von grenziiberschreitenden Verflechtungen zu
beférdern und die Wettbewerbsféihigkeit der Metropolregion
im nationalen und europdischen Vergleich unter Nutzung der
grenziiberschreitenden Potenziale zu steigern.

Zusammenfassend sehen die im Rahmen des Projekts zusam-
menarbeitenden Partner ihre vordringliche Aufgabe darin,
sich schrittweise als grenziiberschreitende Metropolregion
Szczecin zu konstituieren. Die angestrebte Einbindung in das

5 Territoriale Agenda der Europdischen Union 2020 S. 9
(31). Fiir ein integratives, intelligentes und nachhaltiges Europa der
vielfaltigen Regionen gemaR Ubereinkunft auf dem informellen Tref-
fen der fiir Raumordnung und territoriale Entwicklung zustdndigen
Ministerinnen und Minister am 19. Mai 2011 in G6doll6, Ungarn
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w kregu europejskich regionéw metropolitalnych jako waz-
nego obszaru wzmacniajacego konkurencyjnosc i atrakcyj-
no$¢ w skali Europy.

Wyzwania i wymogi rozwoju regionalnego

Region metropolitalny ma charakter policentryczny

w uktadzie réznych centréow i w réznych porzadkach hierar-
chicznych sieci osadniczej w uktadzie ponadregionalnym.
Wyjatkowa pozycja, réwniez patrzac na sytuacje demogra-
ficzna, przypada Szczecinowi, jako miastu liczacemu okoto
408.000 mieszkancéw i petnigcemu funkcje stolicy i gospo-
darczego centrum wojewodztwa zachodniopomorskiego.
Po stronie polskiej najwazniejszymi centrami osadnictwa
s3, poza Szczecinem, takie wieksze miasta jak Swinoujscie
i Stargard Szczecinski, Goleniow, Police, Pyrzyce i Gryfino.
Szczegblne znaczenie dla rozwoju metropolii szczecinskiej
ma Swinoujscie, ktdrego dotychczasowa funkcja uzdrowi-
skowo-rekreacyjna bedzie w znaczacym stopniu réwno-
wazona funkcjami gospodarki morskiej w oparciu o rozwdj
Portu Zewnetrznego oraz terminala promowego. Po stronie
niemieckiej policentryczny system lokalizacji w regionie
metropolitalnym obejmowac bedzie miasta hanzeatyc-
kie Greifswald i Stralsund, ktore wspoélnie z Rostockiem

i Schwerinem tworzg gtéwng o$ osadniczo-przestrzenna
Meklemburgii-Pomorza Przedniego, Neubrandenburg

na terenie Pojezierza Pomorskiego oraz Schwedt nad

Odra i Eberswalde dominujace w p6tnocno-wschodniej
Brandenburgii®.

Wymienione miasta tworza obszerng sie¢ centréw miej-
skich realizujacych funkcje ustugowe dla swojego obsza-
ru powigzan, co znajduje tez odzwierciedlenie w opisie

ich funkcji w systemie planowania przestrzennego. | tak
Neubrandenburg kategoryzowany jest jako centrum nad-
rzedne, miasta hanzeatyckie Stralsund i Greifswald tworza
wspdlnie centrum nadrzedne o podzielonych funkcjach.
Region Planistyczny Uckermark-Barnim nie ma centrum
nadrzednego w rozumieniu hierarchii sieci osadniczej.

Po stronie polskiej funkcje zaopatrzeniowe dla swojego
otoczenia petnia zarowno metropolia szczecinska, jak

i osrodki subregionalne Swinoujscie i Stargard Szczecinski.
Procesy suburbanizacji nastapity w znaczacym stopniu wo-
kot Szczecina i Berlina. W stopniu ograniczonym przebiega-
ja one wokét Stargardu Szczecinskiego, Neubrandenburga,
Stralsundu i Greifswaldu, przy czym w samych suburbiach
nie doszto do proceséw miastotwdrczych. Poza zageszcze-
niem osadniczym wokot miast i na ich obrzezach oraz poza

6 W tym miejscu nalezy zwréci¢ uwage na to, iz powigzania
funkcjonalne wymienionych miast nie s ukierunkowane wytgcznie
na Szczecin. W przypadku niektérych miast istnieja réwnolegte silne
powiazania funkcjonalne np. z Rostokiem (Stralsund) lub Berlinem
(Eberswalde).

Netz der europdischen Metropolregionen ist als Entwicklungs-
prozess zu betrachten, bei dem die Region Szczecin verglichen
mit anderen Metropolen Europas noch am Anfang steht. Durch
die Vorteile und Potenziale, die aus der geographischen Lage,
der vorhandenen Natur, Kultur und Landschaft, der unter-
schiedlichen Raumstrukturen und der stddtischen Zentren
auf deutscher und polnischer Seite resultieren, erdffnen sich
fiir die Metropolregion Szczecin Mdglichkeiten im Kreise der
europdischen Metropolregionen eine feste Position als wich-
tiger Raum, der die europdische Wettbewerbsféhigkeit und
Attraktivitdt stérkt, zu entwickeln.

Herausforderungen und Anforderungen der
regionalen Entwicklung

Die Metropolregion ist polyzentrisch geprégt mit verschiede-
nen Zentren, von unterschiedlicher hierarchischer Ordnung in
den jeweiligen nationalen Rdumen. Mit einer Bevélkerung von
rd. 408.000 Einwohnern und der Funktion als Hauptstadt und
wirtschaftliches Zentrum der Woiwodschaft Westpommern
nimmt Szczecin auch demografisch eine herausgehobene
Stellung ein. Auf polnischer Seite stellen neben Szczecin

die gréReren Stddte Swinoujscie und Stargard Szczeciniski,
Golenidw, Police, Pyrzyce und Gryfino in der Metropolregion
die wichtigsten Siedlungsschwerpunkte dar. Eine besonde-

re Bedeutung fiir Entwicklung der Metropole Szczecin hat
Swinoujscie, da neben der bisherigen Funktion als Kur- und
Erholungsort inzwischen auch die maritime Wirtschaft infolge
der Entwicklung des AuRenhafens und des Fdhrterminals eine
zunehmende Relevanz aufweist. Das polyzentrale Standort-
system der Metropolregion wird auf deutscher Seite durch die
Hansestddte Greifswald und Stralsund, die zusammen mit
Rostock und Schwerin die siedlungsrdumliche Hauptachse
von Mecklenburg-Vorpommern bilden, Neubrandenburg in
der Mecklenburgischen Seenplatte sowie Schwedt/Oder und
Eberswalde im Nordosten Brandenburgs dominiert®.

Die genannten Stddte bilden ein grobmaschiges Netz stdd-
tischer Zentren mit einer Anker- und Versorgungsfunktion
fiir ihren jeweiligen Verflechtungsraum, was sich auch in
der Funktionszuweisung der Raumplanung bzw. -ordnung
widerspiegelt. So ist Neubrandenburg als Oberzentrum
kategorisiert, die Hansestddte Stralsund und Greifswald
bilden gemeinsam ein funktionsteiliges Oberzentrum. Die
Planungsregion Uckermark-Barnim hat kein Oberzentrum.
Auf polnischer Seite nehmen sowohl die Metropole Szczecin
als auch die subregionalen Zentren Swinoujscie und Star-
gard Szczecinski Versorgungsaufgaben fiir ihr Umland wabhr.

6 An dieser Stelle ist darauf hinzuweisen, dass die funktio-
nalen Verflechtungen der genannten Stddte nicht ausschlieBlich auf
Szczecin ausgerichtet sind. So bestehen bei einigen Stadten parallel
weitere starke funktionale Verflechtungen z.B. mit Rostock (Stral-
sund) oder Berlin (Eberswalde).
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wymienionymi centrami region metropolitalny charaktery-
zujg obszary o strukturze rolniczej i niewielkim zaludnieniu
nacechowane rozproszong wiejska strukturg osadnicza.

Pod wzgledem gospodarczym zaplecze pomorskiego
wybrzeza i pdétnocna czes¢ Brandenburgii pozostawaty juz
pod koniec XIX i w XX wieku w znacznej cze$ci obszarem
poza procesem industrializacji, nacechowane byty struk-
turami wiejskimi i gospodarka rolna. Przemystowa sita
napedowa regionu byt i jest Szczecin, ktory juz pod koniec
XV wieku dysponowat jednym z najbardziej znaczacych
na Battyku portow. Do dnia dzisiejszego port i gospodarka
morska stanowia znaczacy czynnik gospodarczy w miescie
i w regionie, ktory jednak ostatnimi czasy stracit swoje
znaczenie. Rowniez w konsekwencji rosngcego znaczenia
portu w Swinoujsciu oraz portéw we wschodniej Me-
klemburgii-Pomorzu Przednim (m.in. Stralsund, Sassnitz,
Greifswald i inne, patrz tez tabela nr 1) gospodarka morska
pozostaje potencjalnie najwazniejsza gatezig gospodarki
regionu. Mimo dazenia w czasach Niemieckiej Republiki
Demokratycznej i Polskiej Rzeczpospolitej Ludowej do
gospodarczej aktywizacji i industrializacji regionow pery-
feryjnych - o czym $wiadcza na przyktad PCK Raffinerie
GmbH w Schwedt nad Odra, dawna elektrownia atomowa
w Lubmin, elektrownia ,,Dolna Odra” czy tez Grupa Azoty
Zaktady Chemiczne ,Police” SA - region do dnia dzisiejsze-
go cechuje stosunkowo niski poziom uprzemystowienia.

W miastach wybrzeza i na obszarach wiejskich w strukturze
gospodarczej dominuja mate i niewielka liczba $rednich
przedsiebiorstw. Jedynie Schwedt nad Odra i Police to
os$rodki wielkiego przemystu ze zlokalizowanymi tu duzymi
przedsiebiorstwami. Poza centrami miejskimi nadal do-
minuje gospodarka rolna i le$na oraz ustugi turystyczne.
Pierwszy sektor jest wprawdzie bardzo wydajny, a ogélno-
Swiatowy rosnacy popyt na surowce i zywnos¢, w szczeg6l-
nosci produkty mleczarskie i mieso, wzmacnia ekonomicz-
nie przedsiebiorstwa rolne i le$ne.

Mimo koniunkturalnie lepszej sytuacji w zakresie bezro-
bocia polskie i niemieckie powiaty znajduja sie wysoko
na listach terenéw najbardziej nim obcigzonych. Region
podlega coraz wiekszym procesom peryferyzacji, przy
duzej asymetrii w rozwoju spoteczno-gospodarczym.
Konsekwencja jest duza wewnatrzregionalna nieréwno-
waga strukturalna po obu stronach granicy. Skoncentro-
wane na wiedzy przedsiebiorstwa ustugowe oraz przy-
sztosciowe branze wysokich technologii koncentruja sie
przede wszystkim w Szczecinie i okolicznych punktowych
lokalizacjach przemystowych w wojewédztwie zachod-
niopomorskim (Goleniow, Stargard Szczecinski, Police,

Suburbanisierungen mit Stadt-Umland-Verdichtungen haben
sich um Szczecin sowie in eingeschrénkterem Malle um
Neubrandenburg, Stralsund und Greifswald herausgebildet,
wobei jedoch Verstddterungsprozesse ausblieben. AuRerhalb
dieser stddtischen Verdichtungsansdtze und Randlagen sowie
der genannten Zentren ist die Metropolregion durch ldndlich
strukturierte und bevilkerungsarme Rdume mit dispersen
dorflichen Siedlungsstrukturen gekennzeichnet.

In wirtschaftlicher Hinsicht blieben das Kiistenhinterland

von Pommern und der nérdliche Teil Brandenburgs bereits

im ausgehenden 19. Jahrhundert und im 20. Jahrhundert

in weiten Teilen von einer Industrialisierung unangetastet
und sind stattdessen weiterhin sehr [dndlich und agrarisch
geprdgt. Industrieller Motor der Region war und ist Szczecin,
das bereits Ende des 18. Jahrhunderts liber einen der bedeu-
tendsten Héfen an der Ostsee verfiigte. Der Hafen und die
maritime Wirtschaft sind fiir die Stadt und Region bis heute
ein prégender Wirtschaftsfaktor, der in der jiingeren Vergan-
genheit allerdings an Bedeutung verloren hat. Infolge der
zunehmenden Bedeutung des Hafens Swinoujscie, sowie der
Héfen im éstlichen Mecklenburg-Vorpommern (u.a. Stralsund,
Sassnitz, Greifswald u. weitere, siehe auch Tabelle 1) bleibt die
maritime Wirtschaft fiir die Region der potenziell wichtigste
Wirtschaftszweig. Trotz der in der Deutschen Demokratischen
Republik und der Volksrepublik Polen vorhandenen Bestre-
bungen zur wirtschaftlichen Aktivierung und Industrialisierung
von Peripherieregionen, wovon z. B. PCK Raffinerie GmbH in
Schwedt/Oder, das ehemalige Kernkraftwerk in Lubmin, das
Kraftwerk ,Dolna Odra“ oder die Unternehmensgruppe Stick-
stoffwerke Chemiewerke ,Police“AG (Grupa Azoty Zaktady
Chemiczne ,Police“ SA) zeugen, blieb die Region insgesamt
industriell schwach entwickelt und weist bis in die Gegenwart
einen vergleichsweise geringen Industrialisierungsgrad auf.
In den Kiisten- und Landstddten ist die Unternehmensstruktur
durch kleine und wenige mittlere Unternehmen dominiert;
einzig in Schwedt/Oder, Police und Gryfino blieben groRindu-
strielle Strukturen durch die Standortprdsenz von GroBunter-
nehmen wie PCK Raffinerie und die Gruppe Stickstoffwerke
Chemische Werke ,Police“ erhalten. Abseits der stddtischen
Zentren sind dagegen weiterhin die Land- und Forstwirtschaft
sowie touristische Dienstleistungen vorherrschend. Der Pri-
madrsektor ist sehr leistungsstark und die weltweit steigende
Nachfrage nach Rohstoffen und Lebensmitteln, insbesondere
Molkereiprodukten und Fleisch, stérkt die Wirtschaftlichkeit
der land- und forstwirtschaftlichen Betriebe.

Trotz konjunktureller Erholung ist die Arbeitslosigkeit in den
deutschen und polnischen Landkreisen im landesweiten
Vergleich hoch. Die Region unterliegt zunehmenden Periphe-
risierungsprozessen mit grofRen Asymmetrien hinsichtlich der
sozio6konomischen Entwicklung. Die Folge ist eine hohe int-
raregionale Strukturunausgewogenheit auf beiden Seiten der
Metropolregion. Der wissensintensive Dienstleistungsbereich
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2. OPIS REGIONU

Mapa 4 Gestos¢ zaludnienia w Transgranicznym Regionie Metropolitalnym Szczecina i na terenach z nim graniczacych

Karte 4 Bevélkerungsdichte in der Metropolregion Szczecin und in angrenzenden Gebieten

Bevilkerungsdichte 2013
Gestos€ zaludnienia 2013

Einwohner je km?
liczba mieszkafcéw na 1 km?

>=1.000
500 - < 1.000
200- < 500
100 - = 200
50-< 100
< 50

Zrodto: Urzad Statystyczny Berlina i Brandenburgii, Urzad Statystyczny Meklemburgii-Pomorza Przedniego, GUS Szczecin.

Quelle: Amt fiir Statistik Berlin-Brandenburg, Statistisches Amt Mecklenburg-Vorpommern, Statistical Office Szczecin.

Gryfino, Swinoujscie) oraz w Stralsundzie, Greifswaldzie’

i w Neubrandenburgu w Meklemburgii-Pomorzu Przednim.
Cieszace sie réwniez miedzynarodowym uznaniem tutejsze
inicjatywy takie jak BioCon Valley czy tez Scan Balt przyczy-
niaja sie do transgranicznej i interdyscyplinarnej wymia-

ny oraz pozwalajg wej$¢ na nowe rynki. W uzupetnieniu
usytuowaty sie tu poza tym ukierunkowane na eksport

i intensywnie przyczyniajace sie do wzrostu PKB i zatrud-
nienia przedsiebiorstwa reprezentujace takie dziedziny, jak
przemyst spozywczy, ustugi zdrowotne, turystyka i gospo-
darka morska.

Z uwagi na malejaca liczbe ludnosci w wyzej wymienionych
powiatach, utrzymanie i wykorzystanie infrastruktury tech-
nicznej i spotecznej oraz dostepnos$¢ catego obszaru zwia-
zane sg z duzymi wyzwaniami. W szczegdlnosci edukacja i

7 W szczegblnosci miasto Greifswald stato sie waznym
regionem technologii, nauki i gospodarki w regionie z uwagi na zlo-
kalizowanych tu kilka miedzynarodowych, renomowanych placéwek
badawczych jak np. Instytut Fryderyka Loefflera oraz Instytut Maxa
Plancka Fizyki Plazmy oraz uniwersytet.

und die zukunftsorientierten Hochtechnologiebranchen, wie
z. B. Biotechnologie und Medizintechnik, oder Energie- und
Umwelttechnik konzentrieren sich vor allem auf Szczecin
und umliegende Gewerbeinseln in Westpommern (Goleniéw,
Stargard Szczeciriski, Police, Gryfino und Swinoujscie) sowie
auf Stralsund, Greifswald” und Neubrandenburg in Mecklen-
burg-Vorpommern. Hier tragen beispielsweise (inter-) national
beachtete Initiativen wie BioCon Valley oder Scan Balt zum
interdisziplinédren und grenztiberschreitenden Austausch bei
und 6ffnen neue Mdrkte. Ergéinzend haben sich zudem Wirt-
schaftsbranchen mit hohem Wertschdpfungs- und Beschéf-
tigungspotenzial aus den Bereichen Erndhrungsindustrie,
Gesundheitsdienstleistungen, der Tourismuswirtschaft und
der maritimen Wirtschaft angesiedelt.

Angesichts zuriickgehender Einwohnerzahlen in den genann-
ten Landkreisen sind die Aufrechterhaltung und Tragféhigkeit
von technischen und sozialen Infrastrukturausstattungen

7 Mit mehreren international renommierten Forschung-
sinstituten wie z.B. dem Friedrich-Loeffler-Institut oder dem
Max-Planck-Institut fiir Plasmaforschung sowie der Universitat hat
sich insbesondere die Stadt Greifswald als wichtiger Technologie,
Wissenschafts- und Wirtschaftsstandort in der Region etabliert.
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2. BESCHREIBUNG DER REGION

opieka zdrowotna oraz problemy zwigzane z komunikacja
to powazny problem dla rozwoju peryferyjnych czesci
regionu metropolitalnego. Poza tym liczne gminy wiejskie
Z uwagi na swoja sytuacje finansowa nie maja juz prawie
zadnego pola manewru w tym zakresie, w szczegélnosci

w odniesieniu do dobrowolnych zadan z zakresu ustug
publicznych. W tym kontekscie utrzymanie i udostepnia-
nie funkcjonujacej infrastruktury wymaga doktadnego
dopasowania struktury ofert i podmiotéw realizujacych te
zadania oraz nowych koncepcji i form, ktére odchodzac od
technicznych norm péjda w kierunku spetniania specyficz-
nych potrzeb mieszkancéw. Podkresli¢ nalezy koniecznos¢
mobilizacji potencjatow wewnetrznych oraz stworzenia
warunkdw instytucjonalnych samodzielnego rozwoju
regionalnego, ktéry opieratby sie na odpowiedzialnosci
wtasnej regionu. Podmioty regionu metropolitalnego s3
$wiadome tej sytuacji i wynikajacych z tego potrzeb dzia-
tania. Zatozenia rokujace nadzieje to w chwili obecnej na
przyktad opieka medyczna, w ramach ktorej trwa budowa
sieci telemedycznej Euroregionu Pomerania.

Dalszy rozwdj rozwigzan stosowanych wobec wymienio-
nych wyzwan ma ogromne znaczenie réwniez w kontekscie
przysztej konkurencyjnosci Transgranicznego Regionu
Metropolitalnego Szczecina w poréwnaniu z gesciej zalud-
nionymi innymi regionami metropolitalnymi.
Podsumowujac mozna stwierdzi¢, iz w planowaniu wspol-
nego rozwoju nalezy uwzgledni¢ przede wszystkim hete-
rogenng z punktu widzenia struktur osadniczych strukture
regionu metropolitalnego. Wymaga to zréznicowanych
strategii rozwojowych dla poszczegdlnych czesci regionu.
Po stronie polskiej poza obszarem aglomeracji szczecin-
skiej funkcjonuja duze obszary wiejskie o stabych struktu-
rach gospodarczych® (por. mapa 2).

Po niemieckiej stronie regionu metropolitalnego tylko w
trzech wiekszych miastach funkcjonuja centra nadrzed-

ne realizujace funkcje ponadlokalne. Poza tym istnieja
regionalne dysproporcje pomiedzy miejscowosciami na
wybrzezu o silnie rozwinietej turystyce i z zapleczem o nie-
zbyt rozwinietej dostepnosci. Aby dalej prowadzié rozwdj
regionu w oparciu o wspolne (transgraniczne) projekty,
nalezy przezwyciezy¢, poza wymienionymi wyzwaniami
strukturalnymi i gospodarczymi, rowniez bariery kulturowe
i jezykowe.

8 Por. Transgraniczna Koncepcja Rozwoju i Dziatania
Euroregionu Pomerania na lata 2014-2020, koncepcje dla polskiej i
niemieckiej czesci Euroregionu oraz Program Wspétpracy INTERREG
V A Meklemburgia - Pomorze Przednie/ Brandenburgia/ Polska (Woje-
wddztwo Zachodniopomorskie) projekt z dnia 26.06.2014 R., S. 6 Fm.

sowie deren fldchendeckende Erreichbarkeit mit groRen
Herausforderungen verbunden. Besonders der Bildungs- und
Gesundheitsbereich und der Verkehr stellen ein ernstzuneh-
mendes Problem fiir die Entwicklung der peripheren Teile

der Metropolregion dar. Hinzu kommt, dass die zahlreichen
léndlichen Gemeinden aus kommunalfiskalischer Sicht
nahezu keine Handlungsspielréume mehr aufweisen, insbe-
sondere bei den freiwilligen Aufgaben der Daseinsvorsorge.
Vor diesem Hintergrund verlangt die Aufrechterhaltung und
Bereitstellung einer funktionierenden Infrastrukturausstat-
tung passgenaue Angebots- und Trégerstrukturen sowie neue
Konzepte und Formen, die sich weg von technisch abgeleite-
ten Normwerten hin zur Erfiillung der spezifischen Bed(irfnisse
der Bewohner vor Ort entwickeln. Die Betonung liegt auf

der Mobilisierung endogener Potenziale und der Schaffung
institutioneller Voraussetzungen fiir eine eigenstdndige und
selbstverantwortete Regionalentwicklung. Die Akteure in der
Metropolregion sind sich dieser Situation und den daraus re-
sultierenden Handlungsbedarfen bewusst. Erfolgversprechen-
de Ansdtze sind derzeit beispielsweise in der Gesundheitsver-
sorgung vorhanden, in der der Aufbau eines telemedizinischen
Netzwerkes in der Euroregion POMERANIA verfolgt wird.

Der weiteren Entwicklung von passfdhigen Losungsansdtzen
fiir die genannten Herausforderungen kommt auch mit Hin-
blick auf die zukiinftige Wettbewerbsfdhigkeit der Region im
Vergleich mit deutlich dichter besiedelten Metropolregionen
eine hohe Bedeutung zu.

Zusammenfassend [dsst sich konstatieren, dass fiir die
gemeinsame Entwicklung, vor allem die nach siedlungsstruk-
turellen Gesichtspunkten heterogene Struktur der Metropol-
region zu berticksichtigen ist, die differenzierte Entwicklungs-
strategien fiir einzelne Teilregionen erfordert. Neben dem
Agglomerationsraum Szczecin existieren weitldufige, léndlich
geprdgte strukturschwache Rdume® (vgl. Karte 2).

Auf der deutschen Seite der Metropolregion sind mit den
genannten Oberzentren nur drei grofRere Stddte mit (iberre-
gionalen Versorgungsfunktionen vertreten. Dartiber hinaus
sind bestehende regionale Disparitéten zwischen den stark
touristisch geprdgten Kiistenorten und dem oftmals nur
unzureichend angebundenen Hinterland zu beachten. Um
die gemeinsame Entwicklung der Region mit gemeinsamen
(grenziiberschreitenden) Projekten voranzutreiben, sind
neben den genannten strukturellen und wirtschaftlichen
Herausforderungen auch die sprachlichen und kulturellen
Barrieren zu tiberwinden.

8 Vgl. auch Grenziiberschreitendes Entwicklungs- und
Handlungskonzept der Euroregion POMERANIA 2014-2020, Teil-
konzept fir den deutschen und polnischen Teil der Euroregion und
Kooperationsprogramm INTERREG V A Mecklenburg-Vorpommern/
Brandenburg/ Polen (Woiwodschaft Westpommern) Entwurf vom
26.06.2014, S. 6 ff.
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WIZJA ROZWOJU

Dobre podstawy z uwagi na stworzona kooperacje
Wspétprace w pétnocnej czedci polsko-niemieckiego po-
granicza charakteryzuje od czasu przemian politycznych po
1989 r. rosnaca liczba podejmowanych dziatan i projektow
kooperacji na réznych poziomach administracyjnych i te-
matycznych, ktérych w tym miejscu nie sposéb wymienic
w catosci.® Jednym z decydujacych politycznych funda-
mentow polsko-niemieckiej wspotpracy na poziomie krajo-
wym stanowi Polsko-Niemiecki Traktat o Dobrym Sasiedz-
twie i Przyjaznej Wspétpracy z 1991 r. Oraz powotanie na tej
podstawie Polsko-Niemieckiej Komisji Miedzyrzadowej do
spraw Wspotpracy Przygranicznej i Regionalnej wraz z jej
komitetami'®. W nastepnych latach wraz z przystapieniem
Polski do Unii Europejskiej (2004), Porozumieniem z Schen-
gen (2007) oraz po wprowadzeniu petnej swobody przepty-
wu sity roboczej (2011) warunki transgranicznej wymiany

i wspotpracy ulegty zdecydowanej poprawie.

Réwniez na poziomie regionalnym wspétpraca polsko-nie-
miecka ma za sobga dtuzsza historie. Wojewédztwo zachod-
niopomorskie i Meklemburgia-Pomorze Przednie podpisaty
w czerwcu 2000 r. ,Wsp6lne Oswiadczenie o Wspotpracy
Transgranicznej”* Wspdtprace obu regionéw koordynuje
powotany w tym celu Komitet. Dtugoletnia sprawdzona
wspotpraca np. W zakresie edukacji pomiedzy wojewddz-
twem zachodniopomorskim a Brandenburgiag ma réwniez

9 Przyktadowo mozna tu wymieni¢ liczne przedsiewzigcia in-
frastrukturalne w ramach projektu DEPERON badZ prowadzony przez
Izbe Przemystowo-Handlowg w Neubrandenburgu dla wschodniej
Meklemburgii - Pomorza Przedniego Dom Gospodarki w Szczecinie.
10 Polsko-Niemiecka Komisja Miedzyrzadowa spotkata sie po
raz pierwszy w 1991 r. Odpowiada za pielegnowanie kontaktéw oraz
wspotprace pomiedzy instytucjami regionalnymi, komunalnymiiin-
nymi oraz stuzy podejmowaniu dalszych inicjatyw w polsko-niemiec-
kich regionach granicznych. Komisja Miedzyrzadowa powotata tez w
sumie cztery komitety: Komitet Gospodarki Przestrzennej, Komitet
Wspotpracy Przygranicznej, Komitet Wspotpracy Miedzyregionalnej i
Komitet do spraw Edukacji.

11 Oswiadczenie jest kontynuacjg podpisanego w marcu 1991
r. Wsp6lnego Oswiadczenia Meklemburgii-Pomorza Przedniego i
o6wczesnych wojewddztw: szczecinskiego, koszalinskiego, i pilskiego.
Patrz: http://www.regierung-mv.de/cms2/Regierungsportal_prod/
Regierungsportal/de/stk/Themen/Ostseekooperation_und_regiona-
le_Partnerschaften/Polen/index.jsp

ENTWICKLUNGSVISION

Gute Basis durch gewachsene Kooperation

Die Zusammenarbeit im ndrdlichen deutsch-polnischen
Grenzraum ist seit der politischen Wende 1989 durch eine
zunehmende Zahl an Aktivitéten und Kooperationsprojekten
aufverschiedenen administrativen und thematischen Ebenen
gekennzeichnet, die an dieser Stelle nicht vollstdndig benannt
werden kénnen?®. Eine entscheidende politische Grundlage

fir die deutsch-polnische Kooperation wurde auf nationaler
Ebene mit dem Deutsch-Polnischen Nachbarschaftsvertrag
von 1991 sowie der daraus resultierenden Deutsch-Polnischen
Regierungskommission fiir grenznahe und regionale Zusam-
menarbeit mit ihren Ausschiissen® gelegt. Mit dem Beitritt
Polens zur EU (2004), zum Schengener Abkommen (2007)
sowie der erreichten vollsténdigen Arbeitnehmerfreiziigigkeit
(2011) haben sich die politischen Rahmenbedingungen in den
folgenden Jahren fiir den grenziiberschreitenden Austausch
und die Zusammenarbeit entscheidend verbessert.

Auch auf Landesebene hat die deutsch-polnische Zusammen-
arbeit eine ldngere Historie. Die Woiwodschaft Westpommern
und Mecklenburg-Vorpommern unterzeichneten hierzu im Juni
2000 eine ,Gemeinsame Erkldrung (iber die grenziiberschrei-
tende Zusammenarbeit™. Die Kooperation der beiden Regio-
nen wird in einem gemeinsamen Ausschuss koordiniert. Auch
zwischen Brandenburg und Westpommern ist die langjdhrig

9 Beispielhaft konnen hier zahlreiche Infrastrukturvorhaben
im Rahmen des Projektes DPERON, oder das von der IHK Neubran-
denburg und fiir das &stliche Mecklenburg-Vorpommern betriebene
Haus der Wirtschaft in Szczecin genannt werden.

10 Die Deutsch-Polnische Regierungskommission ist erstmals
1991 zusammengetreten und ist zusténdig flir die Pflege der Kontakte
und der Zusammenarbeit zwischen regionalen, kommunalen und
sonstigen Institutionen sowie fiir die Anregung von weiterfiihrenden
Initiativen in den deutsch-polnischen Grenzregionen. Die Regierungs-
kommission umfasst insgesamt die vier folgenden Ausschiisse:
Ausschuss fir Raumordnungsfragen, Ausschuss flr grenznahe Zusam-
menarbeit, Ausschuss flir interregionale Zusammenarbeit, Ausschuss
fiir Bildungszusammenarbeit.

11 Die Erklérung bildete die Fortsetzung der im Marz 1991

von Mecklenburg-Vorpommern und den damaligen Woiwodschaften
Szczecin, Koszalin und Pita unterzeichneten ,Gemeinsame Erklarung”
siehe: http://www.regierung-mv.de/cms2/Regierungsportal_prod/
Regierungsportal/de/stk/Themen/Ostseekooperation_und_regiona-
le_Partnerschaften/Polen/index.jsp
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3. VISION DER ENTWICKLUNG

duze znaczenie. Premier Brandenburgii, Pan Dietmar
Woidke, jest rbwnocze$nie obecnym koordynatorem Rzadu
Federalnego do spraw polsko-niemieckiej wspotpracy
miedzyspotecznej i przygranicznej. W jej ramach otwarto
w grudniu 2013 r. Biuro Kontaktowe w Szczecinie, ktérego
gtownym zadaniem jest tworzenie i rozwijanie dwustron-
nego partnerstwa kooperacyjnego. Na najnizszym pozio-
mie wspodtpraca pomiedzy trzema regionami uzupetniana
jest poprzez liczne partnerstwa komunalne, szkolne, szkét
wyzszych oraz réwnie liczne partnerstwa organizacji i pod-
miotow realizujacych projekty.

W Transgranicznym Regionie Metropolitalnym Szczecina
do dobrych podwalin polsko-niemieckiej wspotpracy zali-
czy¢ nalezy rowniez powotanie do zycia 15 grudnia 1995 .
Euroregionu Pomerania??. Utworzenie Euroregionu dato
podstawe wspodtpracy transgranicznej na rzecz rozwoju
dtugotrwatych relacji, ktorych celem jest trwaty i zréw-
nowazony rozwdj zaangazowanych regionéw. Istniejgca
polsko-niemiecka wspotpraca w ramach Euroregionu

12 Euroregion Pomerania jest transgranicznym regionem

z udziatem zwiazkéw komunalnych z Polski i Niemiec. Aktualnie
obejmuje on wojewddztwo zachodniopomorskie, wschodnig cze$c
Meklemburgii-Pomorza Przedniego, Region Planistyczny Uckermark-
-Barnim w Brandenburgii.

bewdhrte Kooperation z. B. im Bildungsbereich von hoher
Bedeutung. Der brandenburgische Ministerprésident Dietmar
Woidke ist zudem der derzeitige Koordinator der Bundesre-
gierung fiir die deutsch-polnische zwischengesellschattliche
und grenznahe Zusammenarbeit. Im Rahmen dieser Funktion
wurde im Dezember 2013 das deutsch-polnische Verbindungs-
bliro in Szczecin eréffnet, dessen Hauptaufgabe der Auf- und
Ausbau bilateraler Kooperationspartnerschaften sein wird.
Auf kleinteiliger Ebene wird die Kooperation zwischen den
drei Regionen durch eine Vielzahl von kommunalen Partner-
schaften, Schulpartnerschaften und Hochschul- und Fach-
hochschulpartnerschaften sowie zahlreichen Partnerschaften
zwischen Organisationen und Projekttréigern ergénzt.

Im Raum der Metropolregion Szczecin wurden dariiber hinaus
durch die Griindung der Euroregion Pomerania* am 15.
Dezember 1995 in Szczecin fiir die grenziiberschreitende Zu-
sammenarbeit gute Grundlagen zur Entstehung langfristiger
Beziehungen mit dem Ziel einer nachhaltig ausgewogenen
Entwicklung der beteiligten Regionen gelegt.

Mit der etablierten deutsch-polnischen Kooperation im

12 Die Euroregion POMERANIA ist eine grenziiberschreitende
Region mit Beteiligung von Kommunalverbanden Deutschlands und
Polens. Sie umfasst aktuell den dstlichen Bereich Mecklenburg-Vor-
pommerns, die Planungsregion Uckermark-Barnim in Brandenburg
sowie die Woiwodschaft Westpommern (Zachodniopomorskie)

Mapa 5 Kierunki wzmacniania kooperacji endogennej i egzogennej

Karte 5 Wirkungsraum der Metropolregion Szczecin, Kooperation nach innen und aul8en stérken
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3. WIZJAROZWOJU

Pomerania i zgromadzone doswiadczenia TRMS stanowia
dobrg baze do kontynuowania dalszej wymiany i kontak-
tow transgranicznych w przysztosci.

Na poziomie nieformalnym wspétpraca sprawdzita sie

w szczegblnosci w ramach powotanego do zycia w 2006 .
Partnerstwa Odry, w ramach ktérego ma miejsce regularna
wymiana pogladow na temat rozwoju na catym polsko-nie-
mieckim pograniczu.

Zadanie gtéwne: stworzenie funkcjonujacych
regionalnych powigzan i wspétpracy

Waznymi dla uksztattowania Transgranicznego Regionu
Metropolitalnego Szczecina aspektami sa przestrzenna
blisko$¢ i wspélne dziedzictwo historyczne, ktére determi-
nuja jako cele rozw6j wspolnej tozsamosci oraz wzmocnie-
nie postrzegania szczecinskiego regionu metropolitalnego
na zewnatrz i wewnatrz dla osiggniecia wspolnej pozycji

w politykach rozwoju przestrzennego na poziomie krajo-
wym i europejskim.

Region metropolitalny dysponuje wieloma potencjatami
rozwojowymi dotyczacymi zarbwno rozwoju gospodar-
czego, jak i technologiczno-innowacyjnego, spotecznego

i kulturowego. W $cistym pionowym i poziomym uktadzie
partnerskim Transgraniczny Region Metropolitalny Szczeci-
na chce aktywnie wykorzystywac swoje szanse i potencjaty
rozwojowe w konkurencji pomiedzy regionami. Dazy on

do stworzenia podziatu zadan pomiedzy miastami i gmi-
nami regionu oraz do Scistej i dobrej wspotpracy pomie-
dzy zaangazowanymi partnerami. Poprzez wyksztatcenie
intensywnych powiazan w réznych dziedzinach, takich jak
klastry gospodarcze, rynki pracy, oferta edukacyjna, ustugi,
handel detaliczny i opieka zdrowotna, sieci transportowe,
instytucje naukowe, placowki kultury mozna wykorzysty-
wac synergie transgraniczng i wskazywac mieszkancom

i przedsiebiorstwom regionu perspektywy rozwojowe.
Szczecin powoli ukierunkowuje sie transgranicznie i nie
jest to juz miasto na obrzezach, tylko centrum regionu.

Dtugookresowa perspektywa docelowa: integracja
Szczecina z siecig europejskich regionéw
metropolitalnych

Jak zostato to juz opisane, w ostatnich latach zmieniata sie
wyraznie, wraz z nabierajgca tempa integracja europejska,
pozycja strategiczna Szczecina (poréwnaj rozdziat 2.1).
Zwigzana z tym jest rola Szczecina jako ogniwa taczacego
regiony metropolitalne potudniowego wybrzeza Battyku
oraz Europy Srodkowej. Taka pozycja pozwala postrzegac
Szczecin jako europejska metropolie dla ludzi, gospodarki,
nauki oraz kultury w kontekscie zadan transgranicznych.

Jednoczesnie z integracja Szczecina z europejska siecia
metropolii tworzg sie gospodarcze i spoteczne powiaza-
nia z historycznie uksztattowanym otoczeniem po stronie
polskiej i niemieckiej. Postepujaca integracja europejska

Rahmen der Euroregion Pomerania und den in der MRS
gesammelten Erfahrungen wurde eine gute Grundlage fiir
den weiteren Austausch und zukiinftige grenziiberschreitende
Kontakte geschaffen.

Aufinformeller Ebene hat sich die Zusammenarbeit insbeson-
dere im Rahmen der 2006 gegriindeten Oder-Partnerschaft
bewdhrt, in deren Rahmen ein regelmdfiger Austausch zur
Entwicklung im gesamten deutsch-polnischen Grenzraum
erfolgt.

Zentrale Zielstellung: Aufbau funktionierender
regionaler Verflechtungen und Kooperationen

Wichtige Eckpunkte fiir die Herausbildung einer grenziiber-
greifenden Metropolregion Szczecin sind die réumliche Néhe
und das gemeinsame historische Erbe. Mit den sich daraus
ergebenden Zielen, ein gemeinsames Selbstverstdndnis zu
entwickeln, die Innen- und AuBenwahrnehmung der Metropol-
region Szczecin zu stdrken und eine gemeinsame Positionie-
rung in den Raumentwicklungspolitiken auf nationaler und
europdischer Ebene zu erreichen, besitzt die Metropolregion
Szczecin eine Vielzahl von regionalen Entwicklungspoten-
zialen, sowohl was die wirtschaftliche, als auch die technolo-
gisch-innovative, soziale und kulturelle Entwicklung betrifft.
Im engen partnerschaftlichen Verbund auf vertikaler und
horizontaler Ebene will die grenziiberschreitende Metropol-
region Szczecin ihre Entwicklungschancen und -potenziale

im Wettbewerb der Regionen aktiv wahrnehmen und strebt
eine funktionierende Aufgabenteilung zwischen den Stédten
und Gemeinden der Region sowie eine enge Kooperation und
gute Zusammenarbeit mit den beteiligten Partnern an. Uber
die Herausbildung intensiver Verflechtungen, die sich auf
unterschiedliche Bereiche wie Wirtschaftscluster, Institutionen
der Wissenschaften, Arbeitsmdrkte und Ausbildungsangebote,
Dienstleistungen im Handel oder Gesundheitswesen, Logistik
oder auch Kultureinrichtungen beziehen, konnen grenziiber-
schreitende Synergien nutzbar gemacht und Perspektiven

fiir Menschen und Unternehmen erdffnet werden. Szczecin
eréffnet sich langsam eine grenziiberschreitende Perspektive
und ist nicht mehr eine Stadt am Rande, sondern das Zentrum
dieser Region.

Langfristige Zielperspektive: Einbindung in das Netz
europdischer Metropolregionen

Wie eingangs beschrieben, hat sich die strategische Position
Szczecins in den vergangenen Jahren durch die beginnende
europdische Integration deutlich verédndert (vgl. Kapitel 2.1).
Damit verknlipft ist die Rolle Szczecins als Bindeglied zu den
Metropolregionen im siidlichen Ostseeraum sowie in Mittel-
europa. In dieser Positionierung sieht sich Szczecin als eu-
ropdische Metropole fiir Menschen, Wirtschaft, Wissenschaft
sowie Kultur mit grenziiberschreitender Verantwortung.

Zeitgleich mit der Einbindung Szczecins in das europd-
ische Metropolennetz bilden sich wirtschaftliche und
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i zwigzana z nig likwidacja barier granicznych jest wspar- gesellschaftliche Verflechtungen mit dem historisch
ciem dla tego procesu. Od dekady Polska jest juz cztonkiem  gewachsenen Umland auf deutscher und polnischer Seite
Unii Europejskiej. W roku 2007 przystapita do porozumienia  heraus. Dieser Prozess wird durch die fortschreitende

z Schengen o ruchu osobowym bez kontroli granicznych. europdische Integration und mit ihr durch den Abbau

0d 2011 r. rowniez polscy obywatele moga korzystac ze der Grenzbarrieren befordert. Polen ist bereits seit einer
swobody przeptywu sity roboczej. Mimo tego, ze granice Dekade Mitglied der Europdischen Union. Im Jahr 2007
miedzypanstwowe w Europie tracg swoj charakter bariery, trat Polen dem Schengener Abkommen zum kontrollfreien
to wtasnie przede wszystkim w regionach przygranicz- Personenverkehr bei und seit 2011 gilt die Arbeitnehmer-
nych odczuwa sie nadal ich r6znorodne oddziatywanie. freiziigigkeit auch fiir polnische Staatsblirger. Obgleich
Réznice strukturalne i komplementarno$¢ narodowych Staatsgrenzen in Europa ihre Barrierewirkung zuneh-
obszarow czastkowych, chociazby poprzez rézne systemy mend verlieren, sind sie vor allem in Grenzregionen auf
prawne, kompetencje i systemy administracyjne, jezyki vielfdltige Art und Weise splirbar. Strukturunterschiede

i kultury spotykaja sie tu bezposrednio. Mogg one dawac und Komplementaritdten der nationalen Teilrdume, etwa
korzyscii szanse, jesli dzieki nim generowana jest wartos¢ durch verschiedene Rechtssysteme, Zustdndigkeiten und
dodana, a region metropolitalny bedzie mogt sie rozwi- Verwaltungssysteme sowie Sprachen und Kulturen, treffen
ja¢ w kierunku nawigzywania kontaktéw na poziomie direkt aufeinander. Hieraus kénnen sich Vorteile und Chan-
wewnatrzregionalnym i europejskim z innymi obszarami cen ergeben, wenn ein Mehrwert generiert werden kann
metropolitalnymi. und sich die Metropolregion zu einem internationalen

Mapa 6 Pozycjonowanie Szczecina w strukturze metropolii europejskich

Karte 6 Positionierung Szczecins im europdischen Metropolengefiige
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3. WIZJAROZWOJU

Celem dalszego rozwoju i wzmocnienia znaczenia politycz-
nego Transgraniczny Region Metropolitalny Szczecina dazy
do odpowiedniego umiejscowienia w krajowych politykach
rozwoju przestrzennego. Po stronie niemieckiej cel ten
polega na tym, aby wtaczy¢ region do Inicjatywnej Grupy
Roboczej Metropolitalne Regiony Graniczne (IMeG) i i wta-
czeniu jako metropolitalny region graniczny do wzorcéw
kierunkowych i strategii dziatania w rozwoju przestrzen-
nym w Niemczech. Po stronie polskiej przyjeto polityke
rozwoju przestrzennego ukierunkowana na koncepcje re-
gionéw metropolitalnych. Przy coraz wiekszym zauwazaniu
w Polsce roli metropolii, uwzglednienie regionu transgra-
nicznego powinno nastapic przy ewentualnej aktualizacji
Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030.

Z uwagi na blisko$¢ Transgranicznego Regionu Metropoli-
talnego Szczecina oraz Stotecznego Regionu Berlin - Bran-
denburgia szczegblna role odgrywa rozwéj wzajemnych
powigzan gospodarczych, transportowych i kulturalnych
miedzy Berlinem a Szczecinem. Proces rozwoju TRMS
nalezy uksztattowad w taki sposoéb, aby porozumied sie

na zasadach partnerskich co do intereséw obu regionéw
metropolitalnych.

Przy uwzglednieniu przedstawionych zadan i wyzwan
wewnatrz regionu, jak i na poziomie europejskim Transgra-
niczny Region Metropolitalny Szczecina dazy do realizacji
nastepujacych celow strategicznych dalszego rozwoju:

1. Region metropolitalny Szczecina dazy do poprawy
konkurencyjnosci gospodarczej poprzez lepsze wykorzy-
stanie regionalnych warunkéw lokalizacji dziatalnosci
gospodarczej i rozwdj wspo6lnego rynku pracy oraz obszaru
gospodarczego.

2. Region metropolitalny Szczecina stawia na poprawe po-
taczen transportowych i wzmocnienie przyjaznego srodo-
wisku transportu przy uwzglednieniu transportu kolejowe-
go oraz komunikacji publicznej.

3. Region metropolitalny Szczecina dazy do trwatego roz-
woju jako region modelowy energii odnawialnych w Euro-
pie i chce sie w znaczacy sposob przyczyni¢ do dostosowa-
nia do zmian klimatycznych.

4. Region metropolitalny Szczecina dazy do wypracowania
profilu dwujezycznego obszaru jezykowego, kulturowego

i zamieszkania.

5. Region metropolitalny Szczecina zwraca w swoim rozwo-
ju uwage na konsekwencje wynikajace z rozwoju demogra-
ficznego i tworzy celowe zachety i strategie (warunki pracy,
warunki dla rodzin, mozliwosci spedzania czasu wolnego)
ukierunkowanie na pozyskanie nowych i utrzymaniu
dotychczasowych mieszkancow reprezentujacych mtodsze
grupy wiekowe.

6. Region metropolitalny Szczecina dziata na rzecz

Kontaktraum auf binnenregionaler und europdischer Ebene
entwickelt.

Fiir die weitere Entwicklung und landespolitische Bedeu-
tung strebt die Metropolregion Szczecin eine Verankerung in
den jeweiligen nationalen Raumpolitiken an. So bestehen
auch die Ziele, die Region in den Initiativkreis Metropolitane
Grenzregionen (IMeG) einzubinden und als Metropolitane
Grenzregion in den Leitbildern und Handlungsstrategien fiir
die Raumentwicklung in Deutschland zu berticksichtigen.
Auch auf polnischer Seite hat sich eine an dem Konzept der
Metropolregionen orientierte Raumentwicklungspolitik
entwickelt. Unter zunehmender Beachtung von Metropolen
in Polen sollte die grenziiberschreitende Region bei einer
eventuellen Aktualisierung des Nationalen Raumentwick-
lungskonzepts 2030 mehr beriicksichtigt werden. ,Aufgrund
der rdumlichen Néhe der Metropolregion Szczecin und der
Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg spielt die Entwick-
lung der wirtschaftlichen, verkehrlichen und kulturellen
Wechselbeziehungen zwischen Berlin und Szczecin eine
besondere Rolle. Der Prozess zur Entwicklung der Metro-
polregion Szczecin soll dazu genutzt werden, die Interessen
beider Metropolregionen partnerschaftlich aufeinander
abzustimmen.“

Unter Berticksichtigung der dargelegten Aufgaben und
Herausforderungen innerhalb der Region und auf europd-
ischer Ebene verfolgt die Metropolregion Szczecin folgende
strategische Zielstellungen fiir ihre weitere Entwicklung:

1. Die Metropolregion Szczecin verfolgt die Verbesserung der
wirtschaftlichen Wettbewerbsfdhigkeit durch eine bessere
Nutzung der regionalen Standortrahmenbedingungen und
die Entwicklung eines gemeinsamen Arbeitsmarktes und
Wirtschaftsraumes.

2. Die Metropolregion Szczecin setzt auf die Verbesserung der
verkehrlichen Verbindungen in der Region und die Stdrkung
umweltvertraglicher Verkehre unter besonderer Berticksich-
tigung des Bahnverkehrs und des OPNVs.

3. Die Metropolregion Szczecin strebt die nachhaltige Ent-
wicklung zu einer Modellregion fiir die Nutzung erneuerbarer
Energien in Europa an und berticksichtigt in ihrer Entwick-
lung die notwendige Anpassung an den Klimawandel.

4. Die Metropolregion Szczecin strebt die Profilierung zu
einem zweisprachigen Kultur- und Lebensraum an.

5. Die Metropolregion Szczecin beachtet in ihrer Entwick-
lung die aus dem demografischen Wandel resultierenden
Auswirkungen und entwickelt gezielt Anreize und Strategien
(Arbeits-, Familien- und Freizeitbedingungen) zum Verbleib
und zur Gewinnung jlingerer Bevélkerungsgruppen.

6. Die Metropolregion Szczecin agiert zugunsten von Innova-
tionen, Forschung und Entwicklung im eigenen Raum und
arbeitet in diesem Bereich auch im Ostseeraum zusammen.
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przyciggania innowacji, badan i rozwoju do obszaru
wtasnego i wspétpracuje w tym zakresie w obszarze Morza
Battyckiego.

7. Region metropolitalny Szczecina dazy do zachowania
ré6znorodnosci dobr przyrody i kultury. W oparciu o te
wartosci chce wspdlnie ksztattowad wspotprace i zblizenie
spotecznosci lokalnych po obu stronach granicy.

8. Region metropolitalny Szczecina stawia na komple-
mentarny podziat zadan pomiedzy metropolig a miastami
i gminami regionu.

9. W regionie metropolitalnym Szczecin, jako miasto
rdzeniowe obszaru metropolitalnego, skupia najwazniej-
sze funkcje metropolitalne, zajmuje centralna role jako
ponadregionalny wezet w zakresie transportu, gospodarki,
nauki, badan i rozwoju, innowacji i kultury.

10. Region metropolitalny Szczecina dazy do integracji

z siecig europejskich regionow metropolitalnych i chce
tym samym dawac nowe impulsy rozwojowe dla obszaru
potudniowego Battyku.

7. Die Metropolregion Szczecin strebt die Bewahrung der
Vielfalt der Natur- und Kulturgditer an. Auf der Grundlage die-
ser Werte will sie die Zusammenarbeit und die Anndherung
der értlichen Bevélkerung beiderseits der Grenze gemeinsam
gestalten.

8. Die Metropolregion Szczecin setzt auf eine komplementdre
Aufgabenteilung zwischen der Metropole und den Stddten
und Gemeinden der Region.

9. In der Metropolregion Szczecin iibernimmt Szczecin als
Kernstadt des Metropolraumes die wichtigsten Metropol-
funktionen und nimmt eine zentrale Rolle als (iberregionaler
Knotenpunkt in den Bereichen, Verkehr, Wirtschatt, For-
schung und Entwicklung, Innovation und Kultur ein.

10. Die Metropolregion Szczecin strebt die Einbindung in das
Netz der europdischen Metropolregionen an und will damit
neue Entwicklungsimpulse fiir den Ostseeraum setzen.
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OBSZARY DZIAEANIA

HANDLUNGSFELDER

Niniejsza koncepcja rozwojowa stanowi pierwszy etap
polsko-niemieckiej wspotpracy majacej na celu tworzenie
Transgranicznego Regionu Metropolitalnego Szczecina.
Polsko-niemiecka Grupa Sterujaca postanowita, iz w fazie
startowej wspolnych prac merytorycznych zdefiniowany
zostanie najpierw pewien wybér obszaréw dziatania, ktére
w odniesieniu do tematéw i celédw korespondujg z listem
intencyjnym z listopada 2012 r. Wytypowano nastepujace
obszary:

1. Potozenie nad woda

2. Region modelowy - energie odnawialne
3. Ludzie - kultura - jezyk - praca

4. Funkcje miast

5. Transport regionalny i mobilnos¢

W ramach dalszej wspétpracy przewidziano rozwoj wymie-
nionych obszaréw dziatania oraz ich uzupetnienie o kolejne
wspolne obszary tematyczne®. Poszczeg6lne obszary dzia-
tania zostaty ponizej opisane w oparciu o sytuacje wyjscio-
w3 w regionie, ustalone cele oraz wybrane przedsiewziecia
modelowe i projekty. Wybor przedsiewzie¢ modelowych

i projektéw w poszczegdlnych obszarach dziatania nastapi

na podstawie nastepujacych kryteridéw:

+  Przedsiewziecia powinny by¢ zgodne ze Strategia
Europa 2020.

+  Przedsiewziecia maja przyczyniac sie do wzrostu
atrakcyjnosci/konkurencyjnosci catego regionu badz
wspierac integracje regionu.

«  Przedsiewziecia powinny wykazywac charakter mode-
lowy lub innowacyjny i dawa¢ mozliwosci zastosowa-
nia ich w uktadzie transgranicznym.

+  Przedsiewziecia powinny by¢ mozliwe do rzeczywiste-
go wdrozenia przez zaangazowane podmioty w no-
wym okresie programowania.

+  Przedsiewziecia modelowe powinny spetniaé przynaj-
mniej trzy z wyzej wymienionych kryteriéw.

13 Przyszte wspélne obszary tematyczne zostaty juz uzgodnio-
ne i zostang konkretnie wymienione w przygotowywanym obecnie
wspolnym o$wiadczeniu o dalszej wspotpracy w regionie metropo-
litalnym. Podpisanie tego oswiadczenia przewidziane jest na druga
potowe 2015 .

Das vorliegende Entwicklungskonzept stellt die erste Etap-
pe der deutsch-polnischen Zusammenarbeit zur Griindung
einer grenztiberschreitenden Metropolregion Szczecin dar.
Im vorliegenden Konzept wurde durch die deutsch-polnische
Steuerungsgruppe entschieden, zundchst eine Auswahl von
Handlungsfeldern, die mit den Themenschwerpunkten und
Zielsetzungen der Absichtserklédrung vom November 2012
korrespondieren, als Startphase fiir die gemeinsame inhalt-
liche Arbeit zu definieren. Folgende Handlungsfelder wurden
im Rahmen der Erarbeitung des Entwicklungskonzeptes
bearbeitet:

JLage am Wasser*,

.Modellregion Erneuerbare Energien®

JFunktion der Stddte*,

1

2

3. ,Menschen - Kultur - Sprache - Arbeit*,
4

5. ,Regionaler Verkehr und Mobilitét*

Im Rahmen der nachfolgenden Zusammenarbeit ist vorgese-
hen, dass die benannten Handlungsfelder weiterentwickelt
und durch weitere gemeinsame Themenfelder® ergdinzt wer-
den sollen. Die einzelnen Handlungsfelder sind nachfolgend
mit ihrer Ausgangssituation in der Region, den vereinbarten
Zielstellungen sowie ausgewdhlten Modellvorhaben und Pro-
Jjekten beschrieben. Die Entwicklung bzw. Auswahl der nach-
folgend fiir die Handlungsfelder genannten Modellvorhaben
und Projekte erfolgte auf Grundlage der folgenden Kriterien:

«  Vorhaben sollen in Einklang mit den Europa 2020-Zielen
stehen.

«  Vorhaben sollen zu einer Steigerung der Attraktivitdt/
Wettbewerbsfihigkeit der Gesamtregion beitragen bzw.
das Zusammenwachsen der Region befdrdern.

«  Vorhaben sollen einen Modell- oder innovativen Charak-
ter aufweisen und eine grenziiberschreitende Ubertrag-
barkeit bieten.

«  Eine realistische Umsetzbarkeit durch Vorhabentrdger in
der neuen Férderperiode sollte gegeben sein.

«  Modellvorhaben sollen mindestens drei der vorgenannten
Kriterien erfiillen.

13 Zukinftige gemeinsame Themenfelder wurden bereits
abgestimmt und werden in einer derzeit in Vorbereitung befindlichen
Gemeinsamen Absichtserklarung zur weiteren Zusammenarbeit in
der Metropolregion konkret benannt. Die Unterzeichnung dieser
Erkldrung ist flr die zweite Jahreshalfte 2015 vorgesehen.
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HANDLUNGSFELDER

4. 1. Lage am Wasser

Projekty i przedsiewziecia modelowe, zawarte w po-
szczegblnych obszarach tematycznych, stuza wsparciu
poszczegblnych celdw. Projekty bedg omawiane i wy-
bierane w drodze wspélnej, polsko- niemieckiej dyskusji
zainteresowanych partneréw wspétpracy. W obecnej fazie
zostaty opracowane koncepcje i pomysty na projekty, ktére
zostana skonkretyzowane i rozwiniete w ramach dalszej
wspotpracy. W TRMS celem jest przy tym wspieranie juz
istniejgcych skutecznych dziatan, ktore dzieki dalszym
komplementarnym projektom i przedsiewzieciom ksztat-
tujg obszary dziatan i przyczyniad sie bedg do wzrostu
obszaru metropolitalnego.

Wymienione w dalszej czesci tekstu przedsiewziecia mo-
delowe nie sg kompletnym zestawieniem, lecz wyborem
przedsiewzie¢ priorytetowych na poczatek nowego okresu
programowania UE w latach 2014-2020. Dalsze przedsie-
wziecia zostang opracowane w ramach przysztej wspoétpra-
cy w regionie metropolitalnym.

4. 1. Potozenie nad woda

Sytuacja wyjsciowa i warunki ramowe

Potozenie nad woda i jego maksymalne wykorzystanie jest
punktem wyjscia przysztych dziatan konsolidacyjnych i roz-
wojowych na obszarze TRMS - réwniez przy uwzglednieniu
wymogoéw prawnych i intereséw ochrony przyrody i $Srodo-
wiska naturalnego. Stanowi o przewadze konkurencyjnej
wynikajacej z dostepnosci do akwenow zeglownych: Batty-
ku, Zalewu Szczecinskiego, jeziornych i rzecznych. Korzysci
z potozenia nadwodnego sa rozpatrywane w kontekscie
osadniczym, gospodarczym i turystycznym.

Rozwdj funkcji metropolitalnych Szczecina musi by¢ rozpa-
trywany w $cistym zwigzku ze zmiang sposobu postrzega-
nia miasta. Obszary nadwodne posiadaja duzy potencjat
w budowaniu przestrzeni symbolicznych skupiajacych
ludzi, ich dziatalno$¢, a takze poczucie wspélnoty. W tym
kontekscie wspierany jest rozwoj budownictwa ustugo-
wego i mieszkaniowego zlokalizowanego w obszarach
nadwodnych korzystajacych z atrakcyjnego krajobrazu
miejskiego. Rozwijane jest takze powstawanie przestrze-
ni publicznych zwréconych w strone wody, a wiec takich
obszardéw, ktére umozliwiaja pieszym tatwy dostep do linii
brzegu lub swobodne spedzanie czasu wolnego w zabudo-
wie miejskiej poprzez korzystanie z nadwodnych waloréw
krajobrazowych.

Funkcjonowanie portéw morskich i sroédladowych na styku
morza, ladu i rzek stanowi podstawe gospodarki catego
obszaru. Dziatalnos¢ portowa zlokalizowana jest gtéwnie
w Szczecinie, Swinoujsciu, Stralsund, Sassnitz, Policach,
Eberswalde oraz Schwedt i stanowi znaczaca podstawe ich

Die nachfolgend in den einzelnen Handlungsfeldern aufge-
fiihrten Projekte und Modellvorhaben dienen der Unterset-
zung der jeweiligen Zielstellungen. Die Projekte wurden in
einem gemeinsamen Diskurs mit deutschen und polnischen
Akteuren entwickelt bzw. ausgewdhlt. Es handelt sich in der
jetzigen Phase zumeist um Projektideen und -ansdtze, die

im Rahmen der weiteren Zusammenarbeit konkretisiert und
weiterentwickelt werden. In der Metropolregion Szczecin wird
zudem das Ziel verfolgt, auch bereits bestehende erfolgreiche
Aktivitdten zu férdern und durch weitere komplementdre
Projekte und Vorhaben die benannten Handlungsfelder zu
profilieren und so zu einem Zusammenwachsen der Metropol-
region beizutragen.

Die im weiteren Text aufgefiihrten Modellvorhaben erfiillen
keinen Anspruch auf Vollsténdigkeit, sondern sind als eine
Auswahl an prioritéren Vorhaben fiir den Beginn der neuen
EU-Férderperiode 2014-2020 zu verstehen. Weitere Vorhaben
werden im Rahmen der zukiinftigen Kooperation in der Metro-
polregion entwickelt.

4. 1. Lage am Wasser

Ausgangssituation und Rahmenbedingungen

Die Lage am Wasser, verbunden mit einer maximalen Nut-
zung dieser Lage, auch unter Berlicksichtigung der natur-
schutz- und umweltschutzbezogenen Belange und rechtlichen
Vorgaben, gilt als Ausgangspunkt fiir zukiinftige Konsolidie-
rungs- und Entwicklungsmafnahmen innerhalb der grenz-
liberschreitenden Metropolregion Szczecin (MRS). Damit ldsst
sich der Wettbewerbsvorteil ausschépfen, den der Zugang

zu den schiffbaren Gewdssern - auf der Ostsee (Pommersche
Bucht) im Stettiner Haff, auf den Seen und Fliissen - liefert.
Die aus der Lage am Wasser resultierenden Vorteile in diesem
Kapitel werden in den siedlungsbezogenen, wirtschaftlichen
und touristischen Zusammenhang gebracht.

Der Aufbau der Metropolitanen Funktionen von Szczecin ist in
engem Zusammenhang mit einer verédnderten Wahrnehmung
der Stadt zu betrachten. So weisen Wasserlagen durch ihre
oft besondere imageprdgende Funktion sowie die oft hohe
Aufenthaltsqualitdt eine grofe stéddtebaulich funktionale
Bedeutung auf. In diesem Zusammenhang wird der Dienstleis-
tungs- und Wohnungsbau in Wasserlagen untersttitzt, wobei
auch die attraktive stddtische Landschaft einbezogen wird.
Auch dem Wasser zugewandte offentliche Rdume werden
entwickelt, also solche, die den FulRgdngern einen leichten
Zugang zum Ufer und eine Freizeitgestaltung innerhalb der
stddtischen Bebauung ermdéglichen, da sie die Vorziige der
wasserreichen Landschaft geniefSen kénnen.

Fiir die 6konomische Entwicklung der gesamten Region sind
funktionierende See- und Binnenhdfen an den Schnittstellen
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gospodarki. Z tego wzgledu uwzglednienie planéw rozwo-
jowych portéw i wzmacnianie wspélnej pozycji konkuren-
cyjnej jest istotne dla rozwoju gospodarczego TRMS.
Potozenie nad woda jest elementem taczacym wieksza
czesc regionu metropolitalnego i daje mozliwosci wykorzy-
stania ogromnej liczby zlokalizowanych tutaj akwenéw do
uprawiania turystyki wodnej. Jest to dziatalno$¢ stosunko-
wo dobrze rozwinieta po stronie niemieckiej, a w ostatnim
czasie dynamicznie rozwijajaca sie po stronie polskiej. Moz-
liwos¢ uprawiania turystyki wodnej stanowi wyr6zniajacy
walor i stanowi o atrakcyjno$ci zamieszkiwania i spedzania
czasu wolnego w obszarze TRMS. Wyrdzniajacy walor
nadwodnego potozenia TRMS wptywa na to, ze obszar ten
moze byc¢ idealnym miejscem do organizacji zawodéw

w sportach wodnych, w tym w szczegdlnosci w zeglarstwie
i surfingu, na skale krajowa, europejska czy $wiatowa.

Rozwoj urbanistyczny obszarow
nadwodnych

Poza funkcjami metropolitalnymi decydujace znaczenie dla
metropolii ma wewnetrzne i zewnetrzne jej postrzeganie,
co zwigzane jest z jej pozytywnym wizerunkiem. Ze wzgle-
du na otwarcie krajobrazowe obszary nadwodne s3 prede-
stynowane do budowania swojego wizerunku w oparciu

o takie wartosci. Przestrzen akwenoéw oraz bogactwo

i rozlegtos¢ teren6w zielonych w potaczeniu z wybitnymi
walorami krajobrazowymi sg dobrg zachetg do lokowania
w obszarze TRMS réznych form aktywnosci. Rozwdj funkgji
wielkomiejskich w obszarach nadwodnych, z ktérymi wigza
sie wyjatkowe uktady urbanistyczne, przyczynia sie do
stwarzania warunkéw dla rozwoju srodowiska kreatywne-
go (ang. creative milieux).

Szczecin jako o$rodek portowy o tradycji hanzeatyc-

kiej petni funkcje waznego wezta transportu morskiego,
ladowego i $rédladowego. Miasto charakteryzuje poto-
zenie w uj$ciowym odcinku Odry, w odlegtosci 65 km od

von Meer, Festland und Fliissen grundlegend wichtig. Hd-

fen bilden vorwiegend in Szczecin, Swinoujscie, Stralsund,
Sassnitz, Police, Eberswalde und Schwedt eine bedeutende
wirtschaftliche Grundlage. Daher ist es fiir die 6konomische
Entwicklung der MRS wichtig, die Entwicklungsplane der
Hdfen zu beriicksichtigen und die gemeinsame Wettbewerbs-
position zu stdrken.

Die Lage am Wasser ist ein verbindendes Element fiir grofie
Teilrdume der Metropolregion und bietet die Moglichkeit, die
hier zahlreich vorhandenen Gewdisser fiir den Wassersport zu
nutzen. Auf der deutschen Seite ist der Wassersporttourismus
vglw. stark entwickelt, doch in letzter Zeit entwickelt er sich
auch auf der polnischen Seite recht dynamisch. Die Wasser-
sportangebote stellen einen grof3en Vorteil dar und machen die
MRS als Wohn- und Erholungsstandort besonders attraktiv. Die
hervorragende wassernahe Lage der MRS trdgt dazu bei, dass
dieser Raum ein idealer Standort fiir nationale, europdische
und globale Segel- und Surfwettbewerbe werden kénnte.

Stadtebauliche Entwicklung von
wassernahen Gebieten

Neben den Metropolfunktionen ist die innere und dulRere
Wahrnehmung fiir die Metropole, verbunden mit der Schaf-
fung eines positiven Images von entscheidender Bedeutung.
Wegen der offenen Landschaften sind wassernahe Gebiete
prddestiniert fiir die Entwicklung eines eigenen, auf diesen
Werten basierenden Images. Sowohl die wasserreichen
Réume als auch die landschaftliche Vielfalt und die Weite der
griinen Fldchen sind ein guter Anreiz dafiir, dass sich verschie-
dene Aktivitdten in der MRS entwickeln. Durch die Entwicklung
von GroRstadtfunktionen in wassernahen Gebieten, die mit
einmaligen stddtebaulichen Vorziigen verbunden sind, wird
zur Schaffung von Voraussetzungen fiir die Entfaltung von
Kreativrdumen (creative milieu) beigetragen.

Szczecin ist als Hafenstadt mit einer langen hanseatischen
Geschichte ein wichtiger Knotenpunkt fiir den See-, Land- und

Rysunek 2 Obszary nadwodne w Szczecinie - widok w strone mostu Dtugiego

Abbildung 2 Wassernahe Ridume in Szczecin - Blick auf die Lange Briicke und die Altstadt

Zrodto: RBGPWZ 2014
Quelle: RBGPWZ 2014
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otwartego morza. Potozenie to, w tym blisko$¢ znajduja-
cego sie w granicach miasta jeziora Dabie (54,08 km?), sta-
nowi o duzym potencjale miasta w zakresie jego zwigzkow
urbanistycznych, gospodarczych i turystycznych z woda.
Aspekt potozenia Szczecina nad woda moze ulec wzmoc-
nieniu z uwagi na nowe uwarunkowania gospodarcze.

W wyniku globalnych zmian gospodarczych zwigzanych

z postepem technicznym nastepuje rozwdj dziatalnosci
portowej na nowych obszarach stanowiacych dotychczaso-
wa rezerwe rozwoju portu. Jednocze$nie przeznaczane sa
na cele zabudowy mieszkaniowej i ustugowej byte tereny
portowe znajdujace sie w centrum miasta i zajmowane do-
tychczas przez przedsiebiorcéw prowadzacych dziatalnos¢
produkcyjno-sktadowa i magazynowa.

Odpowiedzig na te wyzwania jest strategia marki ,,Szczecin
Floating Garden 2050” wyrazajaca sie w dtugoterminowej
wizji rozwoju Szczecina jako miasta nad woda o unikalnej
wartosci przyrodniczej i kulturowej. Przestrzennym aspek-
tem realizacji tej marki jest rozwéj urbanistyczny obszarow
nadwodnych. Potozone na terenach Srodmiejskich i sasia-
dujace przez rzeke ze Starym Miastem wyspy Miedzyodrza -
tasztownia, Wyspa Grodzka, Kepa Parnicka i Wyspa Zielona
- to wyeksploatowana, obecnie ekstensywnie uzytkowana
struktura przemystowo-sktadowa, potozona w granicach
portu morskiego i czesciowo zajeta przez firmy dziatajace
na tym obszarze. Polityka Szczecina koncentruje sie na
rewitalizacji tego obszaru i obejmuje stworzenie wielo-
funkcyjnej struktury $srédmiejskiej na wyspach Srododrza,

Binnengewdsserverkehr. Die Stadt liegt an der Odermiindung,
ca. 65 km vom offenen Meer entfernt. Diese Lage und die
Néhe zu dem innerhalb der Stadtgrenzen liegenden Damm-
schen See (mit 54,08 km? der viertgré3te See in Polen) zeigt,
dass die Stadt ein grolRes Potenzial besitzt, was die auf das
Wasser bezogenen stddtebaulichen, wirtschaftlichen und
touristischen Beziehungen betrifft. Durch neue wirtschaftli-
che Entwicklungen kann die Wasserlage gestdrkt werden.
Aufgrund der globalen wirtschaftlichen Verdnderungen, die
mit dem technischen Fortschritt einhergehen, verlagert sich
die traditionelle Hafentdtigkeit zunehmend in neue, bisher fiir
den Hafenausbau reservierte, Gebiete. Im Gegenzug werden
Bereiche im Stadtzentrum freigegeben, die bisher den Produk-
tions-, Lager- und Logistikunternehmen vorbehalten waren.

Eine Antwort auf diese Herausforderungen bietet die Strategie
der Marke ,,Szczecin Floating Garden 2050 die eine langfris-
tige Vision zur Entwicklung von Szczecin zu einer Stadt am
Wasser mit einmaligen Natur- und Kulturwerten darstellt.
Den rdumlichen Fokus der Strategie bildet die stadtebauliche
ErschlieRung der wassernahen Gebiete. Die in der Innenstadt
und nahe der Altstadt am anderen Ufer liegenden Inseln von
Miedzyodrze - tasztownia, Wyspa Grodzka, Kepa Parnicka,
Wyspa Zielona - beherbergen eine zurzeit extensiv betriebene
Industrie- und Logistikstruktur innerhalb des Seehafenge-
léndes, die zum Teil von den im Hafen tétigen Firmen genutzt
wird. Die Szczeciner Politik befasst sich verstdrkt mit der
Revitalisierung dieses Gebietes und will eine multifunktio-
nale innerstddtische Struktur auf den Inseln von Srédodrze

Mapa 7 Planowana transformacja nadwodnych terenéw
portowych na wyspach Miedzyodrza

Karte 7 Geplante Umgestaltung der zur Wasserseite liegenden
Hafengebiete auf den Miedzyodrze-Inseln

Zrodto: Prezentacja ,Modelowy tad przestrzenny terenéw nadwodnych na
przyktadzie Szczecina, rozwdj przemystu i turystyki oraz miasta” wygtoszo-
na przez prezydenta Szczecina Piotra Krzystka podczas i Miedzynarodowe-
go Kongresu Morskiego w dniach 13-15 czerwca 2013 r. W Szczecinie.

Quelle: Présentation Modellhafte Raumordnung von wassernahen Gebieten am
Beispiel Szczecin - industri-elle, touristische und stédtische Entwicklung’, vorge-
stellt von Piotr Krzystek, Stadtprdsident von Szczecin, auf dem 1. Internationen
Seekongress vom 13.-15. Juni 2013 in Szczecin
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przeksztatcaniu terendéw nabrzeznych pod nowe funkcje
oraz budowe marin m.in. na Wyspie Grodzkiej. Projekt po-
wigzany jest funkcjonalnie z projektami o mniejszej skali,
jak rewitalizacja Staréwki i ,Szczecinska Wenecja”. Jest
takze realizowany miejscowo przez podmioty prywatne

w ramach inwestycji wtasnych, co wspélnie pozwala przy-
$pieszy¢ dtugotrwaty proces transformacji obszaru.

Obowiazujace plany miejscowe dla obszaru wysp Mie-
dzyodrza otworzyty warunki dla realizacji wielkoprze-
strzennego projektu urbanistycznego - nowego centrum
miejskiego. Zaowocowato to pojawieniem sie pierwszych
inwestycji komercyjnych na tym terenie (np. biurowiec
Lastadia Office, rewitalizacja Starej Rzezni, Odra Park przy
ulicy Gdanskiej), wspieranych budowa nowych, miejskich
przestrzeni publicznych (m.in. Bulwar Piastowski i Gdyn-
ski). Nowe centrum na wyspach zostanie zintegrowane
komunikacyjnie ze Starym Miastem przez przygotowy-
wang obecnie nowa przeprawe mostowa - Most Ktodny.
Stworzona zostata przestrzen dla lokowania i koncentracji
nowych miejsc pracy, ustug finansowo-biznesowych obstu-
gujacych miasto i port, rowniez zabudowy mieszkaniowe;j

i apartamentowej. Planowane ustugi wysokiej kultury i biz-
nesu (np. Muzeum Morskie, zesp6t teatrédw dramatycznych
ze scenami plenerowymi, centrum wystawienniczo-kon-
gresowe, opera) wzmocnia pozycje Szczecina jako o$rodka
metropolitalnego, maja ogromne znaczenie wizerunkowe,
stuza przyciagnieciu nowych mieszkancow i kreacji nowego
wielkomiejskiego centrum $cisle powigzanego z odbudowa
prestizowych frontéw wodnych i integracja tych obszaréw
z obszarem rewitalizowanej Starowki.

Inne miasta TRMS posiadajg réwnie interesujace przestrze-
nie nadwodne. Przyktadowymi miastami w TRMS w kon-
tekscie potozenia nad woda sa:

+  Neubrandenburg. W zwigzku z potozeniem nad
jeziorem Tollensesee na Pojezierzu Meklemburskim
miasto stanowi dobry punkt wyjscia dla przedsiewziec¢
zwigzanych z rozwojem sportéw wodnych. Zachowa-
ne prawie w cato$ci mury obronne wraz z czterema
bramami oraz kosci6t koncertowy stanowigcy czesc
Szlaku Architektury Gotyku stanowia elementy silnie
przyciagajace turystow. Podobnie jak bezposrednie
sasiedztwo jeziora Tollensesee z centrum sportéw
wodnych, ktére wraz z rzeka Tollensesee sg wykorzy-
stywane turystycznie (mariny, kampingi oraz turystyka
zeglarska i kajakowa).

+  Stralsund. Przez miasto przebiega jedyne potaczenie
drogowe i kolejowe przez cie$nine Strelasund taczace
staty lad z wyspa Rugia. Starébwka potozona jest na
wyspie. Ze swoja zachowang i odrestaurowang archi-
tektura z cegty palonej i ponad 520 indywidualnymi
zabytkami jest silnie przyciggajacym turystow ma-
gnesem o znaczeniu ponadregionalnym. Stare Miasto

schaffen sowie den Uferbereichen neue Funktionen geben und
Marinas errichten, z.B. im Bereich der Insel Wyspa Grodzka.
Dieses Projekt ist funktional mit den etwas kleineren Projekten
wie der Revitalisierung der Altstadt und dem Projekt ,,Szczeci-
ner Venedig“ verbunden. Die Umsetzung erfolgt sehr zeitnah
auf lokaler Ebene durch private Trdger im Rahmen von eige-
nen Investitionen, so dass der lange Transformationsprozess
dieses Gebiets beschleunigt werden kann.

Die geltenden Bebaungspléne fiir den Inselbereich schufen die
Voraussetzungen, um ein groffléchiges Stadtentwicklungs-
projekt zu verwirklichen - ein neues Stadtzentrum. Inzwischen
sind erste kommerzielle Investitionen erkennbar (z.B. das
Biirohaus Lastadia Office, die begonnene Revitalisierung der
Alten Schldchterei oder der Oder-Park an der StralRe Gdariska),
unterstiitzt durch die Errichtung von neuen 6ffentlichen
stddtischen Rdumen (u.a. der Piastowski- und der Gdyniski-
Boulevard). Das auf den Inseln entstehende neue Zentrum
wird mit einer verkehrlichen Anbindung an die Altstadt - der
demndichst gebauten neuen Briickenverbindung, der Ktodny-
Briicke - ausgestattet sein. Inzwischen wurden Fléchen fiir

die Einrichtung und Konzentration von neuen Arbeitspldtzen,
Finanz- und Geschdftsdienstleistungen fiir die Stadt und den
Hafen, aber auch fiir eine Wohnbebauung erschlossen. Die
geplanten besonderen Kultur- und Geschdftsdienstleistungen
(z.B. ein Meeresmuseum, ein Theaterkomplex mit Freilichtbiih-
nen, ein Ausstellungs- und Kongresszentrum, eine Oper) wer-
den Szczecin in seiner Metropolfunktion stérken. Sie werden
das Bild der Stadt prdgen, neue Einwohner anziehen und ein
neues grof3stddtisches Zentrum schaffen, fiir das die Bebau-
ung der prestigetrdchtigen Wasserseite und der Integration
dieser Gebiete mit der revitalisierten Altstadt wichtige Impulse
geben wird.

In der MRS gibt es noch weitere Stddte, die ebenso interessan-
te wassernahe Rdume aufweisen. Als Beispiele fiir die Lage am
Wasser sind hier die nachstehenden Stéddte zu nennen:

« Neubrandenburg - Aufgrund der Lage am Tollensesee in
der Mecklenburgischen Seenplatte bietet die Stadt einen
guten Ausgangspunkt fiir Wassersportaktivitéten. Die fast
vollstdndig erhaltene mittelalterliche Wehranlage mit den
vier Toren stellt ebenso wie die Konzertkirche als Teil der
Route der europdischen Backsteingotik einen starken An-
ziehungspunkt dar. Der direkt angrenzende Tollensesee mit
dem Wassersportzentrum, wird zusammen mit der Tollense
touristisch genutzt (Marinas, Campingpldtze, Segel- und
Kanusport).

« Stralsund - Durch die Stadt verlduft die einzige Stralen-
und Schienenverbindung zwischen dem Festland und der
Insel Riigen liber den Strelasund. Die Altstadlt liegt auf einer
Insel. Sie ist mit ihrer erhaltenen und sanierten Backstein-
architektur und (iber 520 Einzeldenkmalen ein (iberregio-
nal stark anziehender Touristenmagnet. Die Altstadt von
Stralsund gehért zusammen mit der Altstadt von Wismar
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w Stralsundzie wraz ze Starym Miastem w Wismarze
jest wpisane na liste Swiatowego dziedzictwa kulturo-
wego UNESCO. Kolejnym magnesem turystycznym jest
potozone w bezposrednim poblizu portu Oceaneum,
nalezace do Fundacji Niemieckiego Muzeum Morskie-
go. Rozpoznawalny jest tez most na Rugie nad Cie$ni-
na Strelasund, bedacy dominantg architektoniczna.

Greifswald. Miasto zostato historycznie uksztattowane
przez liczacy okoto 12 000 studentéw uniwersytet. Mia-
sto hanzeatyckie Greifswald potozone jest nad rzeka
Ryck, uchodzaca do Zatoki Greifswaldzkiej. Nadwodne
potozenie miasta to réwniez takie funkcje jak mieszkal-
nictwo, przemyst morski i turystyka morska na pétnoc
od jego centrum. Po poczatkowym silnym spadku
liczby ludnosci na poczatku tego stulecia sytuacja
demograficzna ponownie rozwija sie pozytywnie, tak
ze plany przebudowy zostaty w miedzyczasie w wiek-
szosci zrealizowane i na poétnocnym brzegu rzeki Ryck
stworzono atrakcyjne tereny w samym miescie, zbu-
dowano most dla ruchu pieszego i muzeum portowe.
Turystyczne wykorzystanie potencjatu zwigzanego

w potozeniem nad woda widaé w szczegdlnosci w no-
wym wykorzystaniu dawnej wioski rybackiej Wieck
oraz pobliskich ruin klasztoru Eldena.

Swinoujscie. Nadwodne potozenie Swinoujscia zwia-
zane jest z morzem i deltg wsteczng Swiny. Sasiedztwo
morza, potozenie na 44 wyspach i klimat, bedace pod-
stawa uznania za uzdrowisko, przektada sie na atrak-
cyjnosé turystyczng miasta. Nadmorskie potozenie jest
atutem w rozwoju funkcji turystycznych, a ze wzgledu
na przyrost powierzchni ladowej otwarte zostaty nowe
tereny inwestycyjne w bezposrednim sagsiedztwie brze-
gu morskiego. Szczegblne znaczenie urbanistyczne
posiada otwarcie krajobrazowe wzdtuz ulicy Wtadysta-
wa IV, a takze potozona w sagsiedztwie miasta marina.
Ciednina stanowi jednocze$nie przestrzen uatrakcyj-
niajaca miasto, a z drugiej strony bariere przestrzenna
w jego funkcjonowaniu, gdyz cze$¢ miejska zlokali-
zowana jest po lewobrzeznej stronie, a przemystowa
po drugiej. O urbanistycznej specyfice miasta stanowi
przeprawa promowa pomiedzy jej wschodnig i zachod-
nig czescia, ktéra stanowi jedyna obecnie mozliwo$¢é
transportu pomiedzy obiema cze$ciami miasta.
Police. Rozwdj miasta, w tym przemystu chemicznego,
jest uwarunkowany potozeniem nadwodnym, co wigze
sie z dostawa droga morska surowcdw i odbiorem pro-
duktéw w Zaktadach Chemicznych Police, najwieksze-
go pracodawcy w miescie. Wystepuje jednak pewien
deficyt zagospodarowania obszaréw nadrzecznych

w tym miescie, a przyktadem inwestycji zblizajgcych
miasto do wody jest oddanie mariny MOSIR na rzeka
tarpia.

zum UNESCO-Welterbe. Ein weiterer touristischer Anzie-
hungspunkt ist das in unmittelbarer Hafenndhe gelegene
Ozeaneum, das zur Stiftung Deutsches Meeresmuseum ge-
hért. Auch die Strelasundbriicke zur Insel Riigen ist ein weit
sichtbares architektonisch dominierendes Bauwerk.

Greifswald - Die Stadt ist historisch geprdgt durch eine
Universitdt mit ca. 12.000 Studenten. Die Hansestadt Greifs-
wald liegt am Ryck, einer Flussverbindung zum Greifswal-
der Bodden. Die Lage der Stadt am Wasser ist ndrdlich des
Stadtzentrums durch Wohnen, maritimes Gewerbe und
maritimen Tourismus geprdgt. Nach anfdnglich starker Ab-
nahme der Einwohnerzahl bis Anfang der 2000er Jahre hat
sich die Einwohnerzahl in den letzten Jahren wieder positiv
entwickelt, so dass Pldne zum Umbau der Stadt (inzwischen
grofitenteils) umgesetzt, und ein attraktiver innerstédti-
scher Raum am Ryck-Nordufer geschaffen, eine FulRgdnger-
briicke gebaut und ein Museumshafen eingerichtet wurden.
Geplant ist eine Weiterentwicklung der stddtischen Gebiete
zwischen dem Ryck und der Altstadt. Eine touristische Nut-
zung der Lagepotenziale am Wasser erfolgt insbesondere
im neu gestalteten ehemaligen Fischerdorf Wieck, sowie in
der nahe gelegenen Klosterruine Eldena.

Swinoujscie - Die Lage der Stadt Swinoujscie ist durch

die Néhe zum Meer und dem Riickstromdelta der Swina
geprdgt. Durch die Néhe zur Ostsee, die Lage auf 44 Inseln
und das gesunde Klima, weshalb die Stadt auch ein Kurort
ist, ist Swinoujscie zu einer touristischen Attraktion gewor-
den. Insbesondere die Ostseendhe befdrdert den weiteren
Ausbau der touristischen Funktionen. Im Rahmen von
LandgewinnungsmafRnahmen, konnten neue investitionsre-
levante Gebiete direkt am Seeufer erschlossen werden. Eine
besondere stadtebauliche Bedeutung weisen die land-
schaftliche Offnung entlang der StrafRe Wtadystawa IV, aber
auch die an der Stadt liegende Marina auf. Der Meeresarm
Swina stellt einerseits einen attraktiven innerstddtischen
Erholungsraum dar und bildet andererseits eine stddte-
bauliche Barriere fiir eine funktionierende ganzheitliche
Stadtentwicklung, da sich der stadtische Wohnschwerpunkt
am linken Flussufer und die Industriegebiete am rechten
Ufer befinden. Eine stddtebauliche Besonderheit ist die
Fdhrverbindung zwischen dem éstlichen und dem westli-
chen Stadtbereich - die zurzeit einzige Verkehrsverbindung
zwischen beiden Stadtteilen.

Police - Fiir die Stadtentwicklung und die chemische Indus-
trie ist die Wasserlage entscheidend, denn tiber den Seeweg
werden Rohstoffe geliefert und die Produkte der chemischen
Werke der Gruppe Azoty Police, dem gréfiten Arbeitgeber in
der Stadt, transportiert. Allerdings ist hier ein gewisses Defizit
in der Bewirtschaftung der Flussufergebiete in der Stadt er-
kennbar. Dass nun eine stérkere Orientierung der Stadt zum
Wasser verfolgt und entsprechend investiert wird, zeigt die
Inbetriebnahme der zum Sport- und Erholungszentrum der
Stadt gehérenden Marina am Fluss tarpia.
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«  Schwedt/Oder. Miasto potozone nad Odra Zachodnia.
Zrealizowano niedawno plan przywracania miasta
do rzeki. Na Staréwce, w sercu miasta, zrealizowano
duzy zakres renowacji, a sasiednie bloki z wielkiej ptyty
zostaty z uwagi na spadek liczby ludno$ci wyburzone.
Po udanej przebudowie Centrum Sportow Wodnych
planowana jest dalsza rozbudowa obszaréw nad
brzegiem rzeki. Zamiarem jest przy tym takie uksztat-
towanie terenéw wolnych od zabudowy, aby poprawic¢
jakos$¢ pobytu, zwiekszy¢ liczbe miejsc w marinie i dalej
rozwijac zegluge srodladowa. Przebudowy dokona-
no w ramach wspélnego projektu z polskim miastem
Gryfino. Kolejnym potencjatem dla trwatego rozwoju
w zakresie turystyki wodnej jest potozenie miasta przy
parku narodowym Doliny Dolnej Odry.

«  Gryfino. Obecnos$¢ duzych zasobéw wodnych byta
warunkiem zlokalizowania tutaj elektrowni, bedacej
podstawa gospodarki miasta. Potozenie miasta nad
woda byto jednak przez dtugi czas zaniedbywane. Pod-
jete zostaty dziatania majace na celu zagospodarowanie
terendw w bezposrednim sasiedztwie mostu przez Odre
Wschodnig, gdzie w uzgodnieniu z zakresem rozbudowy
infrastruktury turystyki wodnej w Schwedt nad Odra
powstaty nabrzeza dla statkow zeglugi srodladowej.

+  Kamien Pomorski. Miasto potozone na wzgdrzu w
sgsiedztwie Zalewu Kamienskiego i z trzech stron oto-
czone woda W miescie zlokalizowane sa dwie mariny.
tacznie moze tu cumowac do 280 jednostek. Stanowi
ono znaczacy osrodek zeglarstwa na europejskim
poziomie.

Porty morskie i srodladowe na obszarze TRMS

Obecnos¢ portow podnosi atrakcyjnosé inwestycyjna
catego obszaru i jest czynnikiem sprzyjajacym lokalizacji
dziatalnosci przemystowej i ustugowej okotoportowej (po-
wigzanej z dziatalnoscig portu). Po obu stronach granicy
porty, jako punkty weztowe korytarzy transportowych,
wspieraja lokalizacje przemystu oraz innej dziatalnosci
gospodarczej, w tym powigzanej z obstuga transportowa.
Lokalizacja portéw wiaze sie z konieczno$cia zapewnienia
infrastruktury logistycznej.

Transport morski i $srodladowy odgrywa kluczowa role

w gospodarce Transgranicznego Regionu Metropolital-
nego Szczecina. Bazuje on na pieciu portach morskich

o rocznych przetadunkach powyzej miliona ton (po stronie
polskiej sa to Swinoujscie, Szczecin i Police, po stronie nie-
mieckiej Stralsund, Sassnitz) oraz kilka mniejszych portow
morskich.

Porty TRMS wykazujag duza koncentracje przetadunkéw na
kierunkach przewozéw europejskich, w tym w szczegblno-
$ci battyckich (udziat kierunkéw europejskich prawie 80%).

« Schwedt/Oder - Die Stadt liegt an der Westoder. Vor
kurzem wurde der Plan umgesetzt, die Stadt dem Wasser
zuzuwenden. In der Altstadt, dem Herzen der Stadt, wurde
viel saniert, die benachbarten Plattenbausiedlungen wur-
den aufgrund des Bevilkerungsriickgangs riickgebaut.
Nach dem gelungenen Ausbau des Wassersportzentrums
ist ein weiterer Ausbau der Uferzone in der Planung. So ist
beabsichtigt, neben der Freiraumgestaltung zur Steige-
rung der Aufenthaltsqualitét die Anzahl der Liegepldtze
in den Marinas aufzustocken und die Binnenschifffahrt
weiterzuentwickeln. Die UmbaumafRnahmen wurden in
Einklang mit Ausbauten des Bollwerks im polnischen Gryfi-
no vorgenommen. Weiteres Potenzial fiir eine nachhaltige
wassertouristische Entwicklung bietet die Lage der Stadt
am Nationalpark Unteres Odertal.

« Gryfino - Die gro3en Wasserressourcen waren fiir die
Standortwahl des hiesigen Kraftwerks ausschlaggebend,
das gleichzeitig die wirtschaftliche Grundlage der Stadt
bildet. Allerdings wurde die Wasserlage der Stadt lange
Zeit vernachldssigt. Als neue MaRRnahmen in unmittelba-
rer Nachbarschaft zur Briicke (iber die Ostoder wurden
in Abstimmung mit dem Ausbau der wassertouristischen
Infrastruktur in Schwedt/Oder Kais fiir die Binnenschiffe
errichtet.

« Kamien Pomorski - Die Stadt liegt auf einem Hiigel am
Kamminer Bodden und ist von drei Seiten von Wasser
umgeben. In der Stadt befinden sich zwei Marinas. Hier
kénnen insgesamt bis zu 280 Wasserfahrzeuge anlegen.
Die Stadt ist ein europaweit wichtiges Zentrum fiir den
Segelsport.

See- und Binnenhdfen in der MRS

Durch die bestehenden Hdfen wird die Attraktivitdt der
gesamten Region erhéht. Sie sind ein Faktor, der die An-
siedlung von Industrie und Dienstleistungen fiir die Hafen-
wirtschaft in der Nachbarschaft zu dem jeweiligen Hafen
beglinstigt. Auf beiden Seiten der Grenze unterstiitzen die
Hdfen als Knotenpunkte innerhalb der Verkehrskorridore die
Entwicklung von Industrie und Gewerbe, einschlieflich der
transportbezogenen Dienstleistungen. Die Hafenstandorte
bendtigen eine gute logistische Infrastruktur.

Fiir die Wirtschaft in der grenziiberschreitenden Metropol-
region Szczecin spielt die See- und Binnenschifffahrt eine
Schliisselrolle. In diesen Bereich gehdren fiinf Seehdfen mit
einem Umschlag von mehr als einer Million Tonnen im Jahr
(auf polnischer Seite sind dies die Héfen in Swinoujscie,
Szczecin und Police, auf der deutschen Seite die Héfen in
Stralsund und Sassnitz) sowie mehrere kleine Seehdfen.

In den Hdéfen der MRS werden vor allem Frachten, insbeson-
dere Ostseefrachten, aus und in verschiedene europdische
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Rysunek 3 Udziat przetadunkéw w roku 2013 w portach TRMS
- strona niemiecka (Sassnitz, Stralsund, Wolgast,
Vierow) wg kierunkéw geograficznych

Abbildung 3 Anteil des Umschlags 2013 in den MRS-Hdifen -
deutsche Seite (Sassnitz, Stralsund, Wolgast, Vierow),
nach geographischer Lage

19% Europa (nie UE) /
ohne EU

3% pozostate /
sonstige

5% krajowe /
Inland

73% UE/EU

Rysunek 4 Udziat przetadunkéw w roku 2012 w portach TRMS
- strona polska (Szczecin, Swinoujécie, Police) wg
kierunkéw geograficznych

Abbildung 4 Anteil des Umschlags 2013 in den MRS-Hdfen -
polnische Seite (Szczecin, Swinoujscie, Police), nach
geographischer Lage

14% Europa (nie UE) /
ohne EU

19% pozostate /
sonstige

1% krajowe / Inland

66% UE /EU

Zrédto: Statistische Berichte. Seeschifffahrt Schiffs- und Giiterverkehr in Mecklenburg-Vorpommern 2013 (miesiace I-XIl), Statistisches Amt Mecklen-
burg-VorpommernMorskiego w dniach 13-15 czerwca 2013 r. W Szczecinie.

Quelle: Statistische Berichte. Seeschifffahrt Schiffs- und Gliterverkehr in Mecklenburg-Vorpommern 2013 (Monate I-Xll), Statistisches Amt Mecklenburg-Vorpommern

Szczegblnie istotne sa kierunki skandynawskie. Po stronie
niemieckiej dynamicznie wzrastaja przewozy w kierunku
rosyjskim. Bardzo duze znaczenie, ze wzgledu na liczbe
pasazeréw, majg potaczenia promowe wychodzace z Swi-
noujscia (880 tys. pasazeréw w 2012 r.) i Sassnitz (625 tys.
pasazerow w 2012 r.).

Najwiekszymi portami TRMS sg port morski w Szczecinie

i port morski w Swinoujsciu, w ktérych w latach dziewie¢-
dziesigtych przetadowywano rocznie razem do 22 mln

t, natomiast w 2013 r. przetadowano 21,3 mln t. Przeta-
dunki w Swinoujsciu maja tendencje wzrostowg (z 8 mln
tw 1995r.do 11 mln t w roku 2012). Znaczacym zrédtem
dochodow portu jest przetadunek tadunkéw ro-ro na
promach w kierunku skandynawskim, a w dalszej kolejno-
$ci wegla. Nowe mozliwosci rozwoju tego portu wigza sie
z otwarciem portu zewnetrznego, budowa terminalu LNG
i budowa nowych nabrzezy. Wyrdzniajagcym Swinoujscie
jest funkcjonowanie najwiekszego w Polsce promowego
terminalu pasazerskiego. Szczecin natomiast jest por-
tem uniwersalnym, w ktérym przetadowuje sie jednak
gtownie towary masowe (wegiel, zboza) oraz drobnice
nieskonteneryzowana.

Richtungen umgeschlagen (Anteil Europa 80%). Einen
besonderen Schwerpunkt bilden hier die skandinavischen
Richtungen. Auf der deutschen Seite nehmen Transporte
nach Russland stark zu. Des Weiteren sind die Fdhrverbin-
dungen von Swinoujscie (880 Tsd. Passagiere in 2012) und
Sassnitz (625 Tsd. in 2012) aufgrund des hohen Passagierauf-
kommens besonders wichtig.

Die gréf3ten Héifen der MRS sind der Seehafen Szczecin und
der Seehafen Swinoujscie, wo in den 90er Jahren bis zu 22
Mio. Tonnen jéhrlich umgeschlagen wurden. Im Jahr 2013
wurden 21,3 Mio. Tonnen umgeschlagen. In Swinoujscie
nehmen die Umschlagsmengen tendenziell zu (von 8 Mio. t
in 1995 auf 11 Mio. tim Jahr 2012). Vor allem RoRo-Frachten
auf Féhren nach Skandinavien und Kohletransporte sorgen
fiir den gréfSten Umsatz. Dem Hafen erdffnen sich neue
Entwicklungsméglichkeiten durch die Inbetriebnahme des
Aullenhafens, den Bau eines LNG-Terminals und neuer Kais.
Besonders erwdhnenswert ist das im Landesmafstab grofite
Terminal fiir Personenféhren in Swinoujscie. Dieser Hafen ist
universell nutzbar, dort werden vor allem Massengditer (Koh-
le, Getreide) und Stlickgut, das nicht in Containern transpor-
tiert wird, umgeschlagen.
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Tabela 1 Roczne przetadunki w portach morskich w Transgranicznym Regionie Metropolitalnym Szczecina i na obszarze

sasiadujacym

Tabelle 1 Jahresumschlag in den Hdfen der grenziiberschreitenden Metropolregion Szczecin und im benachbarten Raum

Porty Roczne przetadunki w 2012 r.  Dtugosc nabrzezy w2012r. Maksymalne zanurzenie statku
Hafen Jahresumschlag im Jahr 2012 Kaildinge im Jahr 2012 maximaler Tiefgang
(PL) Stepnica 0,1mlnt 329m 3,9m

(PL) Swinoujscie 11,3 mint 6326 m 13,20m

(PL) Szczecin 7,6 mint 13742 m 9,15m

(DE) Fahrhafen SaRnitz 1,9mint 2000m 9,50 m

(PL) Police 1,7mint 1000 m 9,15m

(DE) Seehafen Stralsund 1,1mint 2700m 6,60 m

(DE) Hafen Vierow 0,6 mint 260 m 6,50 m

(DE) Hafen Wolgast 0,4mint 1250 m 6,50 m

(DE) Hafen 0,1milnt 290 m 6,10 m
Greifswald-Ladebow

(DE) Industriehafen Lubmin 0,3mint 875m 6,10 m

(DE) Industriehafen 0,2mlnt 410 m 4,00m
Ueckermiinde

(DE) Hafen Anklam 0,2mint 935m 2,50 m

(DE) Rostock* 16,9 mint 11000 m 13,50 m

(PL) Kotobrzeg* 0,3mint 882 m 4,70 m

(PL) - porty potozone w Polsce / Hdfen in Polen, (DE) - porty potozone w Niemczech / Hafen in Deutschland

*port poza obszarem TRMS / auflerhalb MRS

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Rocznika Statystycznego Gospodarki Morskiej 2012; Statistische Berichte. Seeschifffahrt Schiffs- und Gite-
rverkehr in Mecklenburg-Vorpommern 2012, Statistisches Amt Mecklenburg-Vorpommern

Quelle: Statistisches Jahrbuch der Seewirtschaft 2012; Statistische Berichte. Seeschifffahrt Schiffs- und Giterverkehr in Mecklenburg-Vorpommern 2012, Statisti-

sches Amt Mecklenburg-Vorpommern8*

Port w Sassnitz specjalizuje sie w przetadunku towaréw
ro-ro. Jest to jedyny port w Niemczech przystosowany do
odbioru i zatadunku wagonéw szerokotorowych, co daje
mu szczegblng przewage konkurencyjng w przewozach na
kierunku rosyjskim. Wybitnie masowa specjalizacje zwiaza-
na z obstuga Zaktadéw Chemicznych ma port w Policach.
Port w Stralsundzie jest portem uniwersalnym i specjalizu-
je sie w przetadunkow elementéw metalowych.

Port Rostock, lezacy poza obszarem Transgranicznego
Regionu Metropolitalnego Szczecina, wptywa w duzym
stopniu na niemiecka gospodarke portowa. Roczny przeta-
dunek w tym porcie wyniést w 2012 r. 16,9 miliona ton.

Dalszy rozwéj i funkcjonowanie portéw TRMS uwarunko-
wane s3 ich dobrg dostepnoscig od strony ladu i morza.
Jednym z podstawowych parametréw decydujacych o kon-
kurencyjnosci portu jest maksymalna wielkos¢ statku,
ktéry moze do niego wptynaé. Porty w TRMS nie cha-
rakteryzuja sie w tym zakresie takim stanem rozbudowy

Der Hafen Sassnitz spezialisiert sich auf RoRo-Frachtum-
schlag. Deutschlandweit ist dies der einzige Hafen, der
Breitspurwaggons entladen und beladen kann, wodurch ein
bedeutender Wettbewerbsvorteil im Verkehr nach Russland
besteht. Besonders breit aufgestellt ist der Hafen Police - dank
der von den chemischen Werken benétigten Dienstleistungen.
Der Hafen Stralsund ist universell nutzbar, und hat sich auf
den Umschlag von Metall spezialisiert.

Auf deutscher Seite wird die Hafenlandschaft zudem in hohem
Ausmal durch den benachbart zur MRS liegenden Hafen
Rostock geprdgt. Das Umschlagvolumen betrug in 2012 ca.
169Mio T.

Damit sich die Hdfen in der MRS weiterentwickeln und funkti-
onieren kénnen, muss deren gute Erreichbarkeit sowohl von
der Festland- als auch von der Seeseite gewdhrleistet sein.
Dabei sind die Grundparameter - zum Beispiel die maximale
Schiffsgréfe, die den jeweiligen Hafen ansteuern kann - fiir
die Wettbewerbsfdhigkeit entscheidend. In diesem Fall bieten
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infrastruktury, jak inne duze o$rodki w bezposrednim sa-
siedztwie. Warunkiem utrzymania konkurencyjnosci portu
w Szczecinie jest zapewnienie gtebokosci 12,5 m i szero-
ko$ci 110 m toru wodnego Swinoujscie - Szczecin. W Swi-
noujsciu celem jest osiggniecie gtebokos$ci zapewniajacej
mozliwosci wptywania statkéw o najwiekszym mozliwym
zanurzeniu na Battyku. Kolejnym koniecznym elemen-
tem jest zapewnienie dobrej dostepnosci transportowej
portéw: potaczen z siecig autostrad i drog ekspresowych
(ukonczenie drogi S3, budowa drég S6 i 510, zachodnie
drogowe obejscie Szczecina), sieci linii kolejowych (trasy
miedzynarodowe E-59 i CE-59 jak réwnie projektowana
obwodnica kolejowa Szczecina do portu w Policach) oraz
drég $rédladowych (Odrzanska Droga Wodna).

Porty TRMS oferujag bardzo duzo terenéw inwestycyjnych
pod dziatalnos¢ przetadunkowg oraz inng zwigzana z go-
spodarka morska. Wsréd realizowanych obecnie wazniej-
szych inwestycji po stronie polskiej wymienic nalezy budo-
we terminalu gazowego LNG w Swinoujsciu oraz budowe
mostu w Szczecinie, ktory umozliwi logistyczng obstuge
Gryfia Biznes Park, przygotowywanego do realizacji na
wyspach Gryfia i Ostréw Brdowski (budowa fabryki funda-
mentow dla morskich elektrowni wiatrowych). W kilkulet-
niej perspektywie planowana jest modernizacja dostepu
drogowego do portu w Szczecinie, ktora zaktada przebudo-
we uktadu komunikacyjnego w rejonie Miedzyodrza, w tym
budowe nowej przeprawy przez Odre Zachodnia. Poza

tym w dtuzszym horyzoncie czasowym tor podejsciowy do
Swinoujscia ma zostac¢ pogtebiony tak, aby umozliwié¢ ruch
statkow o zanurzeniu maksymalnym dla Battyku (obec-
nie 15,0 m), limitowanym gtebokoscig tras zeglugowych

w Cie$ninach Dunskich. Rozwigzania wymaga w tym za-
kresie kwestia kolizji z przyszto$ciowymi parametrami toru
wodnego, a gazociggiem Nordstream. Szczegéblnie waznym
dziataniem inwestycyjnym jest przebudowa uktadu komu-
nikacyjnego w Szczecinie w rejonie Miedzyodrza.

Po stronie niemieckiej przewidywany jest wzrost po-
wierzchni wykorzystywanych przez porty w Stralsundzie

i Sassnitz-Mukran o 380 ha do 2030 r., co ewentualnie
przyczyni sie do wzrostu zatrudnienia o ok. 1,2 tys. Osob.
Funkcjonowaniu portéw stuzy¢ bedzie wymiana informacji
na temat planéw rozwojowych. Zidentyfikowanie wspol-
nych barier przestrzennych, a nastepnie ich likwidacja
przyczyni sie do rozwoju wspotpracy w zakresie rozwoju
portéw TRMS oraz ich pozycji konkurencyjnej w gospodar-
ce europejskiej i globalne;j.

Transgraniczny Region Metropolitalny Szczecina dzieki
potaczeniu kanatem Odra-Hawela ma dogodne powigzanie
z aglomeracja berlinska oraz zachodnia czescia kontynentu
europejskiego. Odra jest rzekg graniczna, przez co wymaga
wspolnych rozwiagzan integrujacych systemy transportowe
Polski i Niemiec, przy czym zawsze uwzglednione musi by¢

die Hdfen in der MRS nicht den infrastrukturellen Ausbaustand
wie andere grof3e Zentren in der Nachbarschaft. Um jedoch
die Wettbewerbsféhigkeit des Hafens Szczecin zu sichern,
muss die Fahrrinne von Swinoujscie - Szczecin 12,5 m Tiefe
und 110 m Breite betragen. Ziel ist es, dass in Swinoujscie
Schiffe, die den gréfSten Tiefgang auf der Ostsee aufweisen,
einlaufen kénnen. Eine weitere wichtige Aufgabe besteht
darin, eine gute verkehrliche Erreichbarkeit der Héfen durch
die Anbindung an das Autobahn- und SchnellstraRennetz
(Bauabschluss der SchnellstralRe S3, Bau der S6 und der S10,
Bau der West-UmgehungsstralRe Szczecins einschlieSlich der
Uberfahrt Police - Swieta), an das Eisenbahnnetz (internatio-
nale Strecken E-59 und CE-59 sowie Bahnumfahrung Szczecins
bis zum Hafen Police) und an die Binnenwasserstrallen (Oder-
Wasserstralle) sicherzustellen.

Die in der MRS liegenden Hdfen bieten sehr viel Platz fiir Um-
schlagstdtigkeiten und andere mit der maritimen Wirtschaft
verbundene Dienstleistungen. Zu den zurzeit wichtigsten
Investitionen auf der polnischen Seite gehort der Bau eines
LNG-Terminals in Swinoujscie, aber auch der Bau einer Briicke
in Szczecin, um die logistischen Dienstleistungen fiir den
,Gryfia Biznes Park“ auf den Inseln Gryfia und Ostréw Brdow-
ski (Errichtung einer Fabrik fiir Stahlfundamente fiir Offshore-
Windkraftanlagen) zu erméglichen. In den néichsten Jahren
soll die StraRenverbindung zum Szczeciner Hafen ausgebaut
werden, indem das Verkehrssystem bei Miedzyodrze umge-
baut und eine neue Uberfahrt (iber die Westoder eingerichtet
wird. Zudem soll der Ansteuerungsweg nach Swinoujscie
langfristig ausgebaggert werden, so dass Schiffe mit einem

in der Ostsee maximalen Tiefgang (zurzeit 15,0 m) fahren
kdnnen, wobei der Tiefgang durch die Tiefe der Schiffsrouten
von Belte und Sunde begrenzt ist. Dabei muss eine Losung fiir
die Nutzungskonflikte zwischen dem angestrebten Ausbau der
Fahrrinnen und der Nordstream-Pipeline gefunden werden.
Besonders wichtig ist auch die Umgestaltung des Verkehrssys-
tems im Miedzyodrze-Bereich in Szczecin.

Auf der deutschen Seite soll bis 2030 das Hafengelédnde in
Stralsund und Sassnitz-Mukran auf 380 ha ausgedehnt wer-
den, wodurch ca. 1,2 Tsd. zusdtzliche Arbeitspldtze entstehen
kénnten. Ein Informationsaustausch (iber die Entwicklungs-
pldne soll das Funktionieren der Héfen verbessern. Gemeinsa-
me rdumliche Hindernisse miissen identifiziert und beseitigt
werden, um so zu einer besseren Zusammenarbeit bei der
Entwicklung der Héfen in der MRS und Stdrkung ihrer Wettbe-
werbsfdhigkeit in der europdischen und globalen Wirtschaft
beizutragen.

Die grenziiberschreitende Metropolregion Szczecin ist (iber
Kandle wie den Oder-Havel-Kanal mit dem Berliner Ballungs-
raum und Westeuropa verbunden. Da die Oder ein Grenzfluss
ist, miissen gemeinsame Losungen gefunden werden, die

das deutsche und das polnische Verkehrssystem integrieren,
wobei die stets drohende Hochwassergefahr beachtet werden
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zagrozenie powodziowe, jakie ze soba niesie. Wymagana
jest modernizacja zabudowy hydrotechnicznej Odrzan-
skiej Drogi Wodnej na odcinku Szczecin-Hohensaaten

w celu osiggniecia parametrow eksploatacyjnych IV klasy
$rodladowej drogi wodnej oraz zréwnanie z parametrami
niemieckiego odcinka kanatu Odra-Hawela. Powyzsza
inwestycja umozliwi dynamiczny rozwoj transportu rzecz-
nego po obu stronach granicy i jednocze$nie petne wyko-
rzystanie szans rozwojowych zwigzanych z transportem
$rodladowym.

muss. Einer Modernisierung bed(irfen die Wasserbauwer-

ke auf der Oder-Wasserstralle, insbesondere im Abschnitt
Szczecin-Hohensaaten, um die technischen Parameter der
WasserstralSenklasse IV sowie eine Anpassung an die Parame-
ter des deutschen Oder-Havel-Kanals zu erreichen. Mit diesem
Vorhaben werden wichtige Voraussetzungen fiir eine dyna-
mische Entwicklung des Flussverkehrs beiderseits der Grenze
geschaffen und eine bessere Nutzung der Entwicklungspoten-
ziale der Binnenschifffahrt erreicht.

Tabela 2 Porty $rodladowe w Transgranicznym Regionie Metropolitalnym Szczecina i w bezposrednim jego sasiedztwie w 2012 r.

Tabelle 2 Binnenhdfen in der grenziiberschreitenden Metropolregion Szczecin und in der unmittelbaren Nachbarschaft im Jahr 2012

Port/Hafen Roczne przetadunki/ Jahresumschlag Dtugosc nabrzezy / Kaildnge
(PL) Szczecin 1780,0 tys. t Brak danych / keine Angabe
(DE) Eberswalde 615,0 tys. t 420m

(DE) Jarmen 250,0 tys. t 500 m

(DE) Schwedt 220,0 tys. t 700 m

(PL) Police 43,2 tys. t 400 m

(PL) Swinoujécie 34,2 tys. t Brak danych / keine Angabe
(DE) Demmin 13,5tys. t 320m

(DE) Malchin 2,5tys. t 230 m

(DE) Loitz Brak danych / keine Angabe Brak danych / keine Angabe

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Rocznik Statystyczny Transportu Wojewodztwa Zachodniopomorskiego GUS; Generalsdirektion Wasser-

stralten und Schifffahrt, AuRenstelle Nord.

Quelle: Eigenes Material auf der Grundlage des Statistischen Jahrbuchs der Woiwodschaft Westpommern, Statistisches Hauptamt; Generalsdirektion Wasserstra-

Ren und Schifffahrt, Auenstelle Nord
Rozwaj turystyki wodnej

Turystyka stanowi jeden z filaréw gospodarki obszaru
TRMS. Szczegblne znaczenie ma turystyka zwigzana z ob-
szarami wodnymi. Atrakcja turystyczna o najwiekszej sile
oddziatywania jest wybrzeze Morza Battyckiego wraz ze
znajdujacymi sie tu uzdrowiskami w Swinoujsciu, Kamie-
niu Pomorskim i Miedzyzdrojach po stronie polskiej, jak
réwniez trzema cesarskimi uzdrowiskami w Ahlbeck, He-
ringsdorf i Bansin oraz uzdrowiskami morskimi na wyspie
Rugia po stronie niemieckiej. Cze$cig Morza Battyckiego
jest Zalew Szczecinski. Ten polsko-niemiecki akwen o nie-
wielkiej gtebokosci i duzej powierzchni w potaczeniu z Odra
i jeziorem Dabie (54,08 km?) stanowi preferowane miejsce
do uprawiania zeglarstwa. Na tej bazie po stronie polskiej
realizowana jest idea Zachodniopomorskiego Szlaku
Zeglarskiego, ktéry wspolnie z infrastrukturg zlokalizowana
po stronie niemieckiej stanowi¢ moze unikalny i rozpozna-
walny w skali europejskiej produkt turystyczny. Na Odrze,
jeziorze Dabie, Zalewie Szczecinskim i w miejscowosciach
nad Battykiem powstaje sie¢ przystani i marin wraz z catym
zapleczem niezbednym do obstugi ruchu turystyczne-

go. Wyjatkowe walory turystyczne posiada atrakcyjny,

Entwicklung des Wassertourismus

Der Tourismus gehért zu den Wirtschaftsséulen der MRS, wo-
bei dem Tourismus in den Wassergebieten besondere Bedeu-
tung zukommt. Die gréfte touristische Anziehungskraft inner-
halb der grenziiberschreitenden Metropolregion Szczecin ist
dabei der Ostseekiiste mit ihren Kurorten Swinoujscie, Kamier
Pomorski und Miedzyzdroje auf der polnischen Seite, den drei
Kaiserbddern Ahlbeck, Heringsdorf und Bansin sowie den See-
bédern auf der Insel Riigen auf der deutschen Seite vorbehal-
ten. Direkt an der Ostsee liegt das Stettiner Haff. Dieses nicht
sehr tiefe, aber flichenmdfig sehr groRe deutsch-polnische
Gewdsser ist zusammen mit der Oder und dem Dammschen
See (mit 54,08 km?) ein bevorzugter Ort fiir den Segelsport.
Diesem Umstand folgend wird auf der polnischen Seite die
Idee einer Westpommerschen Segelroute umgesetzt, die sich
zusammen mit der Infrastruktur auf der deutschen Seite zu
einem europaweit einmaligen und einzigartigen touristischen
Angebot entwickeln kann. An der Oder, am Dammschen See,
am Stettiner Haff und in den Orten entlang der Ostseekiiste
entsteht ein ganzes Netz von Anlegestellen und Marinas, aus-
gestattet mit entsprechenden Dienstleistungseinrichtungen
fiir den Tourismusverkehr. Uber einmalige touristische Werte
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Mapa 8 Przetadunki w portach Transgranicznego Regionu Metropolitalnego Szczecina i na obszarze sagsiadujacym

Karte 8 Umschlag der Héifen in der Metropolregion und in angrenzenden Gebieten

_.1u|||1|| ] e
ITINI"'I'I' Ell‘ﬂﬂl

.mwr w t-u-mhf

¥ f i 1
( Hafan, kAl hin Ii

ﬂ

I .'r1_

= | 7 . ol X
g ¥ u
ki gl | R | }c,u.am,,
} A\ T \_Fil |.-|||| rf-n Eﬂlrl-s Hia I-
= o B WO e < T A P ..
Précho wavshy podh Ewropean Emvi Agency [EEA] / Suelie ger Grundeyer: Evapesn Environmend dgency [EEA
Porty morskie - roczne przetadunkl (w min ton) Porty rzeczne - roczne przetadunki (w min ton)
Seehafen - UmschlagiJahr (Mio t) Binnenhafen - UmschiagiJahr {Mio t)

od11do2/ voniibis2

od 5,1 do 10/ von 5,1 bis 10 O do 1/ bis1

ed1,1dod/ von 1,1 bis &
—— drogl wodne | Wasserstrasse

N\ o
)\
O

do1/bis1 potaczenia transbaltyckie
I transbaltische Vebindungen

brak danych | keine Daten verfligbar

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Rocznika Statystycznego Transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego GUS; Generaldirektion Was-
serstrafien und Schifffahrt, AuRenstelle Nord, 2012 r., Urzad Statystyczny Meklemburgii-Pomorza Przedniego

Quelle: Kartenbearbeitung RBGP auf Grundlage des Statistischen Jahrbuchs der Woiwodschaft Westpommern, Statistisches Hauptamt; Generaldirektion Wasser-
strallen und Schifffahrt, AulSenstelle Nord, Statistisches Amt Mecklenburg-Vorpommern

Entwicklungskonzept der grenziiberschreitenden Metropolregion Szczecin - Bericht der ersten Arbeitsetappe 39



4. 1. Potozenie nad wodg

OBSZARY DZIAEANIA

naturalny obszar ujscia Odry. Istotnym elementem rozwoju
obszaréw nadwodnych jest wspieranie rozwoju turystyki
wodnej poprzez inicjatywy klastrowe tj. np. transgraniczny
klaster wodny szlak Berlin-Szczecin-Battyk.

Oprocz wybrzeza Morza Battyckiego gtownymi nadwod-
nymi obszarami turystycznymi po stronie niemieckiej sg
rzeki Peene, Tollenses i Ucker oraz jeziora Zierker See,
Werbellinsee i Tollensesee. Dazac do rozwoju trwatej

i zrbwnowazonej turystyki wodnej nalezy sprawdzi¢ moz-
liwosci wykorzystania obszaréw chronionych o znaczeniu
ponadregionalnym, krajowym i miedzynarodowym, np. po
stronie polskiej Wolinski Park narodowy, Park Krajobrazo-
wy Doliny Dolnej Odry i Cedynski Park Krajobrazowy, po
stronie niemieckiej: Park Narodowy Doliny Dolnej Odry.
Rozwijaja sie tam w ostatnim czasie nastepujace typy tu-
rystyki nadwodnej: wedkarstwo, zeglarstwo i kajakarstwo.
Obserwowana prawidtowoscig jest wieksza mobilno$¢
turystow wodnych, czyli przemieszczanie sie z jednego
miejsca do drugiego w trakcie urlopu i r6zne miejsca spe-
dzania urlopu w nastepujacych po sobie latach. Rodzi to
koniecznos¢ dostosowania infrastruktury do przyjmowania
wiekszej liczby gosci i spadku liczby statych najemcéw np.
miejsc w marinach.

Nowa w obszarze TRMS dziatalnoscia turystyczna jest ob-
stuga rejsowych statkéw pasazerskich lub wycieczkowcow
(cruiseréw). Obecnie do portu w Szczecinie zawija rocznie
$rednio od 3 do 6 petnomorskich wycieczkowcow i ok.

3-4 tys. pasazerow rocznie. W innych znaczacych portach
morskich Morza Battyckiego liczba ta jest wielokrotnie
wieksza (ok. 100 statkdéw rocznie). Do portu w Sassnitz/
Mukran przybija rocznie okoto 20 petnomorskich statkéw

verfiigt Miedzyodrze, das attraktive natiirliche Miindungsge-
biet der Oder. Fiir die Weiterentwicklung der Wassergebiete ist
es wichtig, dass der Wassertourismus (ber Clusterinitiativen
(zum Beispiel das Grenziiberschreitende Cluster Wasserstral3e
Berlin - Szczecin - Ostsee) geférdert wird.

Zu den wichtigsten touristischen Wassergebieten auf der
deutschen Seite der MRS gehéren neben der Ostseekdiste

die Fliisse Peene, Tollense und Ucker sowie die Seen: Zierker
See, Werbellinsee und Tollensesee. Flir die Entwicklung eines
nachhaltigen Wassertourismus sind hier auch Méglichkeiten
zur Inwertsetzung der liberregional und national/internatio-
nal bedeutsamen Schutzgebiete zu priifen (z.B. Nationalpark
Wolin (Wolinski Park Narodowy), Nationalpark Unteres Oder-
tal, Landschaftsschutzpark Unteres Odertal (Park Krajobra-
zowy Dolina Dolnej Odry) und Landschaftsschutzpark Zehden
(Cedyniski Park Krajobrazowy). Seit einiger Zeit gibt es dort
immer mehr Wassertourismusangebote, vor allem in den Be-
reichen Angeln, Segeln und Kanu. Immer hdufiger spielt auch
die hohe Mobilitétsbereitschaft der Wassertouristen eine Rolle,
also der Ortswechsel wdhrend des Urlaubs sowie wechselnde
Urlaubsaufenthaltsorte in den aufeinanderfolgenden Jahren.
Deshalb muss die Infrastruktur an die zunehmende Gdstezahl
und an die abnehmende Zahl von Dauermietern, z.B. von
Liegepldtzen in den Marinas, angepasst werden.

Als ein neues touristisch relevantes Betdtigungsfeld in der MRS
ist die Bereitstellung von Dienstleistungen fiir Passagierschif-
fe, d.h. Kreuzfahrt- und Ausflugsschiffe (Cruiser), anzusehen.

In Szczecin laufen jéhrlich im Durchschnitt 3 bis 6 Hochsee-
kreuzfahrtschiffe mit ca. 3-4 Tsd. Passagieren ein. Andere
grélRere Ostseehdfen werden von viel mehr Kreuzfahrtschiffen
angesteuert (ca. 100/Jahr). Im Hafen Sassnitz/Mukran legen

Rysunek 5 Turystyka wodna - Molo w Ahlbeck na wyspie Uznam

Abbildung 5 Wassertourismus - Seebriicke bei Ahlbeck auf Usedom

Zrédto: Landesmarketing Mecklenburg-Vorpommern

Quelle: Landesmarketing Mecklenburg-Vorpommern
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wycieczkowych, co przektada sie na ok. 10 tys. pasazeréw.
Sredniej wielkosci petnomorskie statki zawijajg takze do
Stralsundu. Przewiduje sie dalszy rozwoj tego typu dziatal-
nosci, w tym szanse dla rozwoju turystyki w regionie w pro-
gramach wycieczek fakultatywnych (na teren TRMS albo
np. w strone oddziatywujacego ponadregionalnie o$rodka
turystycznego Berlina) dla uczestnikow tych rejséw.

Duzo mocniej rozwinieta jest obstuga rzecznych statkdéw
pasazerskich, ktérych przyjmowane jest rocznie w Szcze-
cinie ok. 90 (6-8 tys. pasazerdw). Troche wieksza liczba
zawinie¢ jest obserwowana w Stralsundzie (ok. 100-130

i 13-14 tys. pasazerdw). Otwarcie nowej podnosni statkow
w Niederfinow, planowane na 2016 rok, umozliwi prze-
ptywanie z kierunku Berlina do portéw TRMS dwukrotnie
wiekszych niz dzis rzecznych statkéw pasazerskich (110

m dtugosci, 11 m szerokosci, liczba pasazeréw do ok.

150 0s6b). Unikalng atrakcja turystyczna, a jednoczesnie
alternatywnym $rodkiem transportu, jest wodolot na trasie
Szczecin - Swinoujscie.

Jedna z gatezi rozwoju turystyki nadwodnej jest kajakar-
stwo, ktére mozna uprawiac takze na niewielkich ptytkich
rzekach. Popularne staty sie sptywy, takze jednodniowe,
okreslonymi odcinkami rzek. Obszarami szczeg6lnie prede-
stynowanymi do rozwoju tej formy turystyki w TRMS sg po
polskiej stronie: Miedzyodrze, rzeki Ptonia i Ina, po stronie
niemieckiej: rzeki Ucker, Tollensee i Peene, kanaty dolnej
Odry oraz kanat Finow.

Planowane dziatania rozwijajace turystyke wodna obej-
muja po stronie niemieckiej m.in. optymalizacje wielkosci
i mozliwosci wykorzystania $luz, rozbudowe infrastruktury
kajakowej, rozwoj jakosciowy istniejacej infrastruktury (w
tym poprawe warunkéw sanitarnych). Rozwdj infrastruk-
tury powinien by¢ dostosowywany przede wszystkim do
potrzeb turystow korzystajacych z niezmotoryzowanych
$rodkéw transportu wodnego.

Wsréd plandw rozwojowych po stronie polskiej wskazac
mozna rozwdj turystyki na jeziorze Dabie, budowe tzw.
Zakatkéw wodnych na Miedzyodrzu. Waznymi dziataniami
jest rozwdj atrakcji turystycznych o charakterze statym
oraz produktow turystycznych, ktére maja przyczyniac sie
do wzrostu ogolnej atrakcyjnosci turystycznej obszaru.

jdhrlich ca. 20 Hochseekreuzfahrtschiffe an, was etwa 10 Tsd.
Passagieren entspricht. MittelgrolRe Hochseeschiffe laufen
auch in den Hafen Stralsund ein. Es ist davon auszugehen,
dass der Schiffsverkehr weiterhin zunimmt und sich somit
auch eine Chance fiir den Tourismus in der Region in Form von
Ausflugsangeboten (in die MRS oder z.B. auch in Richtung des
lberregional ausstrahlenden Tourismuszentrums Berlin) fiir
die Passagiere dieser Kreuzfahrten bietet.

Viel starker entwickelt sind dagegen die Dienstleistungen

fiir Flusskreuzfahrtschiffe, von denen in Szczecin ca. 90 pro
Jahr ankommen (6-8 Tsd. Passagiere). Etwas mehr Schiffe
steuern Stralsund an (ca. 100-130 bzw. 13-14 Tsd. Passagie-
re). Sobald das Schiffshebewerk Niederfinow im Jahr 2016 in
Betrieb gehen sein wird, werden Flusskreuzfahrtschiffe mit der
doppelten Kapazitdt im Vergleich zu heute (100 m lang, 11 m
breit, bis zu 150 Passagiere) von Berlin zu den Hdfen der MRS
auslaufen kénnen. Eine weitere einmalige touristische Attrak-
tion, aber auch ein alternatives Beforderungsmittel, sind die
Tragfléchenboote auf der Strecke Szczecin - Swinoujscie.

Der Kanusport gehért zu den sich weiterentwickelnden Még-
lichkeiten des Wassertourismus, die auch in relativ flachen
Fliissen betrieben werden kdonnen. Besonders populdr ist
Kanuwandern, egal ob ein- oder mehrtdgig, auf bestimmten
Flussabschnitten. Fiir diese vielversprechende Tourismusform
eignen sich in der MRS insbesondere das Gebiet Miedzyodrze
und die Fliisse Ptonia und Ina auf der polnischen Seite sowie
die Fliisse Ucker, Tollense und Peene sowie der Finowkanal
und das Untere Odertal auf der deutschen Seite.

In den Plénen der deutschen Seite zur Weiterentwicklung des
Wassertourismus werden unter anderem die Optimierung der
SchleusengrélRe und -nutzung sowie der Ausbau der Kanuinf-
rastruktur und die qualitative Verbesserung der bestehenden
Infrastruktur (z.B. bessere sanitdre Anlagen) verfolgt. Diese In-
frastruktur soll vor allem den Touristen zur Verfiigung stehen,
die nicht motorisierte Boote nutzen.

Die polnische Seite sieht in ihren Entwicklungspldnen

vor, den Tourismus am Dammschen See weiterzuentwi-

ckeln einschlieflich der Einrichtung von ,Wasserecken“im
Miedzyodrze-Bereich sowie dem Aufbau eines Segelschu-
lungszentrums in Trzebiez. AuRerdem geht es um dauerhafte
touristische Attraktionen sowie um touristische Angebote, die
zur Steigerung der touristischen Attraktivitdt der gesamten
Region beitragen.
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Tabela 3 Lokalizacja marin - sumaryczna ilo$¢ miejsc postojowych w marinach w danej miejscowosci

Tabelle 3 Standorte der Marinas - Summierte Zahl der Liegeplatze je Standort

Lp. Panstwo /[ Staat Miejscowosé [ Standort Liczba miejsc [ Liegepldtze
1 PL Szczecin 545
2 DE Kroslin 500
3 DE Putbus 400
4 DE Uckermiinde 350
5 PL Swinoujscie 300
6 PL Kamien Pomorski 280
7 PL Stepnica 250
8 DE Stralsund 250
9 DE Schaprode 220
10 DE Lubmin 180
11 DE Gustow 157
12 DE Vitte 150
13 PL Trzebiez 120
14 DE Sagard 120
15 PL Kotobrzeg 100
16 DE Wolgast 95
17 DE Gager 80
Cele Zielstellungen

Planujac rozwdj TRMS w oparciu o wykorzystanie nadwod-
nego potozenia Szczecina dazy sie do realizacji nastepuja-
cych celow:

+  Wykorzystanie urbanistycznego potencjatu miejskich
przestrzeni nadwodnych przy uwzglednieniu ochrony
przeciwpowodziowej, w tym w szczegdlnosci przez
zagospodarowanie przestrzeni publicznych wysokiej
jakosci w rozwoju kreatywnego otoczenia wzmacniaja-
cego metropolitalno$¢ TRMS.

+  Wzrost znaczenia portéw morskich w kontekscie euro-
pejskim jako istotnego czynnika rozwoju gospodarki
regionu poprzez poszukiwanie wspélnej strategii ich
rozwoju komplementarnego i sieciowego w oparciu
o porty w Swinoujsciu i w Rostoku.

«  Wzrost znaczenia portéw $rédladowych w regionie,
szczeg6lnie wzdtuz Odrzanskiej Drogi Wodnej i kanatu
Odra-Hawela.*

14 Przy dalszym rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej nalezy
uwzglednic ,,Aktualizacje koncepcji regulacji Odry granicznej”, ktéra
zostata opracowana na podstawie , Tez do pdzniejszego uregulowa-
nia prawnego celem wspélnej poprawy sytuacji na drogach wodnych
na pograniczu polsko-niemieckim (ochrona przeciwpowodziowa, wa-
runki przeptywu i zeglugi)”, uzgodnionych w dniach 29.10.2008 r. oraz
24.11.2008 r. miedzy polska a niemiecka administracja drég wodnych
srédladowych.

Bei der geplanten Entwicklung der MRS wird unter Bertick-
sichtigung der Nutzung der Lage am Wasser von Szczecin die
Realisierung von folgenden Zielen angestrebt:

«  Nutzung des Stadtentwicklungspotenzials von stddti-
schen Wasserlagen unter Berticksichtigung des Hoch-
wasserschutzes, insbesondere durch Einrichtung von
qualitativ wertvollen éffentlichen Rdumen, zur Schaffung
eines kreativen Umfelds, das den Metropolcharakter der
MRS stdrkt;

«  Steigerung der Bedeutung der Seehdfen auf europdischer
Ebene als wichtiger Faktor fiir die wirtschaftliche Entwick-
lung der Region (durch die Priifung der Erarbeitung einer
gemeinsamen Entwicklungsstrategie auf Basis der Héfen
in Swinoujscie und Rostock);

«  Steigerung der Bedeutung der Binnenhdfen in der Regi-
on, insbesondere entlang der Oder-Wasserstral3e und des
Oder-Havel-Kanals*;

14 Fir die weitere Entwicklung entlang der Oderwasserstralle
ist die ,,Aktualisierung der Stromregelungskonzeption fiir die Gren-
zoder zu beriicksichtigen, welche auf der Grundlage der zwischen
den deutschen und polnischen Wasserstraflenverwaltungen am
29.10./24.11.2008 abgestimmten , Thesen fiir eine spatere rechtliche
Regelung zur gemeinsamen Verbesserung der Situation an den Was-
serstraften im deutsch-polnischen Grenzgebiet (Hochwasserschutz
Abfluss- und Schifffahrtsverhaltnisse)“ erarbeitet wurde.
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Mapa 9 Infrastruktura turystyki wodnej w Transgranicznym Regionie Metropolitalnym Szczecina

Karte 9 Wassertouristische Infrastruktur in der Metropolregion Szczecin
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Zr6dto: RBGPWZ 2014, Krajowy Urzad ds. Budowmctvva i Transportu Brandenburgii, Ministerstwo Energetyki, Infrastruktury i Rozwoju Kraju
Zwigzkowego Meklemburgii-Pomorza Przedniego, 2014 r.

Quelle: RBGPWZ 2014, Landesamt fir Bauen und Verkehr Brandenburg, Ministerium fiir Energie, Infrastruktur und Landesentwicklung Mecklen-
burg-Vorpommern 2014
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Utrzymanie, wykorzystanie i zwiekszanie potencjatu
kapitatu ludzkiego zwigzanego z gospodarka morska.

Rozbudowa powigzan naukowych i technologicznych
w obszarze wspétpracy z przemystem oraz w zakresie
wymiany eksperckiej wewnatrz regionu, jak réwniez

z innymi osrodkami metropolitalnymi.

Wyksztatcenie transgranicznych centréw obstugi ruchu
turystyki wodnej.

Poprawa wspotpracy transgranicznej w zakresie przy-
gotowania i promowania produktéw turystycznych,
wdrazania wspoélnych standardéw i zasad wspétdziata-
nia podmiotow gospodarczych.

Poprawa efektywnosci gospodarki wodnej i wzmocnie-
nie wspotpracy w zakresie aktywnej ochrony przeciw-
powodziowej celem ustanowienia transgranicznego
systemu zarzadzania ryzykiem powodziowym na
catym obszarze.

Erhaltung, Nutzung und Steigerung des Humankapital-
Potenzials in der maritimen Wirtschaft;

Ausbau der wissenschaftlichen und technologischen
Verflechtungen in der Zusammenarbeit mit der Industrie
sowie beim Expertenaustausch innerhalb der Region als
auch mit anderen Metropolzentren;

Ausgestaltung grenziiberschreitender Dienstleistungszen-
tren fiir den Wassertourismus;

Verbesserung der grenziiberschreitenden Zusammen-
arbeit in den Bereichen Entwicklung und Vermarktung
von touristischen Produkten, Einfiihrung gemeinsamer
Standards und Grundsdtze fiir das Zusammenwirken von
Unternehmen;

Verbesserung der Effizienz der Wasserwirtschaft und
Stdrkung der Kooperation im Bereich des aktiven Hoch-
wasserschutzes mit dem Ziel, ein grenziiberschreitendes
fléchendeckendes Hochwasserrisikomanagement zu
etablieren.
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4. 1. Lage am Wasser

Propozycje projektow

B Studium miejskich przestrzeni nadwodnych w ob-
szarze TRMS. W ramach tego projektu przewiduje sie
sformutowanie: a) potrzeb rewitalizacyjnych obszaréw
nadwodnych, b) nadwodnych przestrzeni publicznych
o wysokim znaczeniu dla funkcji wizerunkowej miasta,
¢) dobrych praktyk mozliwosci wspotpracy pomiedzy
poszczegdlnymi miastami i wymiany doswiadczen.

B Analiza mozliwosci wspétpracy, konkurujacych na co
dzien, portow morskich w obszarze TRMS. Celem tego
opracowania bytaby poprawa wspélnej pozycji konku-
rencyjnej wzgledem innych portéw w basenie Morza Bat-
tyckiego. Przy czym na plan pierwszy wysuwa sie analiza
potencjatéw wspotpracy niepodlegajacych wewnetrznej
konkurencji, np. poprzez sprawdzenie uzgodnionego
wykorzystania zasobow czy tez pozadanej specjalizacji.

B Modernizacja zabudowy hydrotechnicznej Odrzan-
skiej Drogi Wodnej (ODW) na odcinku Szczecin-Hohen-
saaten w celu osiagniecia parametréw eksploatacyjnych
IV klasy $rodladowej drogi wodnej i dopasowania jej do
parametrow niemieckiego odcinka kanatu Odra-Hawela
(realizacja zgodnie z wynegocjowanym w tym zakresie
porozumieniem miedzyrzadowym).

H Wykreowanie wspdlnych regionalnych produktéw
turystycznych zwigzanych z turystyka wodna, majacych
na celu wzmocnienie powigzan sieciowych pomiedzy
roznymi dziataniami na rzecz zréwnowazonej turystyki
wodnej, jak np. rozwdj szlaku zeglarskiego Berlin-Szcze-
cin-Battyk oraz innych potencjatéw zwigzanych z potoze-
niem TRMS nad woda. Przez marketing turystyki wodnej,
w tym organizacje cyklicznych imprez kulturalno-roz-
rywkowych, powinna by¢ podniesiona rozpoznawalno$¢
obszaru TRMS jako miejsca turystyki wodnej. Jednym
z mozliwych podprojektow jest opracowanie wspolnej
oferty atrakgji turystycznych TRMS pod katem rynku rej-
sow morskich i srodladowych statkéw pasazerskich, np.
przy uwzglednieniu potencjatéw wynikajacych z bliskiego
potozenia metropolii berlinskiej. Poza tym uwzgledniony
bedzie rowniez potencjat turystycznych wéd srédlado-
wych, np. przez rozbudowe infrastruktury towarzyszacej
(mariny, przystanie itp.), istniejacych systemow infor-
macyjnych (np. Analogicznego do niemieckiego systemu
informacyjnego nt. Oferty turystycznej Zétta Fala) czy tez
dwu- badz trojjezycznego oznakowania.

H Projekty wspoétpracy miedzynarodowej pomiedzy
nauka i Swiatem gospodarczym w tematyce zwigzanej
z gospodarka morska, zegluga Srodladowa i turystyka
(w szczegblnosci wodna). Projekty te obejmowatyby
wymiane ekspercka wewnatrz regionu i miaty na celu
utrzymanie oraz zwiekszanie kapitatu ludzkiego w tych
dziedzinach.

Projektvorschldge

W Studie zu stddtischen Rdumen am Wasser in der MRS. Im

Rahmen dieses Projekts soll Folgendes identifiziert werden:

a) Revitalisierungsbedarfvon Wasserlagen, b) offentliche
Réume am Wasser, die von hoher Qualitdt sowie von prégender
stédtebaulicher Bedeutung sind, c) best practice, Méglichkei-
ten der Zusammenarbeit zwischen den einzelnen Stédten und
Erfahrungsaustausch;

B Untersuchung der Maglichkeiten der Zusammenarbeit zwi-

schen den im téiglichen Wettbewerb zueinander stehenden
Seehdifen in der MRS. Mit dieser Arbeit wird das Ziel verfolgt,
eine Verbesserung der gemeinsamen Wettbewerbsfdhigkeitim
Vergleich zu anderen Ostseehdfen zu erreichen. Dabei steht die
Analyse von nicht dem internen Wettbewerb unterliegenden
Kooperationspotenzialen im Vordergrund, z.B. durch Priifung
der abgestimmten Nutzung vorhandener oder angestrebter
Spezialisierungen;

B Modernisierung der Wasserbauwerke an der Oder-Wasser-

stralRe im Abschnitt Szczecin-Hohensaaten. Hiermit sollen

die technischen Parameter der BinnenwasserstralRenklasse IV
erreicht und die WasserstralRe an die Parameter des deutschen
Oder-Havel-Kanals angepasst werden (Umsetzung in Einklang
mit dem zu diesem Zweck verhandelten Regierungsabkommen);

B Entwicklung gemeinsamer regionaler touristischer Produk-

te. Dabei geht es um die stdrkere Vernetzung verschiedener
MaRnahmen fiir einen nachhaltigen Wassertourismus, wie

2.B. den Ausbau der Segelroute Berlin - Szczecin - Ostsee und
weiterer wasserbezogener Potenziale in der MRS. Diese Pro-
dukte sollen im Rahmen von Initiativen bestehender Netzwerke
entwickelt werden, die die Kooperation im Rahmen des Hafen-
netzwerks erweitern. Durch das Marketing im Bereich des Was-
sertourismus, wozu auch regelmdRig stattfindende Kultur- und
Unterhaltungsveranstaltungen gehéren, soll der Bekanntheits-
grad der MRS als Wassertourismus-Standort erhéht werden. In
einem Teilprojekt kénnte ein gemeinsames Angebot von touristi-
schen Attraktionen in der MRS fiir die Hochsee- und Binnenpas-
sagierschifffahrt entwickelt werden z.B. unter Berticksichtigung
der Potenziale der nahe gelegenen Metropole Berlin. Zudem
sollen auch die touristischen Potenziale der Binnengewdsser,
2.B. durch den Ausbau begleitender Infrastrukturen (Marinas,
Bootsanlegestellen etc.), bestehender Informationssysteme
(analog zum deutschen Informationssystem fiir den Touris-
mus - Gelbe Welle) oder die 2- oder 3-sprachige Ausschilderung
beriicksichtigt werden.

B projekte auf dem Gebiet der internationalen Kooperation

von Wissenschaft und Wirtschaft. Hierbei geht es um Themen,
die mit der Seewirtschaftt, der Binnenschifffahrt bzw. dem Touris-
mus (insbesondere Wassertourismus) zusammenhdngen. Diese
Projekte wiirden auch den Expertenaustausch innerhalb der
Region einbeziehen und das Ziel verfolgen, das Humankapital in
diesem Bereich zu erhalten und zu erweitern.
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4.2. Region modelowy energii
odnawialnych®

Sytuacja wyjsciowa i warunki ramowe

Z uwagi na malejace zasoby energii oraz przemiany klima-
tyczne w catej Unii Europejskiej nalezy zredukowac zuzycie
energii i wyraznie zwiekszy¢ zakres wykorzystania energii
ze zrédet odnawialnych (OZE). We wszystkich regionach
pilng koniecznoscig jest wdrozenie trwatych i zasoboosz-
czednych technologii, dziatan i wytycznych dotyczacych
wzrostu efektywnosci energetycznej. Podkresla to réwniez
AT 2020'¢. Dalszy rozwoj energetyki odnawialnej i poprawa
efektywnosci energetycznej stanowig tym samym wazne
tematy kluczowe dotyczace réwniez Transgranicznego Re-
gionu Metropolitalnego Szczecina. Najwazniejsze podsta-
wy ku temu tworzg cele polityki energetycznej na poziomie
ogolnopanstwowym, ponadpanstwowym oraz przepisy
prawne.

Pod hastem ,,przemian energetycznych” w Niemczech
nastepuje zmiana paradygmatu polityki energetycznej,

co dla strategii energetycznej TRMS ma duze znaczenie.
»Przemiana energetyczna” ukierunkowana jest, poza dal-
sza redukcja emisji gazoéw cieplarnianych, na zmniejszenie
zuzycia energii poprzez oszczedne i efektywne jej wykorzy-
stywanie. Na poziomie Unii Europejskiej szefowie pafstw

i rzadow zobowigzali sie w roku 2014 m.in. do tego, aby
emisje gazéw cieplarnianych do roku 2030 ograniczyc¢ o co
najmniej 40% w stosunku do poziomu roku 1990 i zwiek-
szy¢ udziat rynkowy energii odnawialnych w ostatecznym
zuzyciu energii do 27% w roku 2030*" (por. Komisja Euro-
pejska 2009: 9).

Aktualna sytuacja w zakresie energii odnawialnych
w regionie

Aby osiggnac cele klimatyczne na poziomie krajowym

w Polsce i w Niemczech wprowadzane sa dziatania na rzecz
rozbudowy elektrowni funkcjonujacych w oparciu o odna-
wialne nosniki energii oraz wieksze wykorzystanie efektyw-
nych technologii. W koncepcji energetycznej rzadu RFN z
roku 2010 przypisano energiom odnawialnym wyjatkowe
znaczenia méwiac, iz ich udziat w zuzyciu energii elek-
trycznej brutto ma wzrosngé w roku 2020 do 35% (w roku

15 Pojecie energii odnawialnych w niniejszej Koncepcji Roz-
woju obejmuje energie solarna, energie z biomasy, energie wiatru,
energie wody i geotermie. Nie obejmuje ono pozyskiwania energii

atomowe;j.
16 Agenda Terytorialna 2020, (20), (21), (22).
17 patrz: http://ec.europa.eu/clima/policies/2030/

index_en.htm

4. 2. Modellregion fiir Erneuerbare
Energien*®

Ausgangssituation und Rahmenbedingungen

In Anbetracht knapper Energieressourcen und des Klimawan-
dels gilt es EU-weit den Energieverbrauch zu reduzieren und
die Verwendung erneuerbarer Energien deutlich zu erh6hen.
Nachhaltige und ressourcenschonende Technologien, Maf3-
nahmen und Richtlinien zur Steigerung der Energieeffizienz
sind in allen Regionen dringend erforderlich, wie auch von der
TA 2020 betont wird™. Der weitere Ausbau der erneuerbaren
Energien und die Verbesserung der Energieeffizienz sind somit
wichtige Schliisselthemen, die auch die Metropolregion Szcze-
cin betreffen. Die wichtigsten Grundlagen bilden die energie-
politischen Zielsetzungen auf staatlicher und suprastaatlicher
Ebene sowie die gesetzlichen Bestimmungen.

In Deutschland vollzieht sich unter dem Stichwort ,Ener-
giewende*“ ein energiepolitischer Paradigmenwechsel, der

fiir die Energiestrategie in der Metropolregion Szczecin von
nachhaltiger Bedeutung ist. Die ,.Energiewende“ zielt neben
der weiteren Reduzierung der Treibhausgasemissionen auf
eine Verringerung des Energieverbrauchs durch sparsame und
effiziente Energienutzung ab. Auf Ebene der EU haben sich

die Staats- und Regierungschefs im Jahr 2014 unter anderem
dazu verpflichtet, die Treibhausgasemissionen bis 2030 um
mindestens 40 % gegeniiber dem Niveau von 1990 zu ver-
ringern und den Marktanteil der erneuerbaren Energien am
Endenergieverbrauch bis zum Jahr 2030 auf 27 % zu erh6hen*
(vgl. Europdische Kommission 2009: 9).

Ausbaustand erneuerbarer Energien in der
Metropolregion

Um die Klimaschutzziele auf nationaler Ebene zu erreichen,
werden in Deutschland und Polen der Ausbau regenerativer
Kraftwerke sowie der verstdrkte Einsatz effizienter Technolo-
gien vorangebracht. Im Energiekonzept der Bundesregierung
aus dem Jahr 2010 kommt den erneuerbaren Energien eine
herausgehobene Bedeutung zu, indem ihr Anteil am Brutto-
stromverbrauch bis zum Jahr 2020 auf 35 % gesteigert werden
soll (bis 2030 auf 50 %, bis 2040 auf 65 % und bis 2050 auf

80 %). Das Land Brandenburg hat sich in seiner Energiestra-
tegie 2030 zum Ziel gesetzt, den Anteil erneuerbarer Energien

15 Der Begriff erneuerbare Energien umfasst in dem vorliegen-
den Entwicklungskonzept die Energiequellen: Sonnenenergie, Bio-
masse, Windkraft, Wasserkraft und Erdwérme (Geothermie) jedoch
nicht die Energiegewinnung aus Atomkraft.

16 Territoriale Agenda 2020, (20), (21), (22).

17 Siehe: http://ec.europa.eu/clima/policies/2030/
index_en.htm
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Rysunek 6 Aktualna sytuacja i prognozy rozwoju energii ze zrédet odnawialnych w wojewddztwie zachodniopomorskim,
Brandenburgii i Meklemburgii-Pomorzu Przednim

Abbildung 6 Ausbaustand und prognostizierte Entwicklung der erneuerbaren Energien in Westpommern, Brandenburg und
Mecklenburg-Vorpommern
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Zrodto: Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej WZ i complan Kommunalberatung - na podst. danych Urzedu Regulacji Energetyki oraz
Programu rozwoju sektora energetycznego w wojewodztwie zachodniopomorskim do 2015 r. Z czescia prognostyczna do 2030 r., Ra-
port AG Energiemix Krajowej rady Energetycznej Meklemburgii-Pomorza Przedniego, Wspolny Wydziat Planowania Berlina i Branden-
burgii.

Quelle: complan Kommunalberatung und Raumplanungsbliro der Woiwodschaft Westpommern Datengrundlage: Energierequlierungsbehdrde
und Entwicklungsprogramm des Energiesektors der Woiwodschaft Westpommern bis 2015 einschl. des Teils Prognose bis 2030, Bericht
der AG Energiemix des Landesenergierates Mecklenburg-Vorpommern, Gemeinsame Landesplanungsabteilung Berlin-Brandenburg
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2030 do 50%, w 2040 do 65% i w roku 2050 do 80%). Kraj
zwigzkowy Brandenburgia w swojej strategii energetycz-
nej 2030 jako cel ustanowit dalszy wzrost udziatu energii
odnawialnych w zuzyciu energii pierwotnej wynoszacy
32% (przynajmniej 170 PJ) do roku 2030 (por. Strategia
Energetyczna Kraju Zwigzkowego Brandenburgia do roku
2030:39). Kraj zwigzkowy Meklemburgia-Pomorze Przednie
osiggnat juz w 2013 r. zbilansowane petne zaopatrzenie w
energie elektryczna ze zrédet odnawialnych i chce nadal
zwiekszac jego udziat.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/

WE z dnia 23 kwietnia 2009 roku w sprawie promowania
stosowania energii ze zrédet odnawialnych wymaga, aby
w Polsce do 2020 r. docelowy udziat energii ze Zrédet odna-
wialnych w koncowym zuzyciu energii brutto wynosit 15%
aw Niemczech 18%.Popieranie rozwoju energetyki opartej
na zrédtach odnawialnych zaliczane jest w Niemczech do
priorytetéw politycznych realizowanych w oparciu o wiele
aktéw prawnych, przede wszystkim w oparciu o ustawe

o energiach odnawialnych, (w skrocie EEG), ktéra weszta

w zycie w roku 2000, a w roku 2014 zostata znowelizowana.

W Polsce Sejm przyjat ustawe z dnia 20 lutego 2015 roku
o odnawialnych Zrédtach energii. Aktualnie dazenie do
zwiekszenia udziatu energii z OZE w bilansie produkcji
energii elektrycznej w kraju wymaga stosowania odpo-
wiednich systemdéw wsparcia. Mechanizm wsparcia jest
tréjkierunkowy i polega na:

+  obowigzkowym zakupie energii elektrycznej z OZE
wytworzonej przez sprzedawce z urzedu,

« wydawaniu przez Urzad Regulacji Energetyki Swia-
dectw pochodzenia OZE,

im Primdrenergieverbrauch bis zum Jahr 2030 auf 32 % (mind.
170 PJ) weiter auszubauen (vgl. Energiestrategie des Landes
Brandenburg 2030:39). Das Land Mecklenburg-Vorpommern
hat bereits 2013 eine bilanzielle Vollversorgung mit Strom

aus erneuerbaren Energien erreicht und will den Anteil weiter
steigern.

Die Richtlinie 2009/28/EG des Europdischen Parlaments und
des Rates vom 23. April 2009 zur Férderung der Nutzung von
Energie aus erneuerbaren Quellen verlangt, dass der Anteil
erneuerbarer Energien am Brutto-Energieendverbrauch in
Polen bei 15 % und Deutschland bei 18 % bis zum Jahr 2020
liegt. Der forcierte Ausbau erneuerbarer Energiesysteme zdhlt
zu den politischen Schwerpunkten in Deutschland und wird
von mehreren Gesetzen flankiert, allen voran vom Gesetz fiir
den Vorrang erneuerbarer Energien (Erneuerbare-Energie-
Gesetz, kurz: EEG), das im Jahr 2000 in Kraft trat und zuletzt im
Sommer 2014 novelliert wurde.

In Polen wurde am 20. Februar 2015 ein EEG-Gesetz vom
Parlament (Sejm) beschlossen. Zurzeit wird daran gearbeitet,
den erneuerbare Energien-Anteil an der Stromerzeugung im
Inland zu erhéhen, wofiir geeignete Fordersysteme erforder-
lich sind. Es geht dabei um ein dreiteiliges Fordersystem, das
aus Folgendem besteht:

«  Abnahmepflicht des Netzbetreibers bei erzeugtem Strom
aus erneuerbaren Energien,

«  Ausstellung einer sog. Herkunftsgarantie der Stromer-
zeugung aus erneuerbaren Energiequellen durch die
Energieregulierungsbehdrde

+  Ausstellung sogenannter Herkunftsgarantien aus erneu-
erbaren Energien durch die Energieregulierungsbehdrde.

Rysunek 7 Przyktady ladowych farm wiatrowych
Rysunek 7 Beispiele fiir Windkraftanlagen

Zrodto: cdn-media.ln-und-oz.de

Quelle: cdn-media.ln-und-oz.de
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« wydawaniu przez Urzad Regulacji Energetyki tzw. gwa-
rancji pochodzenia energii elektrycznej wytwarzanej
w odnawialnym zrédle energii.

W chwili obecnej najwiekszy wzrost udziatu energii
odnawialnych w produkcji osiggnieto w zakresie ener-

gii elektrycznej. | tak w Brandenburgii i Berlinie ok. 30%
zuzywanej energii pochodzi z farm wiatrowych*®, podczas
gdy w Meklemburgii-Pomorzu Przednim OZE sa wrecz
najwiekszym zrédtem energii elektrycznej, ktérego udziat
opiewat w roku 2013 na 61%.* W poréwnaniu ogblnonie-
mieckim oba kraje zwigzkowe zaliczane sa, obok Bawarii
i Badenii Wirtembergii, do lideréw w zakresie rozwoju
energetyki opartej na zrédtach odnawialnych.?® Zdecydo-
wanie najwiekszy wktad w produkcje energii elektrycznej
ma wykorzystanie energii wiatru, w niemieckich powia-
tach regionu metropolitalnego taczna moc zainstalowana
w elektrowniach wiatrowych na ladzie wynosi w zaokragle-
niu 2140 MW.

Réwniez w wojewddztwie zachodniopomorskim odno-
towuje sie postepy w instalowaniu odnawialnych zrédet
energii. Przede wszystkim dotyczy to instalacji wiatro-
wych na ladzie. W wojewddztwie zachodniopomorskim
funkcjonuja juz instalacje energetyki wiatrowej na ladzie

o tacznej mocy 1154 MW, co stanowi okoto 92% mocy
zainstalowanej we wszystkich rodzajach odnawialnych
zrodet energii w wojewddztwie i okoto 31% mocy zainsta-
lowanej w elektrowniach wiatrowych w Polsce. W 2013 .
W wojewddztwie zachodniopomorskim zapotrzebowanie
na energie elektryczna byto pokrywane przez odnawial-
ne zrédta energii prawie w 45%. W Polsce wojewddztwo
zachodniopomorskie jest liderem w rozwoju odnawialnych
zrodet energii, a energetyki wiatrowej w szczegélnosci. Po-
nadto charakteryzuje sie tym, ze stawiane sa tutaj przede
wszystkim duze farmy wiatrowe, w oparciu o0 nowoczesne
urzadzenia o potencjalnie duzej efektywnosci. Z uwagi na
potozenie na wybrzezu i odpowiednio dtugi spadek dna
Battyku, TRMS predysponowany jest réwniez do rozwoju
morskiej energetyki wiatrowej.

Pierwsza komercyjng morska farma wiatrowa w Meklem-
burgii-Pomorzu Przednim jest farma EnBW Baltic 1. Poto-
zona jest ona wewnatrz strefy 12 mil morskich, na pétnoc
od poétwyspu Darf3-Zingst i obejmuje 21 elektrowni wiatro-
wych o tacznej mocy 48,3 MW. Farma wiatrowa EnBW Baltic
2 zostanie zlokalizowana 32 km na pétnoc od wyspy Rugii.
Bedzie to morska farma wiatrowa w niemieckiej wytacznej
strefie ekonomicznej na Morzu Battyckim, ktorej moc po
zainstalowaniu 80 elektrowni wiatrowych bedzie wynosita
288 MW.

18 por. www.mugv.brandenburg.de, sprawdzano w dniu
14.09.2014r.

19 por. www.statistik-mv.de, sprawdzano w dniu 10.09.2014 r.
20 Por. DIW Wochenbericht nr 48.2014, Energie odnawialne -

poréwnanie krajéw zwigzkowych

Aktuell ist der Anteil der erneuerbaren Energien insbeson-
dere bei der Stromerzeugung fortgeschritten. So werden
inzwischen in Brandenburg und Berlin ca. 30 % des Stromver-
brauchs aus Windkraftanlagen gedeckt®, wéhrend in Meck-
lenburg-Vorpommern die erneuerbaren Energien mit einem
Anteil von liber 61 % in 2013% sogar wichtigste Energiequelle
bei der Stromerzeugung sind. Im innerdeutschen Vergleich
zdhlen beide Bundesldnder neben Bayern und Baden-Wiirt-
temberg zu den Vorreitern im Bereich der erneuerbaren Ener-
gien®. Den mit Abstand gréften Beitrag der Stromerzeugung
aus erneuerbaren Energien liefert die Windenergienutzung;
die installierte Gesamtleistung von onshore-Windkraftanlagen
betrdgt in den deutschen Landkreisen der Metropolregion
zusammen rd. 2.140 MW.

Auch in der Woiwodschaft Westpommern ist der Ausbaustand
von regenerativen Kraftwerken - allen voran der onshore-
Windenergie weit fortgeschritten. So sind in Westpommern
bereits onshore-Windkraftanlagen mit einer Gesamtleistung
von 1154 MW installiert, was ca. 92 % der installierten Leistung
aller erneuerbaren Energien-Arten in der Woiwodschaft und
ca. 31 % der installierten Windkraftanlagen Polens entspricht.
Im Jahr 2013 wurde der Strombedarf in der Woiwodschaft
Westpommern zu fast 45 % aus erneuerbaren Energien ge-
deckt. Die Woiwodschaft Westpommern ist in Polen fiihrend,
wenn es um den erneuerbare Energien-Einsatz geht (insbe-
sondere bei Windenergie), auRerdem werden hier vor allem
grol3e Windparks gebaut, die mit modernen und sehr starken
Anlagen ausgestattet sind. Aufgrund der Kiistenlage und des
langsam abfallenden Grunds der Ostsee ist die Metropolregi-
on auch fiir den Ausbau von Windkraftanlangen im offshore-
Bereich prddestiniert.

Der erste kommerzielle offshore-Windpark in Mecklenburg-
Vorpommern ist EnBW Baltic 1. Dieser befindet sich innerhalb
der 12 sm-Zone nérdlich der Halbinsel Darf3-Zingst und um-
fasst 21 Windkraftanlagen, die liber eine Gesamtleistung von
48,3 MW verfligen. Mit EnBW Baltic 2 folgt 32 km nérdlich der
Insel Riigen ein offshore-Windpark, der nach Fertigstellung 80
Windkraftanlagen mit 288 MW umfassen soll.

In Polen wurde eine Karte der potenziellen Windparkstandorte
in der polnischen ausschliefSlichen Wirtschaftszone der Ostsee
erstellt, die im Bereich der Oderbank eine ca. 600 km? groRRe
Fldche als potenzielle Standorte aufweist. Es handelt sich

um ein Gebiet, wo sich Energieunternehmen um Standorte

fiir Windkraftanlagen bewerben kénnen. Dieses Gebiet soll

in den zurzeit erarbeiteten maritimen Raumordnungsplédnen
festgelegt werden. GemdR der MRO-Richtlinie der EU sol-

len diese Pléne noch vor 2021 beschlossen werden. Inzwi-
schen liegen Gutachten und Entwicklungsprogramme fiir

18 vgl. www.mugv.brandenburg.de, abgerufen am 14.09.2014
19 vgl. www.statistik-mv.dem abgerufen am 10.09.2014
20 Vgl. DIW Wochenbericht Nr. 48.2014, erneuerbare Energien

im Landervergleich
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W Polsce zostata opracowana mapa potencjalnych miejsc
przeznaczonych pod lokalizacje farm wiatrowych w pol-
skiej wytacznej strefie ekonomicznej na Morzu Battyckim,
ktora w rejonie tawicy Odrzanej wskazuje obszar o po-
wierzchni okoto 600 km?2. Powyzszy stan zostanie ostatecz-
nie zagwarantowany w sporzadzanych aktualnie planach
zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich.
Zgodnie z unijna dyrektywa MSP plany te powinny zostaé
ostatecznie zatwierdzone przed 2021 rokiem. Opracowane
zostaty ekspertyzy i programy rozwoju morskiej energetyki
wiatrowej*, zaktadajace zainstalowanie 1000 MW mocy

w morskich farmach wiatrowych do 2020 r. | 6000 MW mocy
do roku 2025. Energia wiatrowa typu offshore, z uwagi

na ambitne cele zwigzane z jej rozwojem, moze stanowi¢
wazny wktad w planowany rozwéj odnawialnych zrodet
energii.

Rosnace wykorzystanie energii ze zrédet odnawialnych
prowadzi do wzrostu znaczenia gospodarki energetycznej
jako czynnika rozwoju gospodarczego w regionie metro-
politalnym. Ambitne cele dotyczace rozbudowy instalacji
wiatrowych, zapewnienie sprawnej eksploatacji obiektow
oraz dynamiczny rozwéj technologii zwigzanych réwniez

z pracami na szelfie?? bedg generowac rosnace zapotrze-
bowanie na wyspecjalizowanych pracownikéw, gtownie

w zawodach wymagajacych wyksztatcenia elektrotechnicz-
nego i zwigzanego z obrébka metali. Rosngca oferta miejsc
ksztatcenia w takich zawodach i potrzeba dziatan w zakre-
sie podnoszenia kwalifikacji, to tez dowdd na zapotrzebo-
wanie na wyspecjalizowang site robocza. Aby méc sprostaé
tym potrzebom, po stronie polskiej powstaty juz wyspe-
cjalizowane zawody: technik urzadzen i systemdw energii
odnawialnej oraz monter urzadzen energii odnawialnych.
W Niemczech podnoszenie kwalifikacji w zakresie energii
odnawialnych odbywa sie w oparciu o dziatania zewnetrz-
ne, jak i wewnatrz przedsiebiorstw, obejmujace réwniez
fachowcow spoza branzy. Funkcjonujg w tym zakresie
zréznicowane modele ksztatcenia, poza tym w sektorze
ksztatcenia akademickiego powstat caty szereg specy-
ficznych branzowych kierunkéw studiéw. Na swéj rozwdj
czeka takze odpowiednia dziatalno$¢ naukowo-badawcza
w tych osrodkach akademickich.

Osobnym zagadnieniem jest zapewnienie odpowiedniego
zaplecza techniczno-remontowego dla przysztych farm
wiatrowych, zwigzane z rozwojem specyficznych ustug

w oparciu o struktury portowe w matych i Srednich osrod-
kach nadbattyckich. Nowych inwestycji wymagaty beda

21 Zrodta: Raport ,,Morska energetyka wiatrowa - analiza
korzysci dla polskiej gospodarki oraz uwarunkowan rozwoju” - Ernst
&Young, 2013 r.; ,Gospodarcze i spoteczne aspekty rozwoju morskiej
energetyki wiatrowej w Polsce” - IEO, 2010 r.

22 Rzad federalny dazy do rozbudowy instalacji na szelfie do
wielkosci 6,5 GW do 2020 r.

Offshore-Windenergieerzeugung vor, die 1.000 MWV installierte
Leistung bis 2020 und 6.000 MWW Leistung bis 2025* vorsehen.
Trotz groRer Energiemengen der Offshore-Windkraftanlagen
spielen diese noch keine wesentliche Rolle in der gesamten
Energiegewinnung. Vor dem Hintergrund der hoch gesteckten
Ausbauziele kann die Offshore-Windenergieerzeugung jedoch
einen wichtigen Beitrag zum geplanten Ausbau der erneuer-
baren Energien leisten.

Der zunehmende Ausbau der erneuerbaren Energien fiihrt

zu einer steigenden Bedeutung der Energiewirtschaft als
Wirtschaftstaktor fiir die Metropolregion. Die hohen Ausbau-
ziele von Windkraftanlagen, die erforderliche Wartung von
Bestandsanlagen sowie die sich dynamisch entwickelnden
technologischen Anforderungen, nicht zuletzt aufgrund des
Offshore-Ausbaus? und -potenzials - haben einen zunehmen-
den Bedarf an spezialisierten Fachkrdften, vorwiegend in
Berufen mit einer metall oder elektrotechnischen Ausbildung
zur Folge. Das gestiegene Angebot an Ausbildungspléitzen und
der Bedarf an QualifizierungsmalBnahmen verweisen eben-
falls auf den Fachkréftebedarf. Um den Qualifizierungsbedarf
zu decken, gibt es im polnischen Bildungssystem bereits
spezialisierte Berufsbilder: Techniker/-in fiir Anlagen und Sys-
teme der erneuerbaren Energien und Monteur/-in fiir Anlagen
der erneuerbaren Energiequellen. In Deutschland erfolgt die
Qualifizierung im Bereich der erneuerbaren Energien durch
unternehmensinterne und -externe Qualifizierungsmafinah-
men auch fiir branchenfremde Fachkrdfte und tiber diversifi-
Zierte Ausbildungsmodelle. Ferner ist eine Vielzahl branchen-
spezifischer Studiengdnge im akademischen Bildungssektor
entstanden. In diesen akademischen Zentren wird noch auf
entsprechende Forschungsmoglichkeiten gewartet.

Ein weiteres Thema ist die Sicherstellung der Instandsetzung
fiir zukiinftige Windkraftanlagen, wobei spezifische Dienstleis-
tungen unter Einbeziehung der Hafenstrukturen in kleinen und
mittelgrof3en Ostseezentren aufzubauen sind. AuRerdem muss
in Energieverbundnetze investiert werden, die den durch die
Offshore-Windkraftanlagen erzeugten Strom abnehmen, was
nicht ohne Auswirkung auf den lokalen Arbeitsmarkt bleibt.

21 Quellen: Bericht ,,Offshore-Windenergie - Analyse der Vorte-
ile fir die polnische Wirtschaft und der Rahmenbedingungen® - Ernst
&Young, 2013: ,Wirtschaftliche und soziale Aspekte der Entwicklung
der Offshore- Windenergie in Polen® - IEO, 2010

22 die Bundesregierung strebt einen Offshore-Ausbau auf 6,5
GW bis 2020 an.
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rowniez elektroenergetyczne sieci przesytowe odbierajace
energie elektryczna wyprodukowang w morskich elektrow-
niach wiatrowych, co tez nie pozostanie bez wptywu na
lokalny rynek pracy.

Zmiana wymagan stawianych infrastrukturze
technicznej

Postepujacy rozwoj energetyki opartej na zrédtach odna-
wialnych w Transgranicznym Regionie Metropolitalnym
Szczecina zwigzany jest z tworzeniem okreslonych uwa-
runkowan technicznych i z silng ingerencja w przestrzen na
znacznych obszarach terenéw wiejskich oraz w krajobra-
zach, ktore do tej pory nie podlegaty zaktéceniom. Inaczej
niz w przypadku duzych elektrowni, wystepuja tu mniejsze
i rozrzucone w terenie instalacje, co determinuje nowe wy-
magania w stosunku do przestrzeni. Przyjecie, przesyt oraz
magazynowanie energii produkowanej w przysztosci przez
morskie farmy wiatrowe wymagaja zwiekszenia zdolnosci
przesytowych miedzy Polskg a Niemcami. Wedtug oceny
polskiego operatora sieci, sytuacja w krajowym systemie
elektroenergetycznym jest niezadowalajaca, m.in. z powo-
du nieplanowanych, wymuszonych wzgledami technicz-
nymi, przeptywow energii elektrycznej przez polski system
przesytowy w p6tnocno-zachodniej czesci kraju. Spowodo-
wane to jest miedzy innymi zwiekszonym wytwarzaniem
energii przez zrédta wiatrowe funkcjonujace w pétnocnej
czesci Niemiec. Konsekwencja tego jest zmniejszenie
zdolnosci importowych w kierunku Polski oraz ogranicze-
nie udziatu polskiego systemu w rynku energii elektrycznej
Unii Europejskiej, co wywotato juz fale krytyki.® Operatorzy
elektroenergetycznych systeméw przesytowych Polski

i Niemiec porozumieli sie w kwestii skoordynowanej budo-
wy odpowiednich urzadzen na potaczeniach systeméw obu
krajéw, co umozliwi dalszy wzrost niezawodnosci i bezpie-
czenstwa ich pracy oraz zwiekszenie zdolnosci przesyto-
wych dostepnych dla wymiany transgranicznej pomiedzy
Niemcami i Polska.

Wielkos¢ produkcji energii przekraczajgca aktualne zapo-
trzebowanie w okresach o duzym nasileniu wiatru oraz ener-
gii stonecznej wymaga szerokiego wykorzystania technologii
magazynowania nadmiaru energii elektrycznej oraz zinte-
growanego sterowania sieciami, aby w systemie elektro-
energetycznym nie powstawaty zaktécenia jego pracy.

Wraz z rosngcymi mocami zrodet odnawialnych takie te-
maty spoteczne jak akceptacja i partycypacja oraz sprawie-
dliwy podziat badz solidarne podejscie do kwestii kosztéw
rozbudowy sieci maja coraz wieksze znaczenie. Wprawdzie
wzrost Swiadomosci znaczenia Srodowiska naturalne-

go powoduje zasadniczg akceptacje dalszego rozwoju

i wiekszego wykorzystania energii odnawialnej, jednak
czesto ma to miejsce do momentu, w ktérym instalacje

23 por. Polen-Analysen [Analizy polskie] nr 124,2013,s. 5

Wandel der Anforderungen an Energetische
Infrastrukturen

Der fiir beide Seiten der Metropolregion weit fortgeschrittene
Ausbau regenerativer Kraftwerke ist mit technischen Voraus-
setzungen und einer massiven rdumlichen Verdnderung von in
weiten Teilen léndlich geprégten und stérungsarmen Land-
schaften verbunden. Anders als bei GroRkraftwerken handelt
es sich beim Einsatz von erneuerbaren Energien um kleinere
und (iber den Raum verteilte Anlagen, was zu neuen Raum-
anspriichen und Standortmustern fiihrt. Die Einspeisung und
Weiterleitung des von den kiinftigen Offshore-Windkraftanla-
gen erzeugten Stroms sowie die Stromspeicherung erfordern
die Erh6hung der Stromiibertragungskapazitéten zwischen
Deutschland und Polen. Aus Sicht der polnischen Netzbetrei-
ber ist die Situation im Nationalen Stromnetz (Krajowy System
Elektroenergetyczny), auch in der Woiwodschaft Westpom-
mern, nach Einschdtzung des Netzbetreibers nicht zufrie-
denstellend, u.a. wegen unkontrollierter, aus technischen
Griinden hervorgerufener Stromfliisse durch das polnische
Verbundnetz im Nordwesten, verursacht u.a. durch héhere
Energieerzeugung der Windparks im Norden Deutschlands.

In der Konsequenz werden die Importkapazitdten Richtung
Polen reduziert sowie der Elektroenergieaustausch um den
Anteil des polnischen Stromnetzes am EU-Strommarkt redu-
ziert, was bereits Kritik hervorrief?. Deutsche und polnische
Ubertragungsnetzbetreiber haben sich auf den koordinierten
Bau entsprechender technischer Anlagen an den deutsch-
polnischen Grenzkuppelstellen geeinigt, wodurch die Zuver-
ldssigkeit und die Sicherheit der betriebenen Verbundsysteme
erhéht und die Ubertragungskapazititen im Rahmen des
grenziiberschreitenden Austauschs zwischen Deutschland und
Polen erweitert werden konnen.

Die Produktion von Uberschussstrom an wind- und sonnen-
reichen Tagen erfordert den breitenwirksamen Einsatz von
Technologien zur Speicherung des Uberschussstroms sowie
eine integrierte Netzsteuerung, um keine Schwankungen beim
Betreiben des Stromsystems entstehen zu lassen.

Ferner erlangen mit erneuerbaren Energien die Themen Ak-
zeptanz und Beteiligung sowie eine gerechte Verteilung bzw.
Solidarisierung der anfallenden Netzausbaukosten an Bedeu-
tung. Zwar finden angesichts eines gestiegenen Bewusstseins
fiir die Umwelt der weitere Ausbau und die verstdrkte Nutzung
der erneuerbaren Energien grundsdtzlich Befiirwortung,
jedoch oftmals nur so lange wie das eigene Lebensumfeld
durch Anlagen zur Erzeugung regenerativen Stroms nicht be-
eintréchtigt wird. Aufgrund der hohen Raumwirksamkeit von
Bioenergie-, Photovoltaik- und Windenergienutzung treten vor
Ort oftmals Befiirchtungen hinsichtlich einer verminderten Le-
bensqualitdt, wirtschaftlicher Folgeschéden oder Beeintrdich-
tigungen des Naturhaushaltes und naturschutzrechtliche
Bedenken in Erscheinung. Diese aufgezeigten Konfliktfelder

23 vgl. Polen-Analysen Nr. 124,2013,S.5
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do wytwarzania energii ze zrodet odnawialnych nie maja
wptywu na wtasne otoczenie. Z uwagi na to, iz instalacje
bioenergetyczne, fotowoltaiczne i wiatrowe w sposob spe-
cyficzny wykorzystuja przestrzen, czesto w miejscach ich
lokalizacji wystepuja obawy o pogorszenie warunkéw zycia
mieszkancow, szkodliwe konsekwencje ekonomiczne, badz
zaburzenia bilansu przyrodniczego oraz watpliwosci natury
prawnej. Wykazane tu pola konfliktéw wymagaja przy-
jaznej przestrzennie, ekologicznie i spotecznie integracji
zrédet wykorzystujacych energie odnawialne oraz infra-
struktury energetycznej w duzym stopniu wykorzystujacej
dotychczas wolne tereny i kompromisu z mieszkancami
dotknietymi problemami w tym zakresie, tak aby zminima-
lizowac, ztagodzi¢ badz tez catkowicie uniknaé biezacych
badz przysztych konfliktéw. Osiggniecie wyzszego pozio-
mu akceptacji dla transformacji systemu energetycznego
w kierunku energii odnawialnych ma réwniez duze znacze-
nie po stronie polskiej. Region metropolitalny moze by¢
obszarem wymiany do$wiadczen, otwartego dialogu na te-
maty zwigzane z odnawialnymi zrédtami energii, obszarem
regionalnych strategii energetycznych, ktére moga poméc
taczyc¢ ze soba aktywnos$¢ w tym zakresie i pokazywad, jak
mozna racjonalnie tworzy¢ trwate struktury. Celem moze
by¢ realizacja modelowych projektéw stuzacych wzrostowi
akceptacji spoteczne;j.

Wspolne podstawy daja np. po stronie niemieckiej istnieja-
ce Regionalne Koncepcje Energetyczne ( w powiatach Po-
morze Przednie (Vorpommern) i Pojezierze Meklemburskie
(Mecklenburgische Seenplatte) oraz w regionie planistycz-
nym Uckermark-Barnim). Istniata i dalej istnieje zwigzana
z tym wymiana informacji z wojewédztwem zachodnio-
pomorskim. Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej
Wojewodztwa Zachodniopomorskiego w Szczecinie wspét-
dziata m.in. w Regionalnej Radzie Energetycznej Pomorza
Przedniego (Regionale Energiebeirat Vorpommern)

Cele

Poniewaz przetom energetyczny w Niemczech stanowi
catosciowe i dtugofalowe zadanie z zakresu polityki spo-
tecznej wymagajacej udziatu wszystkich podmiotéw zycia
politycznego, gospodarczego, naukowego i spotecznego,
Transgraniczny Region Metropolitalny Szczecina i jego
powigzania nie mogg zostad tu pominiete. Rozwoj techno-
logiczny zwigzany z realizacja celéw polityki energetycznej
i klimatycznej na poziomach Unii Europejskiej i krajowych
przebiegaja w Polsce i w Niemczech w sposdb podobny.
Podczas gdy postep w wykorzystaniu energii odnawialnych
jest zwigzany z panstwowymi celami polityki energetycz-
nej i klimatycznej, centralnymi zatozeniami i regulacjami
formalnymi badz ustawowymi, na poziomie regionalnym

i lokalnym otwiera sie caty szereg zdecentralizowanych
mozliwosci dziatania i podmiotéw o specyficznej formie

erfordern eine raum-, 6kologisch- und sozialvertrédgliche
Integration der regenerativen Kraftwerke und flécheninten-
siven Energieinfrastruktur sowie Kompromisse mit Betroffe-
nen, um so aktuelle und zuktinftige Konflikte zu minimieren,
zu entschdrfen oder ganz zu vermeiden. Die Schaffung und
Steigerung von Akzeptanz bei der Transformation des Energie-
systems hin zu erneuerbaren Energien ist auch auf polnischer
Seite von grofRer Bedeutung. Die Metropolregion eignet sich
als Raum fiir einen diesbeziiglichen Erfahrungsaustausch und
fiir einen offenen Dialog zu erneuerbaren Energiethemen.
Bestehende regionale Energiestrategien konnen helfen, Aktivi-
taten im Energiebereich zu btindeln und zeigen, wie rdumlich
sinnvolle und nachhaltige Strukturen geschaffen werden
konnen. Zielfiihrend kénnte hierbei die Umsetzung modellhaf-
ter Projekte sein, mit deren Hilfe eine héhere gesellschaftliche
Akzeptanz erreicht werden kénnte. Der Austausch und Dialog
ist insbesondere erforderlich, sofern es perspektivisch z.B. zur
Ausweisung grenznaher Windeignungsgebiete kommt.

Gemeinsame Ansatzpunkte bieten z.B. die auf deutscher Seite
teilrdumlich vorliegenden Regionalen Energiekonzepte (in den
Landkreisen Vorpommern und Mecklenburgische Seenplatte
sowie in der Planungsregion Uckermark-Barnim). In diesem
Zusammenhang gab und gibt es Informationsaustausche mit
der Woiwodschaft Westpommern. Das Raumplanungsbtiro
der Woiwodschaft Westpommern in Szczecin wirkt u.a. auch
im Regionalen Energiebeirat Vorpommern mit.

Zielstellungen

Da es sich bei der Energiewende in Deutschland um eine ge-
samtgesellschaftliche und langfristige Aufgabe unter Einbin-
dung aller Beteiligten aus Politik, Wirtschaft, Wissenschaft und
Gesellschaft handelt, ist die Metropolregion mit ihren zahlrei-
chen Querbeziigen davon nicht unberiihrt. So trégt die Met-
ropolregion in Deutschland und Polen gleichermal3en bereits
in hohem Malf3e zur Erzeugung von Strom aus erneuerbaren
Energien bei und ist gleichzeitig vom Klimawandel betroffen.
Ferner verlaufen die technologischen Entwicklungen, die

mit der Realisierung der Energie- und Klimaziele auf EU- und
staatlicher Ebene verbunden sind, in Deutschland und Polen
dhnlich. Wahrend der forcierte Ausbau der erneuerbaren Ener-
gien an zentrale staatliche Energie- und Klimaziele, Vorgaben
und formelle Regelungen bzw. Gesetzesvorgaben gebunden
ist, bilden sich auf regionaler und lokaler Ebene zahlreiche
dezentrale Handlungs- und Akteursrdume mit spezifischen
Governance-Formen und informellen sowie konzeptionellen
Ansdtzen und Instrumenten aus.

Vor dem Hintergrund, dass die ldndlich strukturierte Metropol-
region besonders stark von einem raumvertraglichen erneu-
erbare Energien-Ausbau abhdngig ist, sieht die Metropolre-
gion in dem Thema einen besonderen Handlungsbedarf. So
lassen sich durch den grenziiberschreitenden Charakter der
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zarzadzania oraz mozliwosci wykorzystania nieformal-
nych rozwigzan w sferze koncepcji i zastosowanych
instrumentow.

Z uwagi na to, iz TRMS ma strukture obszaru wiejskiego,
jest on w duzym stopniu zalezny od rozwoju energetyki
odnawialnej w sposob przyjazny dla przestrzeni. Z uwagi
na transgraniczny charakter regionu mozna mowic tez

o innych waznych tematach, na przyktad wymagajacych
ustalenia wspolnego polsko-niemieckiego stanowiska

stuzacego dziataniom zwigzanym z dalszym rozwojem OZE.

Duze znaczenie ma zwiekszenie zdolnosci przesytowych
dostepnych dla wymiany transgranicznej pomiedzy Polska
i Niemcami, rozwoj lokalnych i regionalnych potencjatéw
ekonomicznych, jak i tworzenie nowych miejsc pracy

i zrédet dochodu w kontekscie transgranicznym. Region
metropolitalny moze byé podmiotem formalnym zagospo-
darowania przestrzennego (Polska) i planéw regionalnych
(Niemcy), jako dodatkowa forma lub platforma organi-
zacyjna, inicjujaca transgraniczne koncepcje branzowe,
wzorce rozwojowe i strategie, a w optymalnym przypadku
projekty z zakresu realizacji zaopatrzenia w energie ze
zrédet odnawialnych oraz ochrony klimatu.

Poniewaz w przypadku dostosowania sie do przemian
klimatycznych chodzi o bardzo dtugofalowe i jednocze-
$nie obarczone wieloma niewiadomymi zadanie, pod-
czas realizacji ktérego nalezy oczekiwac pojawiajacej sie
sukcesywnie nowej wiedzy, to wtasnie pozyskiwaniu tej
wiedzy przypada szczegblna rola. W tym kontekscie nalezy
postrzegad transgraniczng wymiane ekspertéw, wiedzy

i doswiadczenia przy zaangazowaniu wiodgcych centrow
naukowych i kompetencyjnych regionu. Przy wspar-

ciu uniwersytetéw i instytutow badawczych w regionie
nalezy tworzy¢ podstawy informacyjne, taczyc je ze sobg

Metropolregion wichtige Themen positionieren, die etwa der
Erarbeitung eines gemeinsamen deutsch-polnischen Stand-
punktes zugunsten von Aktivitdten beim weiteren Ausbau von
erneuerbaren Energien bedlirfen. Von grofRer Bedeutung fiir
den grenziiberschreitenden Austausch zwischen Deutschland
und Polen ist der Ausbau von Ubertragungskapazitéten, die
Erweiterung von lokalen und regionalen Wertschépfungspo-
tenzialen sowie von neuen Einkommensquellen und Arbeits-
pldtzen im grenziiberschreitenden Kontext. Die Metropolre-
gion sieht sich auch deshalb als geeigneter Adressat, da sie
sich als eine die formelle Regionalplanung (Deutschland) und
Raumbewirtschaftungsplanung (Polen) begleitende Orga-
nisationsform oder Plattform anbietet, um grenziiberschrei-
tende Fachkonzepte, Leitbilder und Strategien zu forcieren
und im besten Falle Projekte zur Realisierung regenerativer
Energieversorgung und des Klimaschutzes anzustof3en.

Da es sich bei der Anpassung an den Klimawandel um eine
sehr langfristige und zugleich mit vielen Unsicherheiten
behaftete Aufgabe handelt, bei der regelméRBig neue Erkennt-
nisse zu erwarten sind, kommt der Wissensgenerierung eine
besondere Rolle zu. In diesem Zusammenhang besteht ein
grenziiberschreitender Experten-, Wissens- und Erfahrungs-
austausch unter Einbeziehung der fiihrenden Forschungs- und
Kompetenzzentren der Metropolregion. Unter wissenschaftli-
cher Assistenz von Universitdten und Forschungsinstituten in
der Metropolregion sollen Informationsgrundlagen gebiindelt
und grenziiberschreitend zur Verfligung gestellt, Fachinfor-
mationssysteme mit raum- und umweltbezogenen Daten
aufgebaut sowie Klimawandel-Betroffenheitsanalysen erstellt
werden, die Eingang in formelle Pléne oder Programme der
Raumordnung und -bewirtschaftung finden®.

Eine zentrale Voraussetzung fiir einen erfolgreichen Umgang
mit dem Ausbau der erneuerbaren Energien ist auch die

24 Die Region Uckermark-Barnim war Projektpartner des
Verbundprojektes INKA BB (Innovationsnetzwerk Klimaanpassung
Berlin-Brandenburg). Die daraus resultierenden Kenntnisse bieten eine
gute Ausgangsposition fiir weitere entsprechende Aktivitaten.

Rysunek 8 Hybrydowa Elektrownia Wodorowa Uckermark
Abbildung 8 Wasserstoff-Hybridkraftwerk Uckermark

Zr6dto: ENERTRAG AG
Quelle: ENERTRAG AG
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i udostepniac transgranicznie, tworzy¢ systemy danych
branzowych o przestrzenii srodowisku naturalnym oraz
sporzadzac analizy z zakresu problematyki i przemian kli-
matycznych, ktére beda mogty stac sie czescig formalnych
planow i programéw zagospodarowania przestrzennego.?*
Podstawowym warunkiem skutecznego podejscia do
rozwoju energetyki odnawialnej jest rowniez stworzenie
szerokiej podstawy akceptacji spotecznej przy aktywnym
zaangazowaniu roznorodnych podmiotéw i samych miesz-
kancéw. Region metropolitalny dazy do tego, aby staé sie
obszarem szeroko zakrojonej oferty informacyjnej, koope-
racyjnej i dialogu oraz chce, aby tu powstawaty skuteczne
modele pozyskiwania akceptacji, partycypacji, uwrazliwia-
nia administracji publicznej, politykdw i opinii publicznej
na tematy zwigzane z wykorzystaniem energii odnawial-
nych i przemianami klimatycznymi.

Mimo przemian strukturalnych i wahan koniunktury
gospodarka energetyczna stanowi potencjat, ktéry moze
rozwinac sie w kierunku najwazniejszej gatezi gospodarki
Transgranicznego Regionu Metropolitalnego Szczecina,
generujacej lokalne i regionalne mozliwosci uzyskiwa-

nia dochodéw i tworzenia miejsc pracy. Duzy potencjat
wzrostu posiada rowniez rozbudowa branzy energetycznej
na morzu, Co ma znaczenie, z uwagi na istniejaca infra-
strukture portowa i stoczniowa. Ma to zwigzek z jednym

z najwazniejszych postulatéw przemian energetycznych,
czyli trwatym zaopatrzeniem w energie w ramach proce-
séw zasadnych ekonomicznie, a jednoczesnie realizujacych
warto$¢ dodana w regionie.

Powigzanie kreacji warto$ci w regionie i trwatego zaopa-
trzenia w energie nie jest jednak procesem samoczynnym,
towarzysza mu liczne inicjatywy na poziomie regionalnym,
lokalnym i prywatnym. Region metropolitalny charaktery-
zuje sie w tym zakresie réznorodnymi dziataniami innowa-
cyjnymi obejmujacymi zaréwno nowosci technologiczne,
jakirozbudowe sieci i struktur. Przyktadowo nalezy wymie-
nic tu pierwsza na $wiecie hybrydowa elektrownie energii
odnawialnych w Prenzlau, ktéra umozliwia przeksztatcenie
energii elektrycznej ze zrédet odnawialnych w wodoér (Po-
wer to Gas). Gaz moze by¢ transportowany gazociagiem,
magazynowany, a nastepnie wykorzystywany w réznych
dziedzinach, np. na potrzeby komunikacyjne (autobusy H2
w Berlinie). Jezeli zajdzie taka potrzeba, mozna go ponow-
nie przeksztatci¢ w energie elektryczna. Pozostate innowa-
cyjne projekty modelowe to m.in. farma wiatrowa na ladzie
RH2-Werder/Kessin/Altentreptow (RH2-WKA) w Gramzow
zaliczana, z uwagi na zintegrowany magazyn wodoru, do

24 Region Uckermark Barnim byt partnerem projektu taczone-
go INKA BB (Sie¢ innowacyjna przemiany klimatyczne Berlin - Bran-
denburgia). Wiedza pozyskana w jego ramach jest dobrym punktem
wyj$cia do dalszych tego typu dziatan.

Schaffung einer breiten gesellschaftlichen Akzeptanzbasis
unter aktiver Einbindung von verschiedenen Akteuren und

der Bevilkerung. Die Metropolregion verfolgt das Ziel, sich

als Raum fiir umfassende Informations-, Dialog- und Koope-
rationsangebote anzubieten und erfolgreiche Modelle zur
Akzeptanzgewinnung, Partizipation und Sensibilisierung von
Verwaltung, Politik und Offentlichkeit zu entwickeln, , insbe-
sondere hinsichtlich Themen, die mit der Nutzung der erneuer-
baren Energien und mit dem Klimawandel verbunden sind.

Trotz struktureller Verdnderungen und konjunktureller
Schwankungen besitzt die Energiewirtschaft das Potenzial,
sich zu einem wichtigen Wirtschaftszweig in der Metropol-
region Szczecin zu entwickeln, lokale und regionale Wert-
schépfungspotenziale zu erweitern und Arbeitspléitze zu
generieren. Ein grofles Wachstumspotenzial steckt im Ausbau
der Offshore-Energiebranche, was besonders wegen der
bestehenden Hafen- und Werfteninfrastruktur wichtig ist.
Dies bertihrt eine der obersten Prdmissen der Energiewende,
nédmlich eine nachhaltige Energieversorgung als wirtschaftli-
che Entwicklung zu gestalten und regionale Wertschépfung zu
realisieren.

Die Verkniipfung von regionaler Wertschépfung und nachhal-
tiger Energieversorgung ist jedoch kein Selbstldufer, sondern
wird durch zahlreiche Landes-, lokale und private Initiativen
begleitet. Die Metropolregion ist hier durch verschiedenste
innovative Aktivitdten charakterisiert, die sich sowohl auf
technologische Neuerungen als auch auf den Aufbau von
Netzwerken und Strukturen erstrecken. Beispielhaft zu nen-
nen ist das weltweit erste Hybridkraftwerk fiir erneuerbare
Energien in Prenzlau, das die Umwandlung von Strom aus
erneuerbaren Energien in Wasserstoff (Power to Gas) ermég-
licht. Das Gas kann in der Gasinfrastruktur transportiert und
gespeichert und anschliefRend in verschiedenen Anwendungs-
bereichen genutzt werden, z.B. in der Mobilitdt (H2-Busse

in Berlin). Bei Bedarf kann es auch wieder riickverstromt
werden. Als weitere innovative Modellprojekte sind u.a. auch
der onshore Windpark ,RH2-Werder/Kessin/Altentreptow“
(RH2-WKA) in Grapzow zu nennen, der mit seinem integrierten
Wasserstoffspeicher zu den Wind-Wasser-Systemen zéhlt und
ein fliihrendes Demonstrationsprojekt im Bereich Power to
Gas in Mecklenburg-Vorpommern darstellt. Weitere Beispiele
sind das Bioenergiedorf Bollewick sowie das Biomasseheiz-
werk in Neustrelitz. Auf der polnischen Seite gibt es eben-
falls entsprechende Beispiele wie die Geothermieanlage in
Stargard Szczeciniski oder das Kraftwerk Szczecin, in dem die
in Polen grofite Kesselanlage zur Verfeuerung von Biomasse
in Betrieb genommen wurde, wodurch das Kraftwerk zu den
modernsten, leistungsstdrksten und umweltfreundlichsten
Wdrme- und Stromerzeugern zéhlt. In Szczecin entsteht der
EcoGenerator - eine thermische Abfallbehandlungsanlage
(Zaktad Termicznego Unieszkodliwiania Odpaddw) fiir den
Metropolraum Szczecin, die pro Jahr 150 Tsd. Tonnen Abfdlle
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systeméw wiatr-woda i bedacy wiodacym projektem po-
kazowym z zakresu Power to Gas w Meklemburgii-Pomo-
rzu Przednim. Kolejne przyktady to wie$ bioenergetyczna
Bollewick oraz cieptownia na biomase w Neustrelitz. Po
polskiej stronie takimi przyktadami moga by¢ instalacja
geotermalna funkcjonujgca w Stargardzie Szczecinskim czy
Elektrownia Szczecin, w ktérej uruchomiono najwiekszy

w Polsce kociot opalany biomasa, dzieki ktéremu elektrow-
nia stata sie jednym z najbardziej nowoczesnych, wyso-
kosprawnych i przyjaznych dla $srodowiska producentéw
ciepta i energii elektrycznej. W Szczecinie powstaje Eco-
Generator - zaktad termicznego unieszkodliwiania odpa-
dow dla Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego - ktory
bedzie zamieniat 150 tys. ton odpadéw rocznie w energie
cieplna i elektryczna. Obiekt ma by¢ uruchomiony w 2015r.

Waznym obszarem tematycznym dla TRMS jest mobilnos¢
elektryczna. Poprzez koncepcje projektow pilotazowych
taczacych pojazdy elektryczne, systemy energetyczne

i transportowe, bedzie mozna testowac trwate rozwigzania
w zakresie mobilnosci i transportu. Miedzy innymi testy

z flotami pojazdow hybrydowych plug-in w turystycznych
regionach o wrazliwym $rodowisku naturalnym. W ramach
przedsiewziecia modelowego na wyspie Uznam, ktéremu
towarzysza badania naukowe, aktualnie podejmuje sie
proby wykorzystania taczonego autobuséw hybrydowych

i rowerdéw elektrycznych jako sSrodkéw mogacych ozywic
ponownie komunikacje publiczng na obszarach wiej-

skich o niewielkiej gestosci zaludnienia. W Stralsundzie

i Greifswaldzie planuje sie i testuje aktualnie konkretne,
energooszczedne rozwigzania komunikacyjne. Wynikajace
z tego doswiadczenia mogg znalez¢ zastosowanie w ca-
tym regionie metropolitalnym. Réwniez sasiedzki obszar
metropolitalny Berlina tworzy w ramach projektu Wystawa
Elektromobilnosci (Schaufenster Elektromobilitat) przykta-
dowe rozwiazania, ktére bedzie mozna przenie$¢ do innych
regionow.

W zakresie bioenergii region metropolitalny dysponuje,
poza najwieksza na Swiecie biogazownia w Penkun oraz in-
stalacja spalajaca biomase w Elektrowni Szczecin, dwoma
obszarami szczegélnie zajmujacymi sie bioenergia, jakimi
sa wyspa Rugia i powiat Pojezierze Meklemburskie. Poza
rozbudowa sieci i struktur organizacyjnych, jako podsta-
wy wytwarzania i wykorzystania bioenergii, poszczegélne
podmioty koncentruja sie na ukierunkowanym wzroscie re-
gionalnej kreacji wartosci dodanej poprzez bioenergie oraz
wymiane wiedzy pomiedzy partnerskimi regionami. W pol-
skiej czesci TRMS, oprocz dalszego rozwoju energetyki
wiatrowej, mozliwe jest stworzenie modelowego projektu
dla energii odnawialnych w rejonie Stargardu Szczecinskie-
go, gdzie sprawdzane jest wykorzystanie energii wiatrowej,
biomasy i energii geotermalnej. Obszar predestynowany
jest do rozwoju energetyki geotermalnej oraz posiada
korzystne warunki do pozyskiwania biomasy. Wystepuja

in Warme und Strom umwandeln wird. Dieses Objekt wird
2015 in Betrieb genommen.

Ein wichtiges Themenfeld in der Metropolregion bildet die
Elektromobilitdt. Durch die Entwicklung von Pilotprojekten zur
Verkniipfung von Elektrofahrzeugen, Energie- und Verkehrs-
systemen sollen nachhaltige Mobilitdts- und Verkehrslésun-
gen - u. a. Uiber Flottenversuche mit Plug-In-Hybridfahrzeugen
in umweltsensiblen und touristischen Regionen - praxisnah
erprobt werden. Ein wissenschattlich begleitetes Modellvorha-
ben auf der Insel Usedom erprobt aktuell die kombinierte Nut-
zung von Hybridbussen und Elektrorddern als Zubringer mit
dem Ziel, die Wiederbelebung des Offentlichen Personennah-
verkehrs im diinnbesiedelten ldndlichen Raum anzustreben.
In den Stddten Stralsund und Greifswald werden ebenfalls
gegenwadirtig liber konkrete Mobilitétsprojekte energieeffizien-
te Verkehrslosungen beispielhaft geplant und erprobt. Daraus
konnen entsprechende Erfahrungen fiir die gesamte Mo-
dellregion abgeleitet werden. Dariiber hinaus werden in der
benachbarten Metropole Berlin im Rahmen des Schaufensters
Elektromobilitéit beispielhafte Lésungen entwickelt, die auch
auf andere Regionen libertragen werden kénnen.

Im Bereich Bioenergie verfiigt die Metropolregion neben dem
weltgrofiten Biogaskraftwerk in Penkun und dem Biomasse-
Kraftwerk in Szczecin mit der Insel Riigen und dem Landkreis
Mecklenburgische Seenplatte liber zwei ausgewiesene
Bioenergie-Regionen. Neben dem Aufbau von Netzwerken und
organisatorischen Strukturen als Grundlage fiir Bioenergie-
erzeugung und -nutzung, konzentrieren sich die Akteure auf
die gezielte Steigerung der regionalen Wertschépfung durch
Bioenergie sowie auf den Wissensaustausch mit Partnerregi-
onen. Im polnischen Teil der Metropolregion bieten sich neben
der weiteren Entwicklung der Windenergie Méglichkeiten

fiir die Entwicklung eines Modellprojekts fiir erneuerbare
Energien bei Stargard Szczeciriski, wo eine kombinierte
Nutzung von Windkraft, Biomasse und Geothermie geprtift
wird. Das Gebiet ist fiir den Ausbau der Geothermienutzung
prddestiniert und besitzt glinstige Voraussetzungen fiir die
Biomassegewinnung. Des Weiteren kénnen hier landwirt-
schattliche Grenzertragsstandorte fiir den Anbau von Ener-
giepflanzen mit geringen Anspriichen an die Boden- und
Klimabedingungen genutzt werden. Technologische Innova-
tionen im Bereich Geothermie werden in der Metropolregion
zudem in Neubrandenburg umgesetzt. Der hier gelegene
weltweit gréfSte geothermische Aquiferspeicher dient zur
Speicherung der Uberschusswdrme des értlichen Gas- und
Dampfturbinen-Kraftwerks.

Fiir den Ausbau und den Umgang mit erneuerbaren Energien
spielt in der Metropolregion die Berticksichtigung von Belan-
gen des Naturschutzes und Umweltschutzes eine wichtige
Rolle. Bei der Umsetzung von Modellvorhaben und techni-
schen Innovationen kommt daher Lésungen fiir eine natur-
schonende Nutzung und Speicherung erneuerbarer Energien
besondere Bedeutung zu.
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tutaj rowniez mozliwosci wykorzystania terenéw nieprzy-
datnych rolniczo na cele upraw roslin energetycznych

o niskich wymaganiach glebowych i klimatycznych. Tech-
nologiczne innowacje w zakresie energii geotermalnej sg
realizowane rowniez w Neubrandenburgu (m.in. lokalizacja
najwiekszego na $wiecie geotermalnego podziemnego ma-
gazynu do magazynowania nadmiaru ciepta pozyskanego
z lokalnej elektrowni gazowo-parowej).

Przy rozwijaniu i wykorzystywaniu energii odnawialnych
wazna role w Regionie Metropolitalnym odgrywaja kwestie
ochrony przyrody i Srodowiska. Przy wdrazaniu przedsie-
wzie¢ modelowych i innowacji technicznych szczegélne
znaczenie przypisuje sie wiec rozwigzaniom ukierunkowa-
nym na przyjazne Srodowisku wykorzystanie i magazyno-
wanie energii odnawialnych.

Die Metropolregion Szczecin beabsichtigt die vielfdltigen
geplanten und laufenden Ansétze und Anwendungsvorhaben
der verschiedenen erneuerbaren Energietréger zu fordern und
als Modellregion fiir erneuerbare Energien einen Rahmen fiir
die Entwicklung passfdhiger Vorhaben zu geben. Dem Erfah-
rungsaustausch sowie der (grenziiberschreitenden) Uber-
tragbarkeit von Modellvorhaben kommt dabei eine zentrale
Bedeutung zu.
Unter Berticksichtigung der geschilderten Rahmenbedingun-
gen sowie der jeweiligen energiepolitischen Zielsetzungen auf
Woiwodschafts- bzw. Landesebene, verfolgt die Metropolregi-
on Szczecin folgende Zielstellungen im Handlungsfeld:
«  Positionierung der Metropolregion Szczecin als Modellre-
gion fiir erneuerbare Energien in Europa

«  Schaffung geeigneter Organisationstrukturen in der MRS

Mapa 10 Priorytety i przedsiewziecia w dziedzinie energetyki odnawialnej w Transgranicznym Regionie Metropolitalnym Szczecina

oraz na obszarze przylegtym.

Karte 10 Schwerpunkte und Modellrdume in der Metropolregion Szczecin und in angrenzenden Gebieten
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Transgraniczny Region Metropolitalny Szczecina zamierza
wspierac wielorakie planowane i biezace przedsiewziecia
z zakresu wykorzystania réznorodnych no$nikéw energii
odnawialnych i stac sie regionem modelowym energii od-
nawialnych w ramach realizacji przedsiewzie¢ dostosowa-
nych do jego uwarunkowan. Ogromne znaczenie ma przy
tym wymiana doswiadczen oraz mozliwosci (transgranicz-
nego) przenoszenia realizacji przedsiewzie¢ modelowych.

Przy uwzglednieniu przedstawionych warunkéw ramowych

oraz kazdorazowych celéw polityki energetycznej na pozio-

mie wojewddztwa badz kraju zwigzkowego Transgraniczny

Region Metropolitalny Szczecina dazy do realizacji naste-

pujacych celéw:

«  Wypracowanie pozycji Transgranicznego Regionu
Metropolitalnego Szczecina jako regionu modelowego
energii odnawialnych w Europie.

«  Ustanowienie wspolnej struktury organizacyjnej
w TRMS stuzacej uzgodnieniu i koordynacji przysztych
projektéw wiodacych (np. grupa robocza).

«  Zapewnienie lokalnej akceptacji i zgody na dalszy
rozwoj energetyki odnawialne;j.

«  Wieksza promocja i wsparcie produkcji energii z OZE
przez gospodarstwa domowe.

«  Opracowanie strategii i dziatan na rzecz poprawy
efektywnosci energetycznej oraz zmniejszenia zuzycia
energii.

+  Zwiekszenie lokalnych i regionalnych korzysci go-
spodarczych w procesie rozwoju wykorzystania OZE
(Produkcja energii elektrycznej i ciepta).

+  Wieksze wykorzystanie energii odnawialnych w zakre-
sie mobilnosci (komunikacja publiczna, mobilnos¢
elektryczna).

+  Wieksze wsparcie dla badan i rozwoju w zakresie no-
wych technologii (m.in. magazynowanie energii).

+  Wieksze wykorzystanie wynikdéw badan regionalnych
uczelni wyzszych w dziedzinie energii odnawialnych
poprzez kooperacje z podmiotami gospodarczymi.

zur Abstimmung und Koordination von zukiinftigen Leit-
projekten und Zielstellungen (z.B. eine Arbeitsgruppe)

Sicherung lokaler Akzeptanz und Zustimmung fiir den
weiteren Ausbau erneuerbarer Energien

Stdrkere Vermarktung und Férderung der Energieerzeu-
gung durch Privathaushalte

Entwicklung von Strategien und MaSnahmen zur Ver-
besserung der Energieeffizienz und zur Verringerung des
Energieverbrauchs

Erhéhung der lokalen / regionalen Wertschépfung bei
der Entwicklung erneuerbarer Energien (Strom und
Wdrmeerzeugung)

Stdrkere Nutzung der erneuerbaren Energien im Bereich
Mobilitit (OPNV, E-Mobility)

Stdrkere FUE-Férderung fiir neue Technologien (u.a.
Energiespeicherung)

Verstdrkte Nutzung der Forschungsergebnisse der regi-
onalen Hochschulen auf dem Gebiet der erneuerbaren
Energien durch Kooperationen mit der Wirtschaft.
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Propozycje projektow

B Wskazanie potrzeb i mozliwosci transgranicznych
powiazan systemow energetycznych na poziomie
lokalnym i regionalnym.

Wytwarzanie energii w oparciu o zrédta odnawialne odby-
wa sie gtéwnie w matych lokalnych instalacjach oraz przy
zmieniajacej sie wielkosci produkcji zaleznej od warunkdéw
atmosferycznych. W zwiazku z rozwojem energetyki opar-
tej na rozproszonych zrédtach odnawialnych wystepuje
potrzeba przekonfigurowania uktadu pracy elektroenerge-
tycznych sieci dystrybucyjnych. Konieczne jest przeprowa-
dzenie analiz, ktérych efektem bytoby wskazanie potrzeb,
a przede wszystkim mozliwosci zmiany konfiguracji i trans-
granicznych powiazan sieci na poziomie lokalnym.”

B Opracowanie transgranicznego studium potencjatu na
rzecz rozwoju odnawialnych zrédet energii oraz w celu
uzgodnienia wspolnych celéw energetycznych.

Celem projektu jest przeprowadzenie analizy potencjal-
nych mozliwos$ci wykorzystania energii odnawialnych

oraz koncepcja mozliwych scenariuszy wykorzystania ze
szczegblnym uwzglednieniem transgranicznej przestrzeni
(uwarunkowania ekologiczne, odmienne ustalenia w zakre-
sie gospodarki przestrzennej na poziomie kraju/wojewo6dz-
twa i region6w, akceptacja mieszkancéw). Nalezy przy tym
uwzglednic istniejace polskie i niemieckie opracowania

i koncepcje dotyczace potencjatéw wykorzystania energii
odnawialnych. Studium to ma stworzy¢ podstawy opra-
cowania strategii energetycznej dla Transgranicznego
Regionu Metropolitalnego Szczecina.

B Wspétpraca centréw badawczych i kompetencji
w zakresie energii odnawialnych w regionie.

Transgraniczny Region Metropolitalny Szczecina dysponuje
znaczacymi centrami edukacyjnymi i badawczymi doty-
czacymi odnawialnych zrodet energii: Krajowe Centrum
Energii Odnawialnych Meklemburgii-Pomorza Przednie-

go (Leea GmbH / eV.), Zachodniopomorski Uniwersytet
Technologiczny, Ostoja - Osrodek Szkoleniowo-Badawczy
w Zakresie Energii Odnawialnej, Centrum Energii Odna-
wialnych - Hermann Scheer (E.IC.H.E. eV.) w Eberswalde.
Wymienione placéwki zamierzajg wspoélnie z innymi part-
nerami uzupetnic¢ badz rozszerzy¢ swojg oferte szkoleniowa
i informacyjna przy wykorzystaniu potencjatéw trans-
granicznych, przygotowujac obecnie odpowiednie oferty

w ramach Scistej wspotpracy.

Projektvorschldge

m Untersuchung der Bedarfe und Méglichkeiten
grenziiberschreitender Verkniipfungen von
Energieversorgungssystemen auf lokaler und
regionaler Ebene

Die Energieerzeugung durch erneuerbare Energien erfolgt
vowiegend kleinteilig und dezentral und ist wetterbedingt

mit Leistungsschwankungen verbunden. Aufgrund der sich
entwickelnden Energieerzeugung aus diffusen erneuerbaren
Energiequellen ist eine Umgestaltung der energetischen Ver-
sorgungsnetze erforderlich. Es miissen Analysen durchgeftihrt
werden, um die Bedarfe, vor allem aber die Méglichkeiten zur
Verdnderung von Konfigurationen und grenziiberschreitenden
Verflechtungen der Netze auf lokaler Ebene aufzuzeigen.

B Frarbeitung einer grenziiberschreitenden
Potenzialstudie zum Ausbau erneuerbarer Energien
und zur Vereinbarung von gemeinsamen Energiezielen

Projektziel ist die Analyse der Ausbaupotenziale fiir erneu-
erbare Energien sowie die Entwicklung moglicher Ausbaus-
zenarien unter besonderer Berticksichtigung des grenz-
liberschreitenden Raums (naturrdumliche Gegebenheiten,
unterschiedliche raumordnerische Festlegungen auf Landes/
Woiwodschafts- und Regionalebene, Akzeptanz der lokalen
Bevélkerung). Hierbei ist die Auswertung der vorhandenen
deutschen und polnischen Unterlagen und Strategien zum
Potenzial der erneuerbaren Energien wichtige Voraussetzung.
Die Studie soll die Grundlage fiir die Entwicklung einer Ener-
giestrategie fiir die Metropolregion Szczecin bilden.

B Kooperation der Kompetenz- und Forschungszentren
fiir erneuerbare Energien in der Region

Die Metropolregion Szczecin verfiigt (iber bedeutende Bil-
dungs- und Forschungszentren im Themenfeld erneuerbare
Energien (Landeszentrum fiir erneuerbare Energien Meck-
lenburg-Vorpommern (Leea GmbH / e.V.), Westpommersche
Technische Universitdt, Standort Ostoja - Schulungs- und
Forschungszentrum fiir erneuerbare Energien (Zachodniopo-
morski Uniwersytet Technologiczny, Ostoja - Osrodek Szkole-
niowo-Badawczy w Zakresie Energii Odnawialnej), Zentrum
fiir erneuerbare Energien - Hermann Scheer (E.IC.H.E. e.V.) in
Eberswalde). Die genannten Einrichtungen beabsichtigen mit
weiteren Partnern, Schulungs- und Informationsangebote
unter Nutzung der grenziiberschreitenden Potenziale auszu-
bauen bzw. zu ergédnzen und entwickeln derzeit passfihige
Angebote in enger Kooperation.
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Sytuacja wyjsciowa i warunki ramowe

Duze znaczenie dla Transgranicznego Regionu Metropoli-
talnego Szczecina maja postepujace przemiany spoteczno-
-demograficzne. Przemiany te maja wptyw na kazdy obszar
spoteczny ujety w bloku tematycznym Ludzie - Kultura -
Jezyk - Praca i generujg wzajemne oddziatywania z wyzwa-
niami strukturalnymi i gospodarczymi, w rbwnym stopniu
w Polsce i w Niemczech.

Transgraniczny Region Metropolitalny Szczecina
w trakcie przemian demograficznych

Rozpatrujac catosciowo kwestie demografii w regionie
metropolitalnym widac zr6znicowanie przestrzenne po-
szczegblnych obszaréw z trendami malejgcymi, rosngcymi
i w stanie stagnacji. Jednocze$nie obraz graficzny (mapa

nr 11) tej sytuacji pokazuje, ze gminy i miasta o malejacej
liczbie ludnosci dominujg po stronie niemieckiej. Utrata
liczby mieszkancow jest tu w wielu miejscowosciach wiek-
sza, niz w polskiej czesci regionu metropolitalnego, w kto-
rej miejscami odnotowuje sie wzrost liczby mieszkancéw.
Mimo odmiennej dynamiki kurczenia sie liczby ludnosci
gtowne determinanty i problemy zwigzane z przemianami
demograficznymi w Polsce i w Niemczech nieznacznie roz-
nig sie od siebie. Spadek liczby ludnosci po stronie polskiej
i niemieckiej jest wynikiem niskiej liczby urodzen i strat
migracyjnych uwarunkowanych ekonomicznie, przy jed-
noczes$nie niewielkiej liczbie os6b migrujacych do regionu.
Sposéb, w jaki zmienia sie liczba ludnosci, w szczegdlnym
stopniu zalezy od tego, na ile trend naturalnych ruchow de-
mograficznych naktada sie na wysokosc sald migracyjnych.

Polskie gminy znajdujace sie w otoczeniu miast Szczecina,
Stargardu Szczecinskiego i Koszalina maja dodatnie saldo
migracji, dodatkowo zwiekszane przez dodatni przyrost
naturalny. Po stronie niemieckiej wyrdzniajg sie gminy

w otoczeniu Greifswaldu i Stralsundu, w ktérych z uwagi na
procesy suburbanizacji nastepuje kompensacja naturalnej
straty liczby ludnosci poprzez dodatnie saldo migracji.

W przeciwienstwie do powyzszego, na obszarach odda-
lonych od wiekszych miast i ich podmiejskich obszaréw
zageszczenia, straty migracyjne naktadaja sie na naturalny
spadek liczby ludnosci. W procesach migracyjnych nie
wszystkie roczniki biorg udziat z takg samg intensywno-
$cia. Wieksza czesc selektywnych strat emigracyjnych, to
grupa wiekowa 18-30-latkéw. W wiekszosci sa to osoby
wysoko wykwalifikowane i kobiety. Opuszczajg one swoja
mata ojczyzne w poszukiwaniu miejsc pracy i mozliwosci
ksztatcenia zawodowego.

W analizowanym okresie 2005-2013, to wtasnie gmi-

ny w otoczeniu Szczecina odnotowaty wzrost liczby

4.3. Menschen - Kultur - Sprache - Arbeit

Ausgangssituation und
Rahmenbedingungen

Von erheblicher Bedeutung fiir die Metropolregion ist der
fortschreitende soziodemografische Wandel. Dieser ldsst keine
der im Handlungsfeld Menschen - Kultur - Sprache - Arbeit
gefassten Gesellschaftsbereiche unbertihrt und steht in Wech-
selwirkung mit strukturellen und wirtschaftlichen Herausfor-
derungen - in Deutschland und Polen gleichermalRen.

Die Metropolregion im demografischen Wandel

Bei einer Gesamtbetrachtung der demografischen Entwick-
lung in der Metropolregion ldsst sich ein asymmetrisches
Muster mit schrumpfenden und stagnierenden Teilrdumen
und solchen mit Einwohnerzuwdchsen erkennen. Zugleich
verdeutlicht Karte 11, dass Gemeinden und Stddte mit
riickgdngiger Einwohnerzahl auf deutscher Seite (iberwiegen
und die Einwohnerverluste vielerorts stérker ausgeprégt sind
als im polnischen Teil der Metropolregion, welcher in weiten
Teilen sogar durch Bevélkerungsgewinne gekennzeichnet ist.
Trotz unterschiedlicher Dynamik des Einwohnerriickgangs
unterscheiden sich die wesentlichen Determinanten und die
mit dem demografischen Wandel verkntipften Probleme in
Polen und Deutschland kaum voneinander. So speist sich der
Bevélkerungsriickgang auf deutscher und polnischer Seite
aus niedrigen Geburtenzahlen und 6konomisch motivierten
Wanderungsverlusten bei gleichzeitig geringen Zuwande-
rungszahlen. Wie sich die Bevélkerungszahl verdndert, hédngt
in besonderem Mal3e davon ab, inwiefern die Wanderungssal-
den die natiirliche Bevilkerungsentwicklung tiberlagern.

Auffallend sind hierbei die jeweiligen Gemeinden im Umland
von Greifswald und Stralsund, in denen aufgrund von Subur-
banisierungsprozessen die natiirlichen Bevélkerungsverluste
durch positive Wanderungssalden kompensiert werden
kénnen. In den polnischen Gemeinden im Umland der Stéddte
Szczecin, Stargard Szczecinski und Koszalin kommen zu den
vorhandenen positiven Wanderungssalden noch eine positive
nattirliche Bevolkerungsentwicklung, so dass im Ergebnis

in den vergangenen Jahren teils deutliche Bevolkerungs-
zunahmen verzeichnet werden konnten. Dagegen liegen in
den Gebieten abseits der gré3eren Stddte und ihrer subur-
banen Verdichtungsrdume die Wanderungsverluste (iber
dem natiirlichen Riickgang der Bevélkerung, wobei an den
Wanderungsprozessen nicht alle Altersjahrgéinge in gleicher
Intensitdt beteiligt sind. So geht ein Grofteil der selektiven
Migrationsverluste auf die Altersgruppe der 18- bis 30-Jéhri-
gen, in der Mehrzahl Hochqualifizierte und Frauen, zurlick, die
aus Ausbildungs- und Arbeitsplatzmotiven heraus ihre Heimat
verlassen.
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Mapa 11 Zmiana liczby ludnosci w latach 2005 do 2013 w TRMS i wybranych regionach sasiedzkich

Karte 11 Bevélkerungsentwicklung 2005 bis 2013 in der MRS und einiger Nachbarregionen

!

Zrodto: Urzad Statystyczny Berlina i Brandenburgii, Urzad Statystyczny Meklemburgii - Pomorza Przedniego, GUS Szczecin.
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Quelle: Amt fiir Statistik Berlin-Brandenburg, Statistisches Amt Mecklenburg-Vorpommern, Statistical Office Szczecin.

mieszkancéw, spowodowany migracja. Trend ten dotyczy
réwniez niektérych niemieckich gmin na terenie urze-

du rejonowego Locknitz-Penkun, w potudniowej czesci
powiatu Pomorze Przednie-Greifswald, na granicy z Pol-
ska. Ten wzrost liczby mieszkancéow spowodowany jest
przeprowadzaniem sie Polakow na strone niemiecka, stad
obszar ten awansowat do miana ,,centrum polskiej migra-
cji” (Analizy polskie nr 111, 2012: 3). Pozytywne tendencje
na matych obszarach odnotowuje sie réwniez w gminie
Pinnow z powodu dobrego rozwoju gospodarki oraz na
terenie urzedu rejonowego Gartz w powiecie Uckermark
od czasu przystapienia Polski do UE w 2004 r. Tu wieksza
liczba os6b przeprowadzajacych sie z Polski prowadzi

do stabilizacji salda migracji (Gotzmann, 2013 r.). Jest to
jednak do tej pory zjawisko wyjatkowe w niemieckiej czesci
regionu metropolitalnego. Wiekszo$¢ polskich imigrantow
codziennie przemieszcza sie przez granice. Z uwagi na
wysokie ceny nieruchomosci w Szczecinie przeniesli oni
swoje miejsce zamieszkania na teren Niemiec do miejsco-
wosci, ktore s komunikacyjnie dobrze dostepne przez
byte przejscia graniczne w Lubieszynie, Roséwku, Linken,
Penkun i Kotbaskowie - Pomellen. | tak np. W latach 2000 -
2011 liczba polskich mieszkancdéw Gartz nad Odrg wzrosta
w tym okresie 0 399 0s6b (0 16%). Codziennie badz kilka

Im Betrachtungszeitraum 2005 bis 2013 konnten besonders
die Gemeinden des Szczeciner Umlandes wanderungsin-
duzierte Einwohnerzuwdchse verzeichnen, darunter einige
deutsche Gemeinden im Amtsbereich Lécknitz-Penkun im
stdlichen Teil des Landkreises Vorpommern-Greifswald, an
der Grenze zu Polen. Diese verzeichnen Einwohnerzuwdchse
dank zugezogener polnischer Haushalte und avancieren zum
Zentrum der polnischen Migration“ (vgl. Polen-Analysen Nr.
111, 2012: 3). Positive kleinteilige Entwicklungstendenzen
finden sich ebenfalls in der Gemeinde Pinnow, aufgrund der
positiven wirtschaftlichen Entwicklung, sowie im Amt Gartz
im Landkreis Uckermark seit dem EU-Beitritt Polens im Jahre
2004. Ein verstdrkter Zuzug aus Polen fiihrt hier zu einer
Stabilisierung der Bevélkerungszahlen (Gotzmann 2013), die
bislang aber eher eine Ausnahmeerscheinung im deutschen
Teilraum der Metropolregion ist. Die meisten polnischen
Migranten sind Grenzgdnger, die aufgrund hoher Immobilien-
preise in Szczecin ihren Wohnort nahe der verkehrstechnisch
glinstig gelegenen Grenziibergange Lubieszyn, Roséwek,
Linken, Penkun und Kotbaskowo - Pomellen verlegt haben
und tdglich oder mehrmals wéchentlich, beispielsweise fiir
die Arbeit, Besuche von Familie und Freunden oder fiir Frei-
zeitaktivitdten nach Szczecin einpendeln. So zeigt beispiels-
weise die Gemeinde Grambow im Amt Locknitz-Penkun einen
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razy w tygodniu przejezdzaja przez granice, np. do pracy,
aby odwiedzi¢ rodzine i przyjaciét, badz spedzié czas wolny
w Szczecinie. | tak na przyktad gmina Grambow na tere-
nie urzedu rejonowego Locknitz-Penkun wykazuje wzrost
ludnosci spowodowany migracjg w wysokosci ok. 25%

w okresie 2005 do 2013. Gmina Locknitz odnotowata w tym
samym okresie wzrost liczby mieszkafncow o ok. 7%. Sa-
siednia gmina Dobra odnotowata wzrost liczby mieszkan-
cbdw o ok. 60%, a gmina Kotbaskowo o ok. 35%. Niemieckie
gminy potozone dalej od granicy niz odlegtos¢ do zaak-
ceptowania przez osoby codziennie dojezdzajace do pracy
w Szczecinie nie beda jednak odnosi¢ korzysci z procesu
szczecinskiej suburbanizacji. Podczas, gdy pogranicze po
stronie niemieckiej odnotowuje wzrost liczby polskich
mieszkancdw, liczba Niemcdw przenoszacych sie na polska
strone regionu metropolitalnego jest niska.

Negatywnemu bilansowi migracji towarzyszy przesuniecie
relacji pokoleniowych badz dysproporcja w strukturze grup

wanderungsinduzierten Einwohnerzuwachs von rd. 25 % im
Betrachtungszeitraum 2005 bis 2013 und im Ort Gartz stieg die
Zahl der polnischen Einwohner in den Jahren 2000-2011 um
399 Personen (16.% der Einwohner). Die Gemeinde Lécknitz
konnte einen Einwohnerzuwachs von rd. 7 % im selben Be-
trachtungszeitrum verzeichnen. In der benachbarten Gemein-
de Dobra (Szczeciniska) betrug der Einwohnerzuwachs rd. 60
% und die Gemeinde Kotbaskowo erfuhr einen Einwohnerzu-
wachs von rd. 35 %. Die deutschen Gemeinden jenseits einer
akzeptablen Pendlerentfernung zu Szczecin werden jedoch
die Vorteile der um Szczecin stattfindenden Suburbanisierung
nicht nutzen kénnen. Wéhrend der grenznahe Raum auf deut-
scher Seite einen Zuwachs polnischer Einwanderer notiert, ist
die Zahl grenziiberschreitender Abwanderer auf die polnische
Seite der gemeinsamen Metropolregion gering.

Die negative Wanderungsbilanz wird liberlagert von einer
Verschiebung des Generationenverhdltnisses bzw. einer
Disproportion der Altersgruppenverteilung zulasten des

Rysunek 9: Poréwnanie struktury wieku w Brandenburgii i Meklemburgii Pomorzu Przednim oraz w wojewo6dztwie

zachodniopomorskim.

Rysunek 9: Vergleich der Altersstruktur in Brandenburg, Mecklenburg-Vorpommern und der Woiwodschaft Westpommern
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Zrédta: Ruch naturalny i migracje w wojewddztwie zachodniopomorskim, GUS Szczecin, 2010 / Prognoza demograficzna dla Brandenburgii 2011-2030
LBV, / Raporty statystyczne Urzedu Statystycznego Meklemburgii-Pomorza Przedniego, 2013

Quellen: Bevélkerungsbewegung und Migration in Westpommern, Statistisches Bliro in Szczecin, 2010 / LBV Bevélkerungsprognose fir das Land Brandenburg
2011-2030, / Statistische Berichte Statistisches Amt Meck-lenburg-Vorpommern, 2013
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wiekowych na niekorzys$¢ odsetka os6b w wieku pro-
dukcyjnym i przy zwiekszeniu Sredniej wieku. Przemiany

w strukturze wieku bedga z biegiem czasu przybierac nasile,
poniewaz coraz liczniejsze roczniki przechodza do coraz
wyzszych klas wiekowych.

Odwrotnie, roczniki o niskiej populacji od potowy lat 90-
tych beda wptywaty rowniez w przysztosci na niska liczbe
urodzen. Dochodzi do zjawiska echa demograficznego,
ktére rozprzestrzenia sie zuwagi na odtozone w czasie
porody i wyzszy wiek kobiet rodzacych po raz pierwszy.
Spadek liczby urodzen i wysoka nadwyzka zgonédw beda
w przysztosci prowadzi¢ do dalszych spadkoéw liczby lud-
nosci po niemieckiej i w coraz wiekszym stopniu réwniez
po polskiej stronie regionu metropolitalnego. W okresie
prognostycznym 2010-2030 Urzad Statystyczny Meklem-
burgii-Pomorza Przedniego oczekuje dla powiatu Pojezie-
rze Meklemburskie spadku liczby ludnosci o ok. 22%, a tym
samym najwyzszego w catym regionie metropolitalnym.
Dla powiatu Uckermark Urzad Statystyczny krajow zwiagz-
kowych Berlina i Brandenburgii prognozuje do roku 2030
spadek liczby ludnosci o ok. 20%. Prognozy te obarczone
sg jednak ryzykiem, poniewaz zachowania migracyjne sa
trudne do przewidzenia i obliczenia.

Podczas gdy w niemieckich powiatach prognozowany jest
spadek liczby ludnosci w réznych zakresach, w prognozie
demograficznej dla wojewddztwa zachodniopomorskiego
wystepuja poza powiatami tracagcymi mieszkancow tez

i takie, ktore beda odnosic korzysci z proceséw suburba-
nizacji i réwniez w przysztosci odnotowywac wzrost liczby
mieszkancédw. W okresie prognostycznym 2030 najwiekszy
wzrost liczby mieszkancéw oczekiwany jest w powiecie
polickim, w zachodnim otoczeniu Szczecina - ok. 22%.
Gminy tego powiatu, Dobra Szczecifska i Kotbaskowo juz
dzi$ doswiadczaja zjawiska suburbanizacji. Wzrost liczby
ludnosci, chociaz w niewielkim zakresie, prognozowany
jest réwniez dla powiatu goleniowskiego, we wschodniej
czesci otoczenia Szczecina. Wzrost liczby ludnos$ci w obu
powiatach w otoczeniu Szczecina spowoduje jednak ich
spadek w samym Szczecinie. Prognozuje sie, ze miasto

w tym samym czasie straci prawdopodobnie ok. 5% swoich
mieszkancéw. Podobne zjawiska dotyczy¢ beda powiatu
koszalinskiego, bedacego otoczeniem Koszalina - miasta
na prawach powiatu. Tu przewidywany jest w prognozie
demograficznej wzrost liczby mieszkancéw o ok. 3%.

W przeciwienstwie do powyzszego w powiatach o stabej
strukturze ekonomicznej i niewielkiej gestosci zaludnienia:
Swidwinskim, drawskim i choszczenskim, oczekuje sie
duzego spadku liczby ludnosci.

Erwerbsfdhigenanteils und einer Erh6hung des Durchschnitts-
alters. Die Umwdlzung der Altersstruktur wird im Zeitablauf
an Tempo gewinnen, weil immer stérker besetzte Geburtsjahr-
gdnge in die hoheren Altersklassen gelangen.

Umgekehrt werden die schwachen Geburtsjahrgdnge seit
Mitte der 1990er Jahre geringe Geburtenzahlen in der Zukunft
zur Folge haben. Es entsteht ein demografisches Echo, das
sich aufgrund aufgeschobener Geburten und einem erhéh-
ten Erstgeburtsalter ausweitet. Der Geburtenrtickgang und
die hohen Sterbeliberschiisse werden in Zukunft zu weiteren
Bevélkerungsverlusten auf der deutschen und zunehmend
auch auf der polnischen Seite der Metropolregion fiihren. Fiir
den Prognosezeitraum 2010 bis 2030 erwartet das Statistische
Amt Mecklenburg-Vorpommern fiir den Landkreis Mecklenbur-
gische Seenplatte einen Bevilkerungsverlust von rd. 22 % und
damit den hochsten in der gesamten Metropolregion. Fiir den
Landkreis Uckermark prognostiziert das Amt fiir Statistik der
Ldnder Berlin und Brandenburg einen Bevélkerungsriickgang
von rd. 20 % bis zum Prognoseendjahr 2030. Allerdings sind
die Prognosen mit Unsicherheiten behaftet, da sich vor allem
das Wanderungsverhalten schwer vorausberechnen ldisst.

Wéhrend fiir die deutschen Landkreise jeweils Bevélkerungs-
verluste in unterschiedlicher Hohe prognostiziert werden,
weist die Bevélkerungsprognose in der Woiwodschaft West-
pommern neben Landkreisen mit Bevélkerungsverlusten auch
solche aus, die weiterhin von Suburbanisierungsprozessen
profitieren und voraussichtlich auch in Zukunft Einwohnerzu-
wdchse verzeichnen kénnen. Der héchste Einwohnerzuwachs
von rd. 22 % bis zum Prognoseendjahr 2030 wird fiir den
Landkreis Policki im westlichen Szczeciner Umland prognos-
tiziert, wo sich bereits in den Gemeinden Dobra (Szczecirska)
und Kotbaskowo Suburbanisierungen herausbilden. Fiir den
Landkreis Goleniowski im dstlichen Szczeciner Umland wird
ebenfalls ein Einwohnerzuwachs prognostiziert, wenn auch
in geringer Héhe. Die Einwohnerzuwdchse beider Landkreise
im Umland von Szczecin gehen jedoch auch auf Kosten von
Szczecin, das im selben Prognosezeitraum voraussichtlich rd.
59 seiner Einwohner verliert. Ahnliches gilt fiir den Landkreis
Koszalinski, der das Umland der Kreisfreien Stadt Koszalin
umgibt und fiir den die Bevélkerungsprognose einen Ein-
wohnerzuwachs von rd. 3 % vorhersagt. Dagegen werden fiir
die diinnbesiedelten und ldndlich strukturierten Landkreise
Swidwirski, Drawski und Choszczeriski hohe Einwohnerverlus-
te erwartet.
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Mapa 12 Prognoza demograficzna 2030 w TRMS i wybranych regionach sasiednich

Karte 12 Bevolkerungsprognose 2030 in der MRS und einiger Nachbarregionen
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Zrédto: Urzad Statystyczny Berlina i Brandenburgii, Urzad Statystyczny Meklemburgii-Pomorza Przedniego, GUS Szczecin.

Quelle: Amt fiir Statistik Berlin-Brandenburg, Statistisches Amt Mecklenburg-Vorpommern, Statistical Office Szczecin.

Powiagzania rynku pracy i przedsiebiorstw
w Transgranicznym Regionie Metropolitalnym
Szczecina

Juz przed petnym zniesieniem ograniczen dostepu do
niemieckiego rynku pracy dla polskich obywateli, zdniem
1 maja 2011 r. Niemcy byty popularnym krajem docelowym
dla polskich pracobiorcédw. W roku 2010 w celach zarob-
kowych w Niemczech przebywato 455 000 Polakow (s3 to
ustalenia Gtéwnego Urzedu Statystycznego w Warszawie).
Przejazdy z miejsca zamieszkania do miejsca pracy dotycza
bardziej polskich pracobiorcow w Niemczech. Z uwagi na,
w duzej czedci niewielka ilo$¢ ofert pracy w niemieckiej
czesci regionu metropolitalnego, ktéry ma bardziej charak-
ter obszaréw wiejskich, bezwzgledna liczba 0s6b prze-
mieszczajacych sie regularnie z miejsca zamieszkania do
miejsca pracy jest niska, w poréwnaniu z innymi regionami
granicznymi, charakteryzujacymi sie wieksza gestoscia
zaludnienia. | tak na przyktad wedtug danych Federalnego
Urzedu Pracy w potozonym blisko granicy Schwedt nad
Odra tylko 1% objetych petnym obowigzkiem odprowa-
dzania sktadek na ubezpieczenia spoteczne miejsc pracy
jest obsadzonych przez pracownikéw z Polski (stan na

rok 2013). Nalezy jednak zwréci¢ uwage na fakt, ze realne
potoki 0s6b regularnie przemieszczajacych sie z miejsca

Arbeitsmarkt- und Unternehmensverflechtungen in
der Metropolregion

Bereits vor der vollstdndigen Aufhebung der Zugangsbe-
schrénkungen fiir polnische Staatsbiirger zum deutschen
Arbeitsmarkt am 1. Mai 2011 war Deutschland ein beliebtes
Zielland fiir polnische Erwerbstdtige. Im Jahr 2010 hielten
sich 455.000 Polen fiir eine Arbeit in Deutschland auf, wie das
Statistische Hauptamt (Gtéwny Urzqd Statystycszny -GUS) in
Warszawa ermittelte. Insgesamt sind die Pendlerbeziehungen
stérker durch die Beschdftigung polnischer Arbeitnehmer

in Deutschland als umgekehrt geprdgt. In Anbetracht der in
weiten Teilen geringen Arbeitsplatzdichte in den (iberwiegend
ldndlich geprdgten deutschen Teilen der Metropolregion ist
das absolute Pendleraufkommen im Vergleich mit anderen
dichter besiedelten Grenzregionen jedoch derzeit noch gering.
So kommen beispielsweise fiir den grenznah gelegenen
Standort Schwedt/Oder nach Angaben der Bundesagentur fiir
Arbeit lediglich 1% der sozialversicherungspflichtig-Beschdf-
tigten aus Polen (Stand 2013). Hierbei ist anzumerken, dass
die realen Penderverflechtungen stédrker ausgeprégt sind, da
polnische Arbeitnehmer héufig in flexiblen Beschdftigungs-
verhdltnissen in deutschen Unternehmen eingestellt sind und
somit in der offiziellen Statistik nicht berticksichtigt werden.
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zamieszkania do miejsca pracy sa wieksze, poniewaz
polscy pracownicy s czesto zatrudniani w niemieckich
przedsiebiorstwach w oparciu o elastyczne formy zatrud-
nienia i tym samym nie sg uwzgledniani w oficjalnych
statystykach.

Pracownicy polskiego pochodzenia pracuja w Bran-
denburgii gtownie w dziedzinach transportu i logistyki,

w rolnictwie i hodowli zwierzat oraz w branzy budowlane;j.
Poza tym obserwuje sie rowniez zatrudnianie polskich
specjalistow z dobrg znajomoscia jezyka niemieckiego

w niemieckich instytucjach. W niektorych branzach, jak np.
W zawodach medycznych i zwigzanych z opieka nad oso-
bami przewlekle chorymi, starszymi i niepetnosprawnymi,
polscy lekarze, pielegniarki i opiekunowie oraz pielegniarze
maja tak duzy udziat w rynku pracy, ze bez nich trudno by-
toby obsadzi¢ w Niemczech niektére branze (por. Statystyki
Federalnego Urzedu Pracy, Analizy polskie nr 111, 2012: 4).

Nie ma aktualnych, dotyczacych catych obszaréw danych
o sytuacji niemieckich pracobiorcow w Polsce badz w woje-
wodztwie zachodniopomorskim. W szczegblnosci w po-
rownywalnie gospodarczo stabych regionach wiejskich we
wschodniej cze$ci powiatu Pomorze Przednie-Greifswald
odnotowuje sie w coraz wiekszym stopniu potoki pracow-
nikoéw regularnie jezdzacych miedzy miejscem zamieszka-
nia a zatrudnienia z zachodu na wschod, w szczegdlnosci
do pobliskiej aglomeracji szczecinskiej. Wedtug informacji
otrzymanych od konsula honorowego Niemiec w Szcze-
cinie w roku 2010 w Szczecinie i w regionie zachodnio-
pomorskim pracowato co najmniej 2 500 niemieckich
pracobiorcow. | tak np. rzemie$lnikow przycigga ozywiona
dziatalno$¢ budowlana w aglomeracji szczecinskiej.

Wraz z wprowadzeniem nieograniczonej swobody prze-
ptywu sity roboczej od 2011 r. (poréwnaj m.in. rozdziat 3)
zdecydowanej poprawie ulegty polityczne warunki ramowe
podejmowania pracy w kraju sasiada, co znajduje swoje
odzwierciedlenie w coraz intensywniejszych powigzaniach
na rynku pracy. Wedtug danych Federalnego Urzedu Pracy
na przyktad liczba polskich pracownikéw zatrudnionych

w Brandenburgii na petnych etatach z petnym osktadko-
waniem wzrosta w latach 2011-2013 z okoto 2 000 0s6b do
prawie 8 000. W tym samym okresie liczba 0séb przejezdza-
jacych codziennie przez granice z miejsca zamieszkania do
miejsca pracy wzrosta 0 600% do 4 041 os6b. Jedna trzecia
polskich pracownikdédw w Brandenburgii to osoby przejez-
dzajace codziennie przez granice z miejscem zamieszkania
w Polsce.”

Powigzania na rynku pracy wystepuja poza bezposred-

nim pograniczem réwniez z Berlinem. W Berlinie miesz-
kato w 2013 r. Okoto 51.000 obywateli polskich. Polscy

25 Dane te dotycza os6b na petnych etatach z petnym osktad-
kowaniem, jak i pracujacych za tzw. niskie wynagrodzenie.

Beschdiftigte mit polnischer Herkunft arbeiten in Brandenburg
vorrangig im Bereich Verkehr/Logistik, in der Land- und Tier-
wirtschaft sowie in der Baubranche. Dartiber hinaus ist auch
die Anstellung polnischer Spezialisten mit guten Deutsch-
kenntnissen in deutschen Institutionen zu beobachten. In
manchen Branchen wie z.B. im Gesundheits- und Pflegebe-
reich bilden polnische Arztinnen und Arzte sowie Kranken-
schwestern oder -pfleger einen nennenswerten Beschdftig-
tenanteil ohne den manche Fachgebiete nicht besetzt wéren
(vgl. Statistik Bundesagentur fiir Arbeit sowie Polen-Analysen
Nr111,2012: 4).

Zur Zahl deutscher Arbeitnehmer in Polen bzw. der Woi-
wodschaft Westpommern liegen keine fldchendeckenden
aktuellen amtlichen Daten vor. Insbesondere in den vglw.
strukturschwachen landlichen Regionen im dstlichen Teil des
Landkreises Vorpommern-Greifswald werden jedoch zuneh-
mend auch Pendlerstrome von West nach Ost, insbesondere
in den nahe gelegenen GrolRraum Szczecin, beobachtet. Nach
Angaben des deutschen Honorarkonsuls in Szczecin arbeite-
ten bereits im Jahr 2010 mindestens 2.500 deutsche Arbeitneh-
mer in Szczecin und der umliegenden Region Westpommern.
So wurden u.a. Handwerker von der regen Bautdtigkeit im
GrofSraum Szczecin angezogen.

Mit der unbeschrdnkten Arbeitnehmerfreiziigigkeit seit 2011
(vgl. auch Kapitel 3) haben sich die politischen Rahmenbedin-
gungen fiir die Aufnahme von Beschdftigungsverhdltnissen im
jeweiligen Nachbarland deutlich verbessert, was sich in einer
zunehmenden Arbeitsmarktverflechtung widerspiegelt. So hat
sich nach Angaben der Bundesagentur fiir Arbeit beispiels-
weise die Zahl der polnischen sozialversicherungspflichtig-
Beschdftigten in Brandenburg in den Jahren 2011 bis 2013

von ca. 2.000 auf knapp 8.000 Personen nahezu vervierfacht.
Im gleichen Zeitraum stieg die Zahl der Grenzpendler um (iber
600 % auf 4.041 Personen an. Insgesamt sind ca. ein Drittel der
polnischen Arbeitnehmer in Brandenburg Grenzpendler mit
Wohnort in Polen.?

Nennenswerte Arbeitsmarktverflechtungen bestehen
neben dem unmittelbaren Grenzraum auch mit Berlin. In
Berlin lebten 2013 rund 51.000 polnische Biirger. Polnische
Berliner sind damit die zweitgrofite Gruppe ausldndischer
Staatsangehdriger.

Vor dem Hintergrund der bestehenden und prognostizierten
Bevolkerungsentwicklung in der Metropolregion Szczecin
sind eine bessere Vermittlungsféhigkeit auf dem Arbeitsmarkt
sowie weitere MaRnahmen zur Fachkrdftesicherung von
zentraler strategischer Bedeutung fiir die weitere positive
wirtschaftliche Entwicklung der Metropolregion. Eine zuneh-
mende Arbeitsmarktintegration zwischen den Teilrdumen der
Metropolregion kann hier eine groRe Chance darstellen dem

25 Diese Angaben beziehen sich sowohl auf sozialversicherung-
spflichtig (SVB) als auch geringflgig entlohnte Beschéftigte (GeB).
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Berlinczycy stanowig tym samym druga pod wzgledem
liczebnosci grupe zagranicznych obywateli.

Z uwagi na obecna i prognozowana sytuacje demograficz-
na w Transgranicznym Regionie Metropolitalnym Szczecina
podstawowe znaczenie strategiczne dla dalszego pozytyw-
nego rozwoju gospodarczego tego obszaru maja umiejet-
nosci i wiedza potencjalnych pracownikéw, poprawiajace
ich mozliwos¢ znalezienia zatrudnienia na rynku pracy,
oraz dalsze dziatania na rzecz zapewnienia puli odpowied-
nich fachowcéw. Wiekszy stopien zintegrowania rynku
pracy pomiedzy wszystkimi cze$ciami regionu metropo-
litalnego moze by¢ wieksza szansg na wspdlne przeciw-
dziatanie grozacemu brakowi odpowiedniej sity roboczej.?
Wykorzystanie tych potencjatow wymaga dalszych staran
w zakresie réznych form wspotpracy oraz przezwyciezania
przeszkdd w mobilnosci, jak i wypracowania standar-

déw minimalnych. Mimo lepszych warunkéw ramowych

w praktyce nadal wystepuja dtugotrwate i trudne procesy
np. Wzajemnego uznawania kwalifikacji. Procesy te nalezy
przyspieszyc¢ i uproscic.

Kooperacja pomiedzy polskimi i niemieckimi przedsie-
biorstwami w ramach wspélnego tancucha kreacji war-
tosci wystepuje w niewielkim stopniu Mierzac wielkoscia
zagranicznych inwestycji bezposrednich, bilateralne
powigzania gospodarcze i kooperacja wewnatrz regionu
metropolitalnego sa wyksztatcone w niewielkim stopniu.
Przewazajaca czes¢ zagranicznych inwestycji bezposred-
nich z Niemiec to inwestycje przedsiebiorstw z siedziba
poza TRMS (por. Maak 2010: 44). Przedsiebiorstwa z woje-
woddztwa zachodniopomorskiego rowniez wstrzymuja sie
od inwestycji bezposrednich w niemieckiej czesci regionu.
Wprawdzie w dawnym powiecie Uecker-Randow funkcjo-
nuje ponad 200 zaktadéw z polskim kapitatem, udziatow-
cem badz dyrekcja (por. Analizy polskie nr111,2012: 4),
ale wiekszo$¢ zaktadanych przez Polakéw firm to mikro-
przedsiebiorstwa, ktére w mniejszym stopniu zajmuja sie
produkcja, a w wiekszym handlem i ustugami. Przedsie-
biorstwa te s w duzym stopniu ukierunkowane na lokalny
popyt, ktéry z uwagi na likwidacje przeszkdd granicznych
ro$nie w poréwnywalnie szybkim tempie. Duzy wktad

w poprawe transgranicznej wspotpracy gospodarczej
wnosi np. prowadzony przez Izbe Przemystowo-Handlowa
dla Wschodniej Meklemburgii-Pomorza Przedniego Dom
Gospodarki w Szczecinie. Zr6znicowana i przystosowana
do specyficznych potrzeb oferta ustug doradczych i in-
formacji oraz praktyczna pomoc np. podczas prezentacji
targowych, powotywania do zycia firm jak i posredniczenie
w nawigzywaniu kontaktéw miedzy polskimi i niemieckimi
przedsiebiorstwami stanowi trwate wsparcie gospodarczej
integracji regionu.

26 Por. m.in. Perspektywy wspélnego rynku pracy w basenie
Morza Battyckiego, Fundacja Fryderyka Eberta 2011 r.

drohenden Fachkréftemangel gemeinsam entgegenzuwir-
ken.? Um die Potenziale zu nutzen, sind weitere kooperative
Anstrengungen und MalfRnahmen zum Abbau von Mobilitéits-
hemmnissen sowie der Ausgestaltung von Mindeststandards
erforderlich. Trotz der Verbesserung der Rahmenbedingungen
istin der Praxis z.B. die gegenseitige Anerkennung von Berufs-
abschliissen mitunter weiterhin ein langwieriger und schwieri-
ger Prozess, den es zu vereinfachen und beschleunigen gilt.

Kooperationen im Sinne einer Zusammenarbeit zwischen
deutschen und polnischen Unternehmen in einer gemeinsa-
men Wertschopfungskette sind im kleinen Stil vorhanden.
Gemessen an Ausléndischen Direktinvestitionen (ADI) sind
bilaterale wirtschattliche Verflechtungen und Kooperationen
innerhalb der Metropolregion jedoch gering ausgeprdgt. Der
tiberwiegende Teil von Ausldndischen Direktinvestitionen aus
Deutschland stammt von Unternehmen mit Sitz auSerhalb
der Metropolregion (vgl. Maak 2010: 44). Unternehmen aus
Westpommern sind mit ADI im deutschen Teil der Metropolre-
gion ebenfalls zuriickhaltend. Zwar gibt es allein im Altkreis
Uecker-Randow mehr als 200 Betriebe mit polnischem Kapi-
tal, Teilhabern und Geschdftsfiihrern (vgl. Polen-Analysen Nr
111, 2012: 4). Die Mehrheit der polnischen Firmengriindungen
sind jedoch Kleinstbetriebe, die weniger in der Produktion als
hauptsdchlich in den Bereichen Handel und Dienstleistungen
tdtig sind. Diese Unternehmen sind in starkem MafRe auf loka-
le Nachfragepotenziale ausgerichtet, die durch den Abbau von
Grenzhemmnissen vergleichsweise stark steigen. Einen wich-
tigen Beitrag zur Verbesserung der grenziiberschreitenden
wirtschaftlichen Zusammenarbeit leistet z. B. das von der IHK
Neubrandenburg fiir das 6stliche Mecklenburg-Vorpommern
betriebene Haus der Wirtschaft in Szczecin. Mit verschiedenen
auf die spezifischen Bedlirfnisse zugeschnittenen Informa-
tions- und Beratungsangeboten sowie praktischer Untersttit-
zung z.B. bei Messenbeteiligungen, Firmengriindungen oder
Kontaktvermittlungen fiir polnische und deutsche Unterneh-
men wird das wirtschaftliche Zusammenwachsen der Region
dauerhaft beférdert.

Spracherwerb und berufliche Perspektiven in der
Metropolregion

Zwar wurden physische Barrieren fiir Strome von Glitern
und Personen tiber die deutsch-polnische Grenze abgebaut
und es zeichnen sich erste Anzeichen einer transnationalen
Verschmelzung der Mdrkte ab. Noch immer gibt es jedoch
wesentliche Hemmnisse, die aus Sprachbarrieren sowie aus
kulturellen und mentalen Barrieren resultieren. Diese Barri-
ereeffekte wiederum schwdéchen das grenziiberschreitende
Zusammenwachsen und stehen einer deutlichen Belebung
der Wirtschaftstdtigkeit sowie der Entfaltung der Entwick-
lungspotenziale der Metropolregion entgegen. Vor diesem

26 Vgl. u.a. Perspektiven eines gemeinsamen Arbeitsmarktes
im Ostseeraum, Friedrich Ebert-Stiftung 2011
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Nauka jezyka i perspektywy zawodowe
w Transgranicznym Regionie Metropolitalnym
Szczecina

Wprawdzie zlikwidowano fizyczne bariery w przepty-

wie débr i 0s6b przez polsko-niemiecka granice i widaé
pierwsze oznaki transnarodowej integracji rynkdw, ale
nadal istniejg zasadnicze przeszkody wynikajace z bariery
jezykowej oraz barier kulturowych i mentalnych. Efekt
bariery ostabia transgraniczna integracje i przeciwdziata
wyraznemu ozywieniu dziatalnosci gospodarczej oraz
rozwijaniu potencjatéw rozwojowych w regionie metropo-
litalnym. W tym kontekscie wspieranie wielojezycznosci,
m.in. poprzez wczesng nauke jezyka sasiada oraz poprawe
mozliwosci rozwijania kompetencji interkulturowych, to
kluczowe zadanie w procesie integracji oraz likwidacji
przeszkod granicznych. W tym zakresie mozna odnies¢ sie
do szerokiego wachlarza sprawdzonych - cze$ciowo przez
dtugie lata - dziatan, projektéw i inicjatyw. | tak inicjatywa
Euroregionu Pomerania byto utworzenie w 2009 w Szczeci-
nie i Locknitz punktu kontaktowo-doradczego dla polskich
i niemieckich obywateli, ktérzy zdecydowali sie na osie-
dlenie lub podjecie dziatalnos$ci gospodarczej po drugiej
stronie granicy. Z uwagi na bariery jezykowe niektére nie-
mieckie urzedy i samorzady rozpoczety zatrudnianie os6b
znajacych jezyk polski. Aby wspiera¢ nauke jezyka sasiada,
zarbéwno przedszkola, jak i szkoty podstawowe oraz ponad-
podstawowe po stronie niemieckiej oferujg na pograniczu
z Polska nauke jezyka polskiego i reagujg tym samym na
rosnaca liczbe dzieci i mtodziezy polskiego pochodzenia.
Po stronie niemieckiej 17 ogdlnoksztatcacych szkét pu-
blicznych oferuje jezyk polski albo jako drugi jezyk obcy
od klasy 7 albo jako lekcje fakultatywne w ramach kétek
zainteresowan. 11 szkét utrzymuje partnerstwa z polskimi
szkotami. Jako przyktad wymieni¢ nalezy szkote podsta-
wowa w Gartz (nad Odra) i gimnazjum w Locknitz, ktére
juz w 1995 r. Zostato przeksztatcone w polsko-niemieckie
gimnazjum.

Tu pielegnowane jest partnerstwo z polskimi gimnazjami
w Policach i Przectawiu, w ktérych uczniowie poprzez pro-
cedure delegowania moga wspolnie z niemieckimi kolega-
mi zdawac polsko-niemiecka mature. Za pienigdze z Unii
Europejskiej zbudowano w Locknitz polsko-niemieckie
przedszkole. W sumie w powiecie Pomorze Przednie-Gre-
ifswald jest 5 przedszkoli oferujacych nauke jezyka polskie-
go i 8 dalszych przedszkoli, ktére realizujg model spotkan
w kontaktach z partnerskimi przedszkolami w Polsce.”
Oferta nauki jezyka oraz opieka nad dzie¢mi polskiego po-
chodzenia, to réwniez zadania zatrudnionych dodatkowo
badz regularnie wychowawczyn z polskim jako jezykiem

27 por. badania dotyczace nauki jezyka polskiego w Meklem-
burgii-Pomorzu Przednim 2013: 24

Hintergrund kommt der Forderung der Mehrsprachigkeit

u.a. durch das friihe Erlernen der Nachbarsprache sowie der
Verbesserung der Méglichkeiten zur Entwicklung interkultu-
reller Kompetenzen eine Schliisselrolle im Integrationsprozess
und beim Abbau von Grenzhemmpnissen in der Metropolregion
zu. In diesem Kontext kann auf eine breite Palette teils liber
lange Jahre bewdhrter Aktivitdten, Projekte und Initiativen
verwiesen werden: So wurde im Jahr 2009 auf Initiative der
Euroregion Pomerania eine Kontakt- und Beratungsstelle

fiir deutsche und polnische Biirger eingerichtet, die sich
entschieden haben, eine wirtschaftliche Tatigkeit auf der
anderen Seite der Grenze aufzunehmen oder dort hinzuziehen.
Aufgrund sprachlicher Barrieren haben manche deutsche
Verwaltungen und Kommunen damit begonnen, Personal
mit Polnisch-Kenntnissen einzustellen. Um das Erlernen der
Nachbarsprache zu fordern, unterbreiten auf deutscher Seite
sowohl Kindertageseinrichtungen als auch Grundschulen und
weiterfiihrende Schulen im Grenzraum zu Polen polnische
Spracherwerbsangebote und reagieren damit auch auf eine
steigende Zahl Kinder und Jugendlicher polnischer Herkuntt.

Auf deutscher Seite halten 17 allgemeinbildende Schulen in
offentlicher Trdgerschaft Sprachlernangebote zum Polnischen
vor, entweder als zweite Fremdsprache ab der siebten Klasse,
als fakultativen Unterricht oder in Arbeitsgemeinschaften.

Elf Schulen pflegen Schulpartnerschaften mit einer polni-
schen Schule. Als Beispiel seien die Grundschule Gartz (Oder)
und das Gymnasium in Locknitz genannt. Letzteres wurde
bereits im Jahr 1995 in ein Deutsch-Polnisches Gymnasium
umgewandelt.

Es pflegt Partnerschaften zu polnischen Gymnasien in Police
und Przectaw, deren Schiiler tiber ein Delegierungsverfahren
gemeinsam mit polnischen Schiilern ein deutsch-polnisches
Abitur absolvieren kénnen. In Lécknitz wurde auch ein
deutsch-polnischer Kindergarten mit Geldern der Euro-
pdischen Union errichtet; insgesamt gibt es im Landkreis
Vorpommern-Greifswald fiinf Kitas mit polnischen Spracher-
werbsangeboten und acht weitere Kitas, die das Begegnungs-
modell mit Kontakten zu Partner-Kitas in Polen praktizieren®.
Die Spracherwerbsangebote und die Betreuung von Kindern
polnischer Herkunft werden durch zusdtzliche oder regulér an-
gestellte Erzieherinnen mit Muttersprache Polnisch vorgehal-
ten (ebd.). Weitere partnerschaftliche Beziehungen zu Polen
dulBern sich in Begegnungen und Austausch, in Kooperation
und gemeinsamer Projektarbeit, in die Schtilerinnen und
Schiiler wie auch Lehrkrifte eingebunden sind.

Neben dem Abbau von Sprachbarrieren und der Forde-
rung der Mehrsprachigkeit gewinnt insbesondere mit der
vollsténdigen Authebung der Zugangsbeschrédnkungen
zum deutschen Arbeitsmarkt eine grenziiberschreitende

27 vgl. Untersuchung zum Polnischunterricht in Mecklenburg-
-Vorpommern 2013: 24
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Rysunek 10 Liczba uczniéw uczacych sie jezyka polskiego lub niemieckiego jako jezyka obcego
Abbildung 10 Entwicklung der Schiilerzahlen mit Polnisch bzw. Deutsch als Fremdsprache
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Zrodto: RBGPWZ, Urzad Statystyczny Brandenburgii, Urzad Statystyczny Meklemburgii-Pomorza Przedniego (dane na 2014r.)
Quelle: RBGPWZ, Amt fiir Statistik Berlin-Brandenburg, Statistisches Am Mecklenburg-Vorpommern (Daten-stand 2014)

ojczystym (jak wyzej). Inne relacje partnerskie z Polska, to
spotkania i wymiana, kooperacja przy wspélnych projek-
tach, w ktore zaangazowani sg zaréwno uczniowie, jak

i nauczyciele.

Poza likwidacja barier jezykowych i wspieraniem wieloje-
zycznosci, wraz z petnym zniesieniem dostepu do niemiec-
kiego rynku pracy, coraz wigksze znaczenie ma transgra-
niczne ksztatcenie zawodowe. Po stronie niemieckiej wielu
przedsiebiorcéw zainteresowanych jest wykwalifikowany-
mi polskimi pracownikami, poniewaz przedsiebiorcy oba-
wiaja sie braku mtodych ludzi, ktérzy zechca podjac nauke
zawodu zardwno w samym przedsiebiorstwie, jak i w szko-
le zawodowej. Roczniki o niskiej liczebnosci oraz wysoka
Srednia wieku dzisiejszych pracobiorcéw tworzg obawy

co do tego, ze czesci etatdw, ktore zwolnia sie z uwagi na
przejscie pracownikéw na emerytury, nie bedzie mozna
obsadzi¢ mtodymi ludZmi, ktérzy zdobyli zawod w samym
przedsiebiorstwie. Wedtug dostepnych danych statystycz-
nych w roku 2013 w polskiej czesci TRMS 43% dzieci i mto-
dziezy uczyto sie w szkotach podstawowych, gimnazjach

i liceach niemieckiego jako obowigzkowego jezyka obcego.

Dodatkowo 11% dzieci wybrato niemiecki jako dodatkowy
jezyk obcy. Dla poréwnania, 73% dzieci uczyto sie jezyka
angielskiego jako obowigzkowego jezyka obcego. Dotyczy
to w szczeg6lnosci branz wymagajacych wysokich kwa-
lifikacji. W Polsce istnieje coraz wieksze zainteresowanie
przedsiebiorstwami, ktére chca ksztatci¢ mtodych ludzi

w dualnym systemie ksztatcenia zawodowego. Wazne
obszary tematyczne dla dwunarodowego rynku pracy to
na przyktad wzajemne uznawanie $wiadectw i kwalifikacji
zawodowych, dwujezycznos$¢ swiadectw koncowych, badz

Berufsausbildung zunehmend an Bedeutung. Auf deutscher
Seite interessieren sich viele Unternehmen fiir polnische
Fachkrdfte, da von Seiten der Unternehmen ein Mangel an
jungen Menschen befiirchtet wird, die in den Betrieben und
Berufsschulen eine Ausbildung aufnehmen. Aufgrund gebur-
tenschwacher Jahrgdnge und des hohen Altersdurchschnitts
der Erwerbstdtigen ist zu befiirchten, dass ein Teil der Stellen,
die aufgrund von Verrentung frei werden, durch eigene Aus-
bildungsmalRnahmen der Unternehmen nicht besetzt werden
kénnen, insbesondere in Branchen, die eine hohe Qualifika-
tion erfordern. Gemdf den vorhandenen statistischen Daten
haben im Jahr 2013 im polnischen Teil der MRS 43% der Kinder
und Jugendlichen in Grundschulen, Gymnasien, Oberschu-
len usw. Deutsch als obligatorische Fremdsprache gelernt.
Ergédnzend hatten weitere 11% der Kinder Deutsch als zusdtzli-
che Fremdsprache. Im Vergleich dazu lernten 73% der Kinder
Englisch als obligatorische Fremdsprache. In Polen gibt es ein
wachsendes Interesse von Unternehmen, die junge Menschen
nach dem dualen Ausbildungssystem ausbilden méchten.
Wichtige Themenfelder zur Herausbildung eines binationalen
Arbeitsmarktes sind z. B. die beiderseitige Anerkennung der je-
weiligen Berufs- und Qualifikationsabschliisse, die Zweispra-
chigkeit der Abschlusszeugnisse oder die Einrichtung deutsch-
polnischer Ausbildungsgdnge und -verbtinde. In Anbetracht
des steigenden Interesses nach ausléndischen Fachkrdéften
spielen jedoch nicht nur die formalen Erfordernisse eine wich-
tige Rolle, sondern auch neue Formen der Willkommenskultur
und Integration. Um den Bedarf an neuen Mitarbeitern in
stérkerem Male als bisher durch den Zuzug von Fachkrdften
zu decken, miissen sich Unternehmen und lokale Gemein-
schatten friihzeitig gegeniiber Zuwanderern éffnen, was
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Rysunek 11 Uczniowie z gimnazjum w Locknitz oraz z Zespotu Szkét im. I. tukasiewicza w Policach

Abbildung 11 Schiiler des Gymnasiums Locknitz und des Schulkomplexes . tukasiewicz* Police

Zrédto: Archiwum Stowarzyszenia Gmin Polskich Euroregionu Pomerania.

Quelle: Archiv des Vereins der Polnischen Gemeinden der Euroregion Pomerania

tez ustanowienie polsko-niemieckich kursow ksztatcenia
zawodowego. Ze wzgledu na rosnace zainteresowanie
zagranicznymi fachowcami nie tylko wymagania formalne
odgrywaja wazna role, ale rowniez nowe formy kultu-

ry przyjmowania i integracji nowych mieszkafncéw. Aby

w wiekszym niz dotychczas stopniu zaspokoi¢ zapotrze-
bowanie na nowych pracownikéw poprzez pozyskiwanie
ich spoza wtasnego obszaru, przedsiebiorstwa i lokalne
wspolnoty musza sie odpowiednio wcze$nie otworzy¢ na
migrantow, co znowu prowadzi do koniecznosci likwidacji
wspomnianych barier jezykowych i mentalnych. Jest to
do tej pory, z uwagi na niewielki odsetek obcokrajowcéw
w spoteczenstwie, nadal szczeg6lne wyzwanie, jednak kry-

ja sie za tym do tej pory prawie niewykorzystywane szanse.

Srodowisko akademickie i szkolnictwo wyzsze

w Transgranicznym Regionie Metropolitalnym
Szczecina

W dziedzinie studiéw wyzszych rowniez istnieje potencjat
pozyskania studentéw, poniewaz dostep polskich i nie-
mieckich studentéw do szkét wyzszych kraju sasiedniego
zostat juz utatwiony przez cztonkostwo Polski w Unii
Europejskiej. Transgraniczng wymiane naukowa wspieraja
réznorodne kooperacje pomiedzy polskimi i niemieckimi
partnerami. Z uwagi na rosngca wspotprace uniwersytety
w regionie staty sie bardzo waznymi partnerami prze-
kazujacymi wiedze o kulturze i jezyku sasiada®. Wielu

28 Pozytywnym przyktadem jest odbywajace sie corocznie
przez tydzien Polonicum Uniwersytetu Ernsta Moritza Arndta w
Greifswaldzie, oferujgce szeroki wachlarz wielojezycznych semina-
riow dajacych mozliwo$¢ poznania wspotczesnej polskiej literatury i
kultury.

wiederum auf den oben genannten Abbau von sprachlichen
und mentalen Barrieren verweist. Dies ist aufgrund des bisher
sehr niedrigen Auslénderanteils noch mit besonderen Heraus-
forderungen verbunden, es birgt jedoch bisher kaum genutzte
Chancen fiir die Unternehmen.

Hochschulen und akademische Ausbildung in der
Metropolregion

Im Bereich der akademischen Ausbildung gibt es ebenfalls Po-
tenzial fiir die Gewinnung von Studenten, da sich der Zugang
fiir polnische und deutsche Studenten zu den Hochschulen des
jeweiligen Nachbarlandes bereits mit der EU-Mitgliedschaft
Polens erleichtert hat. Durch vielfdltige Kooperationen von
polnischen und deutschen Partnern wird der grenziiber-
schreitende wissenschaftliche Austausch befdrdert. Durch die
zunehmende Zusammenarbeit sind die Universitdten in der
Region zudem sehr wichtige Partner bei der Vermittlung der
Kultur und der Sprache des Nachbarlandes®. Viele polnische
und deutsche Studenten und Studentinnen bevorzugen einen
Auslandsaufenthalt mit englischsprachigen Angeboten.

Auf polnischer Seite wurde das Angebot an internationalen
Studiengdngen in den letzten Jahren deutlich erweitert. Durch
grenziiberschreitende Kooperationen® wird unter anderem
im medizinischen Bereich das Studienangebot in Szczecin

28 Ein positives Beispiel ist hier das jahrlich stattfindende
einwdchige Greifswalder Polonicum der Ernst-Moritz-Arndt-Uni-
versitat Greifswald, das mit vielen mehrsprachigen Fachseminaren
die Moglichkeit bietet die Gegenwartskultur und -literatur Polens
kennenzulernen.

29 Kooperation der Pommerschen Medizinischen Universitat
in Szczecin (PUM) mit den Asklepios Kliniken (u.a. in Schwedt/Oder).
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polskich i niemieckich studentéw preferuje pobyt za
granica z anglojezyczna oferta studidw. Po stronie polskiej
w ostatnich latach znaczaco rozszerzono oferte miedzy-
narodowych kierunkéw studiéw. Rozwoj wspdtpracy
transgranicznej® sprawit, ze miedzy innymi oferta studiow
medycznych w Szczecinie staje sie coraz bardziej atrakcyj-
na dla niemieckich studentow. W tym zakresie niemieckie
uniwersytety maja zalegtosci do odrobienia w kontekscie
umiedzynarodowienia i pozyskiwania polskich studentéw,
w szczegblnosci przez oferte dydaktyczna w jezyku angiel-
skim badz cate kierunki studiéw i miedzynarodowe po-
dwdjne dyplomy. Ma to tym wigksze znaczenie, ze daleko
idace przemiany strukturalne i sektorowe ida w kierunku
gatezi gospodarki opartej na wiedzy i technologii, ktére
wymagaja wysoko wykwalifikowanych pracownikéw oraz
skutecznych $wiadczen naukowo-badawczych.* Region
metropolitalny jest w dobrej pozycji wyjsciowej, aby sta¢
sie transgranicznym regionem badan i nauki, dysponujac
piecioma lokalizacjami akademickimi, obejmujacymi tacz-
nie 6 panstwowych uniwersytetow (m.in. Zachodniopo-
morski Uniwersytet Technologiczny czy Ernst-Moritz-Arndt
Universitat Greifswald) i 3 pafnstwowymi wyzszymi szko-
tami zawodowymi (m.in. Hochschule Neubrandenburg).
Do tego dochodzi duza liczba prywatnych szkét wyzszych

i pozauniwersyteckich placéwek i instytutow badaw-
czych. Tworzenie polsko-niemieckich zwigzkéw i inicjatyw
badawczych stanowi réwniez znaczacy potencjat popra-
wy wydajnosci technologicznej TRMS, a tym samym jego
atrakcyjnosci dla lokalizacji dziatalnosci gospodarczej.

Roznorodna oferta kulturowa

Transgraniczny Region Metropolitalny Szczecina to trady-
cyjnie europejski obszar kulturowy z wieloma historycz-
nymi cechami wspélnymi. Wspoélne cechy identyfikacyjne

i punkty wyjscia dla dalszego kulturalnego rozwoju regionu
to na przyktad morska przesztos¢ hanzeatycka (Zwiazek
Hanzy), architektoniczne dziedzictwo ceglanych budowli
gotyckich obejmujace Europejski Szlak Gotyku Ceglanego
badz bogaty i zréznicowany krajobraz nadmorski z licznymi
mozliwosciami wypoczynku i spedzania czasu wolnego.

W dziedzinie kultury region metropolitalny wyro6znia sie
kilkoma ofertami o ponadregionalnej i miedzynarodowej
sile przyciagania. Z uwagi na bogata oferte w niniejszej
Koncepcji Rozwoju nie mozna podaé petnej listy znacza-
cych placdwek kulturalnych. Znaczenie ponadregionalne

29 Wspétpraca pomiedzy Pomorskim Uniwersytetem Me-
dycznym w Szczecinie (PUM) a szpitalami Asklepios Kliniken (m.in.

w Schwedt nad Odra).

30 Pozytywnym przyktadem jest tu np. Wyzsza Szkota Zawo-
dowa w Stralsundzie (Fachhochschule Stralsund (FHS)), dzie juz od
paru lat oferowane sa kierunki studiow w jezyku angielskim, cieszace

sie duzym zainteresowaniem.

auch zunehmend von deutschen Studenten nachgefragt. Hier
besteht bei den deutschen Universitdten noch Nachholbedarf
hinsichtlich ihrer Internationalisierung und der Gewinnung
polnischer Studierender, besonders was das Angebot von
Lehrveranstaltungen in englischer Sprache betrifft oder gar
ganzer Studiengdnge und internationaler Doppelabschliisse,
dies umso mehr, als der tiefgreifende sektorale Strukturwan-
del in Richtung wissens- und technologieintensiver Wirt-
schaftsbereiche von (hoch-)qualifizierten Arbeitskrdften sowie
erfolgreichen Forschungs- und Entwicklungsleistungen getra-
gen wird®. Fiir die Entstehung einer grenziiberschreitenden
Forschungs- und Wissensregion besitzt die Metropolregion
eine gute Ausgangsposition: Sie verfiigt liber fiinf Hochschul-
standorte mit insgesamt sechs staatlichen Universitditen (z.B.
die Westpommersche Technische Universitdt und die Ernst-
Moritz-Arndt-Universitdt Greifswald) sowie drei staatlichen
Fachhochschulen (u.a. die Hochschule Neubrandenburg).
Hinzu kommen eine Vielzahl privater Hochschulen und au-
Reruniversitdrer Forschungseinrichtungen und -institute. Die
Entwicklung von deutsch-polnischen Forschungsverbiinden
und -initiativen bietet erhebliches Potenzial, um die technolo-
gische Leistungsféhigkeit der Metropolregion und damit ihrer
Attraktivitdt als Standort fiir Unternehmen zu verbessern.

Vielféltiges kulturelles Angebot

Die Metropolregion ist ein traditioneller europdischer Kultur-
raum mit vielen historischen Gemeinsamkeiten. Gemeinsame
Identifikationsanker und Angelpunkte fiir die weitere kulturel-
le Entwicklung der Metropolregion sind z. B. die maritime Ver-
gangenheit mit dem Hansebund, das baukulturelle Erbe der
Backsteingotik, das in die europdische Route der Backsteingo-
tik eingefasst ist, oder die reich gegliederte Kiistenlandschaft
mit den zahlreichen Méglichkeiten fiir Erholung und Freizeit.
Im Kulturbereich zeichnet sich die Metropolregion durch
mehrere Angebote mit (iberregionaler und internationaler
Anziehungskraft aus. Aufgrund der Vielzahl der vorhandenden
Angebote erfolgt in dem vorliegenden Entwicklungskonzept
keine vollstdndige Aufzéhlung der bedeutenden Kultureinrich-
tungen. Von (liber-) regionaler Bedeutung sind beispielsweise
die Philharmonie, die Oper im Schloss und das Schloss der
Pommerschen Herzdoge in Szczecin und bauliche Attraktio-
nen wie die Altstadt von Stralsund mit Welterbestatus der
UNESCO, sowie historische Kirchen und andere Einrichtungen.

Fiir den Ausbau eines hochwertigen Clusters des Tourismus
und der Kulturwirtschaft gibt es erste Ansdtze wie gemeinsa-
me Marinaverbiinde und Tourismusrouten. Allerdings ist die
effektive Vernetzung sowie die gemeinsame Auflendarstellung
und Vermarktung der naturrdumlichen Potenziale und des

30 Positive Ansatze gibt es beispielsweise an der Fach-
hochschule Stralsund (FHS) an der bereits seit einigen Jahren zwei
englischsprachige Studiengdnge angeboten werden, die sehr stark
nachgefragt sind.
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maja na przyktad Filharmonia Szczecifska, Opera na
Zamku w Szczecinie oraz atrakcje architektoniczne, takie
jak staréwka w Stralsundzie posiadajaca status Swiatowe-
go dziedzictwa kultury UNESCO, Waty Chrobrego i Zamek
Ksiazat Pomorskich w Szczecinie, zabytkowe koscioty i inne
obiekty.

Funkcjonuja juz pierwsze zalazki klastra turystyki i gospo-
darki kulturowej takie, jak zrzeszenia marin badz wspélne
szlaki turystyczne. Jednak mozna jeszcze bardziej efektyw-
nie powigzac ze soba sieciowo oraz lepiej przedstawiac na
zewnatrz i promowad potencjat przyrodniczo-przestrzenny
i dziedzictwo kulturowe tak, aby ostatecznie region stat sie
atrakcyjnym celem turystycznym.

Cele

Aby Transgraniczny Region Metropolitalny Szczecina mégt
otworzyc sie w kontekscie tak czesto opisywanej globalizacji
i sektorowych przemian strukturalnych na ekonomie wie-
dzy* i uzyskaé nowe perspektywy rozwoju innowacyjnych

i konkurencyjnych struktur gospodarki, nalezy szczegélne
znaczenie przypisywac szkotom wyzszym i placowkom
badawczym. Zasadniczym celem poprawy konkurencyjnosci

31 Pojecie ,ekonomia wiedzy“ okresla ekonomie, w ktérej
wiedza jest gtbwnym zasobem. W nowoczesnych spoteczenstwach
ustugowych wiedza w coraz wiekszym stopniu staje sie centralnym
czynnikiem lokalizacji i produkcji, podczas gdy same miejsca wytwa-
rzania sg swobodnie wymienne na catym $wiecie.

kulturellen Erbes hin zu einer touristisch attraktiven Region
noch ausbauféhig.

Zielstellungen

Um der Metropolregion in Anbetracht der viel beschriebenen
Globalisierung und des sektoralen Strukturwandels hin zur
Wissensokonomie® neue Perspektiven fiir die Entfaltung von
innovativen und wettbewerbsféhigen Wirtschaftsstrukturen
eréffnen zu kénnen, kommt den Hochschulen und Forschungs-
einrichtungen ein besonderer Stellenwert zu. Ein wesentliches
Ziel zur Verbesserung der Wettbewerbsfdhigkeit sowie der
Ausschopfung regionaler Entwicklungspotenziale liegt in

der Intensivierung des grenziiberschreitenden Wissens- und
Innovationstransfers an der Schnittstelle zwischen Forschung
und anwendungsbezogener Praxis (Wissens-Spillover). Hieran
ist die Aufgabe gekoppelt, Bildungs- und Innovationsnetzwer-
ke sowie Kooperationsbeziehungen zwischen der Wirtschaft
und éffentlichen Forschungseinrichtungen, insbesondere den
Hochschulen zu unterstiitzen (Verbundforschung). Von Vorteil
sind die bereits etablierten bi- und multilateralen Kooperati-
onen zwischen Einzelhochschulen. Aus diesen Ansdtzen gilt
es, eine gemeinsame Hochschullandschaft herauszubilden
und zu institutionalisieren. Dies eréffnet Méglichkeiten fiir die

31 Der Begriff ,,Wissensékonomie“ bezeichnet eine Okonomie,
in der Wissen die zentrale Ressource ist. Auch wenn Wissen stets Teil
der Gesellschaft und der Wirtschaft gewesen ist, wird es immer mehr
zum entscheidenden Standort- und Produktionsfaktor, wahrend
Produktionsstandorte weltweit weitgehend austauschbar werden.

Rysunek 12 Filharmonia Szczecinska

Abbildung 12 Philharmonie in Szczecin

Rysunek 13 Kosci6t Mariacki w Neubrandenburgu
(wykorzystywany jako sala koncertowa)

Abbildung 13 Marienkirche in Neubrandenburg
(Nutzung auch als Konzerthalle)

Zrédto: RBGPWZ, Archiwum Stowarzyszenia Gmin Polskich Euroregionu Pomerania

Quelle: RBGPWZ, Archiwum Stowarzyszenia Gmin Polskich Euroregionu Pomerania
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oraz wykorzystania regionalnych potencjatéw rozwojowych
jest intensyfikacja transgranicznego transferu wiedzy i infor-
macji jako swoistego interfejsu pomiedzy nauka a praktyka
samego zastosowania (naukowy spillover). Z tym zwigzane
jest zadanie wspierania sieci edukacyjnych i innowacji oraz
stosunkow wspotpracy pomiedzy gospodarka a publicz-
nymi placéwkami naukowymi, w szczegblnosci szkotami
wyzszymi (badania tagczone). Jako korzystna ocenia sie

juz istniejaca wspotprace dwu- i wielostronng pomiedzy
poszczegblnymi szkotami wyzszymi. W oparciu o to nalezy
stworzy¢ swoisty krajobraz szkolnictwa wyzszego i zinstytu-
cjonalizowac go. Daje to mozliwosci uznania jakosci stu-
diéw, ustanowienia nowych wspélnych kierunkéw studiow,
transgranicznego ksztatcenia i wspierania doktorantéw oraz
pozyskiwania kompetencji interkulturowych. Celem jest przy
tym uzyskanie przez Transgraniczny Region Metropolitalny
Szczecina pozycji wydajnego regionu edukacji i badan w Eu-
ropie, w ktérym studenci i naukowcy dysponuja transnaro-
dowymi kwalifikacjami.

W obliczu coraz wiekszego ukierunkowania na miedzyna-
rodowa konkurencyjnos$¢ obszardéw gtéwna rola przypada
stworzeniu transgranicznego przepuszczalnego rynku pracy
oraz wzajemnego dostepu do rynku dla zaktadéw pracy.
Transgraniczne rozszerzenie dziatan przedsiebiorcow jest
$cisle zwigzane z mozliwoscia pozyskania wykwalifikowa-
nych pracownikéw. Dla rozwoju wspolnego polsko-niemiec-
kiego obszaru gospodarczego nalezy odpowiednio przy-
gotowac polskich i niemieckich pracobiorcéw do realizacji
zadan i obejmowania miejsc pracy w kraju sasiada, tak aby
zwiekszyc¢ perspektywy zatrudnienia w regionie metropo-
litalnym i przez wysoki transnarodowy poziom kwalifikacji
sity roboczej poprawi¢ warunki rozwoju gospodarczego. Aby
to zagwarantowac, nalezy potaczyc¢ ze sobag doswiadczenie
obu czesci regionu oraz wymiane doswiadczen w zakresie
ksztatcenia zawodowego i podnoszenia kwalifikacji oraz
tworzy¢ transnarodowe projekty wspétpracy i mobilnosci.

Wzajemne uznawanie i poréwnywalno$¢ kwalifikacji zawo-
dowych jest europejskim tematem kluczowym, ktoéry tak
samo jak i aktywne stosowanie jezyka sasiada dotyka region
metropolitalny. Duze znaczenie nauki jezyka sasiada dla roz-
woju gospodarczego przedsiebiorstw oraz dla zwiekszenia
wtasnych indywidualnych mozliwosci zatrudnienia pracow-
nikdéw w regionie pogranicza ma rozbudowa dwujezycznych
i dwunarodowych cykli ksztatcenia w takim uktadzie, aby
mozna byto przechodzi¢ z jednego rodzaju szkoty do drugiej
i z jednego poziomu edukacji na wyzszy bez utraty ciggtosci
nauki - od przedszkola poprzez edukacje szkolng i nauke
zawodu az po studia wyzsze. Poza tym znaczenie zyskuje
rowniez nauka jezyka sasiada pod katem zawodowym, co
wymaga rozszerzenia oferty doksztatcania osob juz pracu-
jacych (ksztatcenie ustawiczne). Aby zwiekszy¢ gotowosé do
nauki jezyka sasiada i wspierac zrozumienie tego, ze jezyk
sasiada oznacza dodatkowe kwalifikacje na rynku pracy,

Anerkennung von Studienleistungen, die Etablierung von neu-
en gemeinsamen Studiengdngen, die grenziiberschreitende
Ausbildung und Unterstiitzung von Doktorandinnen und Dok-
toranden sowie fiir den Erwerb von interkulturellen Kompe-
tenzen. Ziel ist es, die Metropolregion als eine leistungsstarke
Bildungs- und Forschungsregion in Europa zu positionieren, in
der Studierende und Wissenschaftler transnational qualifiziert
werden.

Angesichts einer zunehmenden Orientierung auf die internati-
onale Wettbewerbsféhigkeit von Rdumen kommt der Schaf-
fung eines durchldssigen, grenziiberschreitenden Arbeits-
marktes und dem gegenseitigen Marktzugang fiir Betriebe
eine zentrale Rolle fiir die Entwicklung der Metropolregion
Szczecin zu. Die grenziiberschreitende Ausweitung unterneh-
merischer Aktivitdten ist sehr eng an die Verfiigbarkeit von
qualifizierten Fachkrdften gebunden. Fiir die Entfaltung eines
gemeinsamen deutsch-polnischen Wirtschaftsraumes gilt

es, deutsche und polnische Beschdiftigte fiir Aufgaben und
Arbeitsstellen im jeweiligen Nachbarland zu qualifizieren,

um die Beschdftigungsperspektiven in der Metropolregion zu
beférdern und tiber ein hohes transnationales Qualifikations-
niveau von Fachkrdften die Rahmenbedingungen fiir die wirt-
schattliche Entwicklung zu verbessern. Um dies zu gewdhrleis-
ten, sind die Expertise auf beiden Seiten der Metropolregion
mit einem Erfahrungsaustausch in der Berufsausbildung und
-qualifizierung zu verkniipfen sowie transnationale Kooper-
tions- und Mobilitétsprojekte zu entwickeln.

Die gegenseitige Anerkennung und Vergleichbarkeit von
Berufsqualifikationen ist ein europdisches Schliisselthema,
das die Metropolregion ebenso bertihrt, wie die aktive An-
wendbarkeit der Nachbarsprache. Der hohe Stellenwert des
Nachbarspracherwerbs fiir die wirtschaftliche Entfaltung von
Unternehmen und fiir die eigene, individuelle Beschdftigungs-
féhigkeit der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter in Grenzre-
gionen verlangt nach einem Ausbau bilingual binationaler
Bildungsgdnge mit bildungs- und schulartentibergreifender
Anschlussfdhigkeit - von der Kita tiber die Schul- und Berufs-
schulausbildung bis hin zu Hochschulen. Ferner gewinnt ein
berufsbezogener Nachbarspracherwerb an Bedeutung, was
einen Ausbau der Weiterbildungsangebote von Fachkrdiften
(Lebenslanges Lernen) erfordert. Um die Bereitschaft zum
Erwerb der Nachbarsprache und ein Verstdndnis dafiir zu
fordern, dass die Sprache der Nachbarn eine zusdtzliche
Qualifikation auf dem Arbeitsmarkt bedeutet, liegen die
spezifischen Aufgaben in der quantitativen und qualitativen
Weiterentwicklung von Unterrichts- und Spracherwerbsan-
geboten und dariiber hinaus vor allem in der Popularisierung
des Nachbarspracherwerbs. Besonders vor dem Hintergrund,
dass die englische Sprache wesentlich beliebter ist, erfordert
das Fremdsprachen-Wahlverhalten der Schiilerinnen und
Schiiler auf beiden Seiten der Metropolregion eine stetige Wer-
bung fiir das Erlernen der jeweils anderen Sprache. Andere
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oferte nauki jezyka nalezy rozwija¢ ilosciowo i jakosciowo,

a przede wszystkim popularyzowaé jego nauke. W kon-
tekscie tego, ze jezyk angielski jest zdecydowanie bardziej
popularny, nalezy skierowac promocje na nauke drugiego
nowego jezyka, tak aby przekona¢ do niej ucznidéw z obu
stron granicy. Inne regiony graniczne w Europie pokazuja, ze
popularyzacja jezyka udaje sie przede wszystkim, jezeli daje
mozliwos¢ poznania historii, kultury i zycia codziennego
sasiada. Przyczynia sie to do przezwyciezenia obaw przed
kontaktami i wspiera gotowo$¢ miedzykulturowego porozu-
mienia. Wazna role dla strony niemieckiej w coraz wiekszym
stopniu odgrywa przy tym Szczecin jako urbanistyczne
centrum z rozbudowang ofertg w zakresie kultury i mozli-
wosci spedzania czasu wolnego. W zwigzku z tym waznym
celem jest umiedzynarodowienie regionu metropolitalnego
jako wspolnego dwujezycznego obszaru kultury i zamiesz-
kania w powigzaniu z wymiang i mozliwoscig spotykania sie
mieszkancow. Przez coraz wiekszg site wzajemnego przycia-
gania promowane s3 kontakty miedzyludzkie, co przyczynia
sie do tego, aby likwidowac bariery mentalne i jezykowe
oraz nauczy¢ sie cenié kraj sasiada jako miejsce nauki i zycia.
Te aspekty musza znalez¢ odzwierciedlenie w $wiadomosci
publicznej.

Trendy w przemianach demograficznych i malejacy poten-
cjat wykwalifikowanej sity roboczej wymagaja w wiekszym
niz dotychczas stopniu inwestycji w ksztatcenie i doksztatca-
nie w powigzaniu z prébami pozyskiwania wysoko wykwali-
fikowanych pracownikéw. W tym kontekscie niezbedne jest
trwate, funkcjonujace i stosowne zaopatrzenie infrastruktu-
ralne, tak aby Transgraniczny Region Metropolitalny Szcze-
cina byt atrakcyjny dla obecnych i potencjalnych nowych
mieszkancéw. Udostepnienie infrastruktury technicznej

i spotecznej (rozumianej jako dobra budowlane oraz dostep
do instytucji, ustug i wiedzy), to wazny warunek spetnienia
podstawowych ludzkich potrzeb: pracy, mieszkania, mobil-
nosci, zakupow, produkgji i sprzedazy dobr i ustug.® Z uwagi
na malejaca liczbe ludnosci, w coraz wiekszym stopniu wy-
stepowac beda problemy wydajnosci fiskalnej i mozliwosci
udostepniania technicznych i spotecznych placéwek ustug
publicznych za $rodki publiczne. Aby utrzymac obligatoryjne
i fakultatywne ustugi publiczne oraz pokazac ich zasadnos¢
ekonomiczna, najpierw nalezy zajac sie czysto jakosciowym
dostosowaniem i przestrzennym powigzaniem ze soba stan-
dardéw bazowych badz minimalnych w miejscowosciach
centralnych réznego stopnia w hierarchii sieci osadniczej.
Ksztattowanie lokalnego zycia i tworzenie ponadregionalnej
atrakcyjnosci regionu to jednak nie tylko warto$ci norma-
tywne. Aby zwiekszy¢ jakos$¢ zycia nalezy przy wspotudziale
regionalnych badz lokalnych przedstawicieli spoteczenstwa

32 W tym kontekscie szczegblne znaczenie ma dalsza rozbu-
dowa potaczen szerokopasmowych w regionie. W szczegélnosci na
obszarach wiejskich sytuacja jest nadal niezadowalajaca.

Grenzregionen in Europa lehren, dass eine Popularisierung
der Sprache vor allem (iber den Weg gelingt, die Geschichte,
Kultur und das Alltagsleben im Nachbarland kennenzulernen.
Dies trégt zur Uberwindung von Bertihrungséngsten bei und
fordert die Bereitschaft zur interkulturellen Verstédndigung.
Eine wichtige Rolle spielt hierbei Szczecin, das als urbanes
Zentrum mit hohem Kultur- und Freizeitwert zunehmend
auch auf deutscher Seite wahrgenommen wird. Auf dieser
Basis liegt ein wichtiges Ziel in der Internationalisierung der
Metropolregion als gemeinsamer bilingualer Sprach-, Kultur-
und Lebensraum, verbunden mit Austausch und Begegnung
von Menschen. Durch eine zunehmende Anziehungskraft der
jeweils anderen Grenzseite werden zwischenmenschliche
Kontakte gefordert, was dazu beitrégt, mentale- und Sprach-
barrieren abzubauen sowie das Nachbarland als Lern- und
Lebensort im éffentlichen Bewusstsein wertzuschétzen.

Der Megatrend des demografischen Wandels und das
riickldufige Fachkréftepotenzial erfordern stdrker als bisher
Investitionen in die Aus- und Weiterbildungsinfrastruktur

vor Ort, verbunden mit einer Anwerbung hochqualifizierter
Arbeitskrifte. In diesem Kontext ist eine dauerhaft angelegte,
funktionierende und angemessene infrastrukturelle Versor-
gung unerldsslich, um die Metropolregion fiir ihre Bewohner
und potenziell Zuziehende attraktiv zu gestalten. Die Bereit-
stellung technischer und sozialer Infrastrukturen zugleich
(verstanden als bauliche Gliter sowie Zugang zu Dienstleis-
tungen und Wissen) sind eine wichtige Voraussetzung fiir

die Erfiillung menschlicher Grundbediirfnisse (z. B. Arbeiten,
Wohnen, Mobilitdt, Einkaufen) wie auch fiir die Produktion
und Vermarktung wirtschaftlicher Giiter und Dienstleistun-
gen®. Angesichts der schrumpfenden Bevélkerung ergeben
sich zunehmend fiskalische Tragféhigkeitsprobleme bei der
Bereitstellung technischer und sozialer Einrichtungen der
offentlichen Daseinsvorsorge. Um die Tragfdhigkeit sowie die
pflichtige und freiwillige Leistungserbringung der dffentlichen
Daseinsvorsorge aufrechtzuerhalten, greift zundichst die rein
quantitative Anpassung und rdumliche Biindelung von Basis-
bzw. Mindeststandards auf zentrale Orte unterschiedlicher
Hierarchiestufen. Zur Gestaltung lokaler Lebenswelten und
zur Erzeugung tiberregionaler Attraktivitdt fiir die Metro-
polregion insgesamt greifen jedoch Normwerte zu kurz. Um
die Lebensqualitét zu erhéhen, gilt es unter Mitwirkung der
regionalen bzw. lokalen Zivilgesellschaft spezifische Losungen
zur Aufrechterhaltung des Infrastrukturangebotes zu entwi-
ckeln, die sich der erforderlichen Flexibilitit, Kooperation und
Multifunktionalitdt bedienen. Bestehende innovative Anséitze
in der Metropolregion Szczecin wie z.B. im Bereich Gesund-
heitsversorgung (vgl. Kapitel 2.2.2) gilt es dabei zu nutzen und
weiterzuentwickeln.

32 In diesem Zusammenhang kommt dem weiteren Ausbau
der Breitbandinternetverbindungen in der Region besondere Bedeu-
tung zu. Insbesondere in den landlichen Gebieten ist der Ausbaustand
noch nicht zufriedenstellend.
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stworzy¢ specyficzne rozwigzania utrzymania oferty infra-

strukturalnej w oparciu o konieczng elastycznos$¢, wspotpra-

ce i multifunkcjonalnosc¢. Nalezy przy tym wykorzystywaé

i dalej rozwija¢ innowacyjne rozwigzania w Transgranicznym

Regionie Metropolitalnym Szczecina, takie jak np. Opieka

zdrowotna (poréwnaj rozdziat 2.2.2).

W oparciu o wymienione wymagania mozna sformutowac
nastepujace cele:

Wyksztatcenie profilu wspoélnego dwujezycznego ob-
szaru, jezyka, kultury i zycia.

Likwidacja barier jezykowych przez wspieranie nauki
jezyka pochodzenia i rozszerzenie dwujezycznejian-
glojezycznej oferty w przedszkolach, szkotach i szko-
tach wyzszych.

Tworzenie sieci edukacyjnych celem silniejszego po-
wigzania ze soba placowek naukowych i szkot.
Zgodne z zapotrzebowaniem rozwijanie ksztatcenia

i doksztatcania fachowcow (ksztatcenie ustawiczne).
Stworzenie koncepcji przyktadowych rozwigzan kwe-
stii zwigzanych z przemianami demograficznymi.
Tworzenie celowych zachet i strategii (warunkéw
pracy, zycia rodzinnego i spedzania czasu wolnego)
sprzyjajacych pozostawaniu w regionie i pozyskiwaniu
do nich mtodszych grup mieszkancéw.
Wykorzystanie doswiadczen tworzenia dostosowane;j
oferty infrastrukturalnej celem zabezpieczenia ustug
publicznych w kurczacych sie miastach.
Zabezpieczenie i dostosowanie opieki zdrowotnej na
obszarach wiejskich poprzez wykorzystanie i dalszy

rozwdéj nowych technologii (,Ambient assisted living*).

Tworzenie i wspieranie sieci spotecznych i obywatel-
skiego angazowania sie na rzecz utrzymania i wzmac-
niania ustug publicznych (sport, rekreacja i oferty
kulturalne).

Anhand der genannten Anforderungen lassen sich folgende
Ziele ableiten:

Profilierung als gemeinsamer bilingualer Sprach-, Kultur-
und Lebensraum

Abbau von Sprachbarrieren durch die Forderung her-
kunftssprachlichen Unterrichts und den Ausbau bilingu-
aler und englischsprachiger Angebote in Kitas, Schulen
und Hochschulen

Aufbau von Bildungsnetzwerken zur stérkeren Verkn(ip-
fung von Wissenschattlichen Einrichtungen und Schulen

Bedarfsgerechter Ausbau der Aus- und Weiterbildung von
Fachkrdften (Lebenslanges Lernen)

Verbesserung der Rahmenbedingungen in Deutschland
fiir Lehrangebote der polnischen Sprache

Entwicklung von beispielhaften Lésungen fiir den Um-
gang mit dem demografischen Wandel

Entwicklung gezielter Anreize und Strategien (Arbeits-,
Familien- und Freizeitbedingungen) zum Verbleib und zur
Gewinnung jiingerer Bevélkerungsgruppen

Nutzung der Erfahrungen fiir die Entwicklung passfdhiger
Infrastrukturangebote zur Sicherung der Daseinsvorsorge
in schrumpfenden Stddten

Sicherung und Anpassung der ldndlichen Gesundheits-
versorgung durch Nutzung und Weiterentwicklung von
neuen Technologien (,Ambient assisted living“)

Aufbau und Unterstiitzung sozialer Netzwerke und
biirgerschaftlichen Engagements zur Aufrechterhaltung
und Stérkung von Leistungen der Daseinsvorsorge (Sport,
Freizeit und Kulturangeboten).
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Propozycje projektow

B Analiza transgranicznych relacji os6b codziennie
przemieszczajacych sie z miejsca zamieszkania do
miejsca pracy i z powrotem oraz wypracowanie
koniecznych dziatan (integracja, jezyk, mobilnos¢,
kwalifikacje, itd.) na rzecz rozwoju transgranicznego
rynku pracy.

Poprzez analize transgranicznego ruchu osob przemiesz-

czajacych sie codziennie z miejsca zamieszkania do miej-

sca pracy i z powrotem stworzona zostanie podstawa do
wygenerowania zalecen zwiazanych z przezwyciezeniem
po obu stronach granicy problemu coraz wiekszego braku
wykwalifikowanych pracownikéw, np. przez stworzenie
dostosowanej oferty mobilnosci. W zwiazku z tym koniecz-
ne jest najpierw doprecyzowanie wymogoéw i oczekiwan
kierowanych pod adresem analizy i obszaru badawczego
oraz sprawdzenie istniejacych danych.

B Opracowanie innowacyjnych powigzanych ze soba
etapowo materiatéw dydaktycznych dla ciagtej nauki
jezyka od przedszkola po mature z merytorycznym
odniesieniem do regionu pogranicza.

Poprzez opracowanie odpowiednich materiatow dydak-
tycznych wspierana bedzie ciggta nauka jezyka polskiego
przy wykorzystaniu istniejacych juz rozwigzan w obszarze
przygranicznym. W tym projekcie przeprowadzone zostang
najpierw uzgodnienia z placéwkami edukacyjnymi i urze-
dami w celu opracowania i wprowadzenia tych materiatéw
do programoéw nauczania [w powiecie Pomorze Przednie
(Jednostka Sztabowa Komunalne Zarzadzanie Edukacja)
przewidziano juz wdrazanie projektu]. Celem powinny by¢
uzgodnienia ze strona polska, tak aby wprowadzi¢ po-
rownywalne materiaty do nauki jezyka niemieckiego jako
jezyka obcego.*

m Poprawa jakosci i kontynuacja kampanii
marketingowej na rzecz nauki jezyka niemieckiego
w Polsce oraz jezyka polskiego w Niemczech.

Celem kampanii jest zwiekszenie zainteresowania drugim
jezykiem i kulturg wsréd mieszkancow pogranicza. W wy-
niku tych dziatan ma wzrosna¢ gotowos¢ do nauki jezyka
oraz rozpowszechnienie sie oferty nauki jezyka niemiec-
kiego i polskiego jako jezyka obcego. Prowadzona po

33 Strategiczna podstawa projektu moze byc zlecona przez
powiat Pomorze Przednie i wykonana przez Instytut Slawistyki na
Uniwersytecie w Greifswaldzie koncepcja nt. ogdlnego rozwoju mowy

polskiej. Porownywalne badanie zostanie zlecone po stronie polskiej.

Projektvorschldge

B Analyse der grenziiberschreitenden
Pendlerverflechtungen und Ableitung von
Handlungsbedarfen (Integration, Sprache, Mobilitiit,
Qualifizierung etc.) fiir die Entwicklung eines
grenziiberschreitenden Arbeitsmarktes

Mit der Analyse der grenziiberschreitenden Pendlerverflech-
tungen soll eine Grundlage fiir Empfehlungen zur Bewdltigung
des beiderseits der Oder zunehmenden Fachkrdftemangels, z.
B. durch die Schaffung angepasster Mobilitdtsangebote erar-
beitet werden. Hierfiir sind zundchst die Anforderungen und
Erwartungen an die Analyse und den Untersuchungsraum zu
prdzisieren und die vorhandenen Datengrundlagen zu priifen.

B Erstellung innovativer aufeinander aufbauender
Bildungsmaterialien fiir durchgehende
Sprachausbildung von der Kita bis zum Abitur mit
inhaltlichem Bezug zur Grenzregion

Mit der Entwicklung von geeigneten Lernmaterialien soll

der durchgdngige Spracherwerb der polnischen Sprache
unter Nutzung vorhandener Ansdtze im grenznahen Raum
unterstiitzt werden. Im Vordergrund dieses Projekts stehen
zundchst die Abstimmung mit Bildungseinrichtungen und Be-
hérden zum Aufbau und zur Integration der Materialien in die
Lehrpldne. Im Landkreis Vorpommern (Stabsstelle Kommu-
nales Bildungsmanagement) ist die Umsetzung des Projektes
bereits vorgesehen. Ziel wdre es eine Abstimmung mit der
polnischen Seite zum Aufbau vergleichbarer Bildungsmateria-
lien fiir das Deutsche als Fremdsprache durchzufiihren®.

B Qualifizierung und Fortfiihrung der bestehenden
Marketingkampagne zum Erlernen der deutschen
Sprache in Polen sowie der polnischen Sprache in
Deutschland

Das Ziel der Kampagne ist es, bei den Bewohnern im Grenz-
raum das Interesse fiir die jeweils andere Sprache und Kultur
zu steigern, um im Ergebnis die Lernbereitschaft und die
Verbreitung von Lehrangeboten von Deutsch und Polnisch als
Fremdsprache zu férdern. Die auf polnischer Seite laufende
Kampagne des Goetheinstituts wird von der Metroporegion
Szczecin im Rahmen der Méglichkeiten unterstiitzt (Lobbyar-
beit, Empfehlungen zur weiteren Ausrichtung etc.).

33 Strategische Grundlage fiir das Projekt kann das durch den
Landkreis Vorpommern beauftragte und durch die Universitat Gre-
ifswald, Institut fir Slawistik erarbeitete Konzept zum durchgédngigen
Spracherwerb Polnisch sein. Eine vergleichbare Untersuchung auf
polnischer Seite wird empfohlen.
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stronie polskiej przez Instytut Goethego kampania wspie-
rana bedzie przez Transgraniczny Region Metropolitalny
Szczecina w ramach jego mozliwosci (werbowanie na rzecz
nauki jezyka, wypracowanie zalecen dotyczacych dalszego
ukierunkowania kampanii itp.).

B Stworzenie placdwki zewnetrznej/oddziatu w jednej
ze szczecinskich szkét wyzszych w Schwedt nad
Odra (wspotpraca miedzy gospodarka a placowkami
edukacyjnymi).

Z uwagi na brak mozliwosci podjecia edukacji na pozio-

mie akademickim w powiecie Uckermark RWK (Regio-

naler Wachstumskern - Regionalne Centrum Wzrostu)

w Schwedt nad Odra sprawdza mozliwos¢ stworzenia

placowki zewnetrznej/oddziatu jednej ze szk6t wyzszych

z wojewodztwa zachodniopomorskiego. Celem jest prze-

ciwdziatanie deficytowi wykwalifikowanych pracownikéw

poprzez oferte doksztatcania i doradztwa zawodowego na
miejscu. W zwigzku z tym nalezy kontynuowac trwajace
rozmowy o wspotpracy z polskimi szkotami wyzszymi oraz
uzgodni¢ konkretne mozliwosci i formy funkcjonowania
oddziatu w oparciu o przedtozone studium wykonalnosci.

B Polski ekspres - mobilna (pojazd) kampania
reklamowa dotyczaca poznania jezyka i kultury
polskiej w niemieckich szkotach.

Celem projektu jest zwiekszenie zainteresowania nauka je-
zyka polskiego w Niemczech i przyblizenie jezyka i kultury
uczniom poprzez osobisty kontakt z polskim jezykiem i kul-
tura. To pozytywne doswiadczenie jezykowe ma rozbudzic¢
zainteresowanie tym jezykiem, a w efekcie poprawic oferte
nauczania jezyka polskiego w niemieckiej czesci polsko-
-niemieckiego pogranicza. Organizowane od maja 2014 .
Wizyty polskiego ekspresu w szkotach niemieckich nalezy
kontynuowac i w ramach mozliwosci wtaczy¢ kolejne
szkoty.

B Klinika Asklepios w Uckermark jako klinika
uniwersytecka Pomorskiego Uniwersytetu
Medycznego w Szczecinie i Uniwersytetu
w Greifswaldzie.

Opieka medyczna w regionie jest bardzo wazna, w szcze-
go6lnosci z uwagi na postepujace zmiany demograficzne,
ktore stawiaja przed nig nowe zadania i wyzwania. Celem
wspotpracy jest bardziej efektywne taczenie opieki nad
pacjentami, praktycznego ksztatcenia lekarzy i badan na-
ukowych w zakresie medycyny, aby moc przyczynié sie do
zapewnienia specjalistéw w opiece zdrowotnej. Istniejaca
wspotprace nalezy kontynuowac i podnosic jej jakos¢ (np.
sprawdzenie taczy telemedycznych partnerow).

B Aufbau einer Présenzstelle einer Szczeciner
Hochschule in Schwedt/Oder (Kooperationen zwischen
Wirtschaft und Bildungseinrichtungen)

Auf Grund fehlender akademischer Bildungsmaglichkeiten
im Landkreis Uckermark priift der RWK Schwedt/Oder die
dauerhafte Présenz einer Hochschule aus der Woiwodschaft
Westpommern, um dem Fachkréftemangel durch Weiter-
bildungs- und Beratungsangebote vor Ort entgegenzuwir-
ken. Hierzu sind die laufenden Kooperationsgespréche mit
polnischen Hochschulen fortzufiihren und Abstimmungen zu
den konkreten Moglichkeiten und ggf. der Ausgestaltung der
Prdsenzstelle auf Basis einer vorliegenden Machbarkeitsstu-
die vorzunehmen.

B Polski-Express - mobile Werbekampagne (Fahrzeug)
zum Kennenlernen der polnischen Sprache und Kultur
an deutschen Schulen

Ziel des Projektes ist es, das Interesse am Erlernen der
polnischen Sprache in Deutschland zu verbessern und den
Schiilerinnen und Schiilern im personlichen Kontakt die
polnische Sprache und Kultur ndher zu bringen. Diese positive
Erfahrung mit der Sprache soll das Interesse an der Sprache
steigern und im Ergebnis die Lehrangebote fiir Polnisch im
deutschen Teil des Grenzraums verbessern. Die bereits seit Mai
2014 laufenden Polski Express-Besuche an deutschen Schulen
sind fortzufiihren und nach Méglichkeit auf weitere Schulen
auszuweiten.

B Asklepios Klinikum Uckermark als Lehrkrankenhaus
der Pommerschen Medizinischen Akademie in Szczecin
und der Universitdt Greifswald

Die medizinische Versorgung in der Region besitzt gerade
auch vor dem Hintergrund des fortschreitenden demogra-
fischen Wandels eine hohe Relevanz und steht vor neuen
Aufgaben und Herausforderungen. Ziel der Kooperationen
ist es, die Patientenversorgung, die paxisnahe Ausbildung
angehender Arzte und die medizinische Forschung effektiver
miteinander zu verknliipfen und so einen aktiven Beitrag zur
Fachkriftesicherung in der Gesundheitsvorsorge zu leisten.
Die bestehenden Kooperationen sind daher fortzufiihren und
zu qualifizieren (z.B. Priifung der telemedizinischen Anbin-
dung der Partner).
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Sytuacja wyjsciowa i warunki ramowe

Transgraniczny Region Metropolitalny Szczecina stanowi
najwiekszy obszar aglomeracyjny pomiedzy Hamburgiem,
Berlinem i Tréjmiastem Zaréwno polska jak i niemiecka
czes$¢ Transgranicznego Regionu Metropolitalnego Szcze-
cina znajduje sie poza gtownymi obszarami koncentracji
ludnosci i kapitatu swoich krajéw. Zaréwno Zachodniopo-
morskie jak i Meklemburgia-Pomorze Przednie i obszary
peryferyjne Brandenburgii naleza do terenéw o najnizszej
gestosci zaludnienia w Polsce i Niemczech (odpowiednio
75,69 i 83 osoby na 1 km 2). Region szczecinski stanowi
pétnocny biegun wzrostu na pograniczu Polski i Niemiec.
Z tego powodu zaréwno polscy jak i niemieccy partnerzy
upatruja szansy wzrostu znaczenia Szczecina, co w natu-
ralny sposob, wzmacniany silng wspotpraca przetozyd sie
moze na caty region.

Obszar wspotpracy, do ktoérego przynalezy 10 powia-

tow po stronie polskiej i ktéry siega pieciu powiatéw po
stronie niemieckiej, zamieszkiwany jest przez ok. 2 mln

4.4. Funktion der Stadte

Ausgangssituation und Rahmenbedingungen

Die grenziiberschreitende Metropolregion Szczecin bildet den
grofiten Ballungsraum zwischen Hamburg bzw. Berlin und der
Dreistadt (Gdansk, Gdynia, Sopot). Sowohl der deutsche als
auch der polnische Teil der grenziiberschreitenden Metro-
polregion Szczecin liegen aulRerhalb der Bevélkerungs- und
Kapitalzentren des jeweiligen Landes. Westpommern, Meck-
lenburg-Vorpommern und die peripheren Gebiete in Branden-
burg gehéren zu den am diinnsten besiedelten Regionen in
Polen bzw. Deutschland (75, 69 bzw. 83 Menschen pro km?).
Die Szczeciner Region bildet den nordlichen Wachstumspol
im deutsch-polnischen Grenzraum. Deshalb sehen sowohl die
deutschen als auch die polnischen Partner eine Chance, dass
die Bedeutung Szczecins zunimmt, was sich nattirlicherweise,
verstdrkt durch eine gute Zusammenarbeit, auf die gesamte
Region (ibertragen kann.

Ca. 2 Millionen Menschen leben in dem Kooperationsraum,
dem zehn polnische Landkreise angehéren und der bis in finf
deutsche Landkreise reicht. Auf der polnischen Seite leben

Mapa 13 Miasta Transgranicznego Regionu
Metropolitalnego Szczecina wg liczby
mieszkancow

Karte 13 Stddte der Metropolregion Szczecin .
nach BevélkerungsgréRRe [

Zr6dto: RBGPWZ
Quelle: RBGPWZ
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mieszkancédw. Po polskiej stronie 74% ludnosci mieszka
w miastach, po stronie niemieckiej 63%.

W TRMS znajduja sie 32 miasta po stronie polskiej. Z wyjat-
kiem Szczecina, jako najwiekszego osrodka (408 tys. miesz-
kancow), struktura wielkosciowa miast po obu stronach
granicy jest podobna. Po stronie niemieckiej w odlegtosci
95 km na zachéd od Szczecina znajduje sie Neubranden-
burg (64 tys. mieszkancow), 135 km na pétnocny zachéd od
Szczecina potozony jest Greifswald (60 tys. mieszkafncdw)

i 165 km - Stralsund (57 tys. mieszkancow). Po stronie
polskiej najwiekszymi po Szczecinie miastami regionu sa:
lezace 40 km na wschod od Szczecina Stargard Szczecifski

74% der Menschen in Stddten, auf der deutschen Seite sind es
63%. In dem polnischen Teil des Untersuchungsraums befin-
den sich 32 Stddte. Mit Ausnahme von Szczecin als grofitem
Zentrum (408 Tsd. Einwohner) ist die GrofRenstruktur der Stéd-
te auf beiden Seiten der Grenze éhnlich. Auf der deutschen Sei-
te, etwa 95 km westlich von Szczecin, liegt Neubrandenburg
(64 Tsd. Einwohner) und 135 km nordwestlich von Szczecin
entfernt Greifswald (56 Tsd. Einwohner) sowie 165 km entfernt
Stralsund (57 Tsd. Einwohner). Zu den gréf3ten Stédten auf der
polnischen Seite gehdren, von Szczecin abgesehen, die 40 km
ostlich von Szczecin liegende Stadt Stargard Szczeciriski

(70 Tsd. Einwohner) und die 60 km ndrdlich liegende Stadt
Swinoujscie (41,5 Tsd. Einwohner).

=
i

I ._71l

Mapa 14 Osrodki centralne TRMS
i dostepnos¢ do gtéwnych miast

Karte 14 Oberzentren in der MRS und
Erreichbarkeit der gréRten Stddte
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(70 tys. mieszkancow) oraz 60 km na pétnoc Swinoujscie
(41,5 tys. mieszkancow).

Miasta stanowig os$rodki zaopatrzenia ludnosci w dobra

i ustugi. Powinny zapewnic réwnomierny dostep do za-
opatrzenia w ustugi podstawowe, a jezeli pozycja miasta
w hierarchii sieci osadniczej jest wyzsza, rowniez w ustugi

i instytucje bardziej specjalistyczne. Po stronie polskiej
wyrdzniaja sie pod tym wzgledem Szczecin i Swinoujscie.
Ponadto w regionie metropolitalnym znajduja sie dwa
miasta subregionalne: Stargard Szczecinski i Swinoujscie.
Szczegblnie Swinoujscie jako najwieksze miasto na wyspie
Uznam moze przejac cze$ciowo funkcje transgraniczne

w obstudze ludnosci po stronie niemieckiej. Ponadto
wymienic nalezy osrodki o ponadlokalnym znaczeniu: Go-
lenidw, Police, Kamien Pomorski, Gryfice, Pyrzyce, Gryfino.
Sposréd tych miast w zakresie ustug Sredniego rzedu Gryfi-
no réwniez moze oddziatywac na strone niemiecka (gminy
Gartz i Mescherin).

Po stronie niemieckiej krajowe dokumenty planistyczne
wyrdzniajg centra nadrzedne, do ktorych zaliczony jest
Neubrandenburg i wspélne centrum Stralsund/Greifswald,
centra $rednie Neustrelitz, Demmin, Grimmen, Anklam,
Wolgast, Bergen, Pasewalk, Ueckermiinde i Templin,
Prenzlau, Schwedt/Oder, Bernau i Eberswalde. Szczegdl-
ne znaczenie w transgranicznej obstudze ludnosci petnié
moze Schwedt/Oder lezacy przy granicy, w obszarze pozba-
wionym $redniego miasta po stronie polskiej.

Obszary priorytetowe polityki przestrzenne;
- przyktady

Ponizej opisane miasta zostaty odwiedzone podczas wy-
jazdow studyjnych, odbywajacych sie w ramach prac nad
projektem. Wybo6r miast byt zwigzany z celem opracowa-
nia, tj. przyktadowym pokazaniem r6znych struktur TRMS,
dlatego lista nie moze byc rozpatrywana jako kompletna.
W ramach tych spotkan miaty miejsce rozmowy z przed-
stawicielami odpowiednich stuzb planistycznych i wtadz
miast, a ich uczestnicy mogli na miejscu dowiedziec sie

o problemach, zamierzeniach i planach zwigzanych z poli-
tyka przestrzenna tych osrodkéw.

Die Stddte sind die Versorgungs- und Dienstleistungszentren
fiir die Bevélkerung. Sie miissen eine gleichmdRige Grundver-
sorgung sicherstellen und mit zunehmendem Zentralitétsgrad
einer Stadt muss aulRerdem der Bedarf an spezialisierten
Dienstleistungen und Institutionen gedeckt werden. Auf der
polnischen Seite sticht die Metropolstadt Szczecin als das, mit
den umfangreichsten Dienstleistungen fiir die Bevélkerung
ausgestattete Oberzentrum heraus. Aufgrund der grenznahen
Lage der Stadt diirfte sich das Einzugsgebiet zum Teil auch
auf die deutsche Seite erstrecken. Des Weiteren gibt es in dem
Untersuchungsraum zwei subregionale Stéidte - Stargard
Szczecinski und Swinoujscie. Hier kann vor allem Swinoujscie,
die grofSte Stadt auf der Insel Usedom, grenziiberschreitende
Funktionen auch fiir die deutsche Bevélkerung libernehmen.
Weitere Stddte mit (iberortlicher Bedeutung sind: Golenidw,
Police, Kamiert Pomorski, Gryfice, Pyrzyce und Gryfino. Von
diesen Stddten kann Gryfino als Mittelzentrum gelten und sein
Einzugsgebiet auf die deutsche Seite (Gemeinden Gartz und
Mescherin) ausdehnen.

In den Planungsunterlagen der deutschen Seite werden als
Oberzentren Neubrandenburg und Stralsund/Greifswald
erwdhnt; zu den Mittelzentren gehéren Neustrelitz, Demmin,
Grimmen, Anklam, Wolgast, Bergen, Pasewalk, Uckermiinde,
Templin, Prenzlau, Schwedt/Oder, Eberswalde und Bernau.
Eine besondere Bedeutung fiir grenziiberschreitende Dienstleis-
tungen fir die Bevélkerung kann Schwedt/Oder erlangen, da
die Stadt an der Grenze liegt und es keine mittelgrof3e Stadt in
unmittelbarer Nachbarschaft auf der polnischen Seite gibt.

Schwerpunktraume der Stadtentwicklung
- Fallbeispiele

Die nachstehend beschriebenen Stddte waren Ziel der Stu-
dienreisen, die im Rahmen dieses Projekts stattfanden. Mit
der Auswahl der Stédte war die Zielstellung verbunden einen
exemplarischen Einblick in die verschiedenen stddtischen
Strukturen der MRS zu bekommen, so dass hier kein Anspruch
aufVollstdndigkeit besteht. Es wurden Gesprédiche mit Ver-
tretern der betreffenden Planungsstellen und Behérden der
Stddte gefiihrt, wobei die Teilnehmer vor Ort Informationen
zu aktuellen Herausforderungen, Vorhaben und Plénen in der
Stadtentwicklung dieser Zentren erhielten.

78 Koncepcja Rozwoju Transgranicznego Regionu Metropolitalnego Szczecina - raport z pierwszego etapu prac



HANDLUNGSFELDER

4.4, Funktion der Stadte

SZCZECIN. Najwieksze miasto polsko-niemieckiego regio-
nu transgranicznego (408 tys. mieszkancéw), historyczna
stolica Pomorza, obecnie stolica wojewddztwa zachodnio-
pomorskiego i jeden z dziesieciu krajowych o$rodkéw me-
tropolitalnych, miasto rdzeniowe szczecinskiego obszaru
metropolitalnego.

Szczecin jest waznym nadbattyckim weztem transportu
morskiego o cechach HUB, oferujgcym dogodng obstuge
transportem lagdowym i $rodladowym obszaru Pomorza,
obszaru wiodacej metropolii europejskiej Berlina. Znajduje
sie w sieci bazowe]j TEN-T. Szczecin petni funkcje ponadre-
gionalnego o$rodka ustugowego, jest waznym centrum
akademickim i kulturalnym. Jest najwieksza polska
aglomeracja transgraniczna, w trakcie procesu intensywnej
transformacji, wzmacniajacej funkcje metropolitalne, takze
te o kluczowym znaczeniu dla rozwoju kompetencji i relacji
transgranicznych. Ro$nie znaczenie Szczecina jako osrodka
o transgranicznym oddziatywaniu na polsko-niemieckie
pogranicze.

Na rzecz spo6jnosci funkcjonalnego obszaru Szczecina
(tzw. FUA - Functional Urban Area) od 2005 roku prowa-
dzi dziatalno$¢ Stowarzyszenie Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego, ktére podejmuje inicjatywy i realizuje
przedsiewziecia integrujace zwigzane z obstuga obszaru
funkcjonalnego i koordynuje w tym zakresie prace samo-
rzadow lokalnych. Zintegrowane dziatania zaowocuja
docelowo formalnym (z administracyjnego / zarzadczego
punktu widzenia) ukonstytuowaniem Szczecinskiego Ob-
szaru Metropolitalnego.

W strukturze przestrzennej Szczecina dominuje lewobrzeze
koncentrujace wiekszos¢ potencjatu gospodarczego, de-
mograficznego i aktywow. Ros$nie znaczenie prawobrzeznej
czesci Szczecina oddzielonej od centrum miasta Miedzy-
odrzem, na obszarze ktérego zlokalizowana jest zasadnicza
cze$¢ portu morskiego.

Tereny wysp Miedzyodrza, uwalniane stopniowo przez

port, przestrzennie i historycznie powigzane z obsza-

rem srédmiejskim, przeksztatcane sa w ramach projektu

wielkoprzestrzennej reorganizacji w nowe wielofunkcyjne

centrum z frontami wodnymi o unikalnej wartosci funkcjo-
nalnej, gospodarczej, fizjonomicznej i zwiazanej z dzie-
dzictwem przesztosci. Tym przeksztatceniom nadaje sie

specjalne znaczenie w Strategii rozwoju Szczecina 2025.*

Priorytetami polityki przestrzennej miasta zgodnie ze Stra-

tegig Rozwoju Szczecina 2025 sa:

+ osiggniecie standarddéw jakosci zycia zgodnych z wi-
zja Szczecina okreslong w strategii marki ,,Floating
Garden”, z uwzglednieniem trendéw o charakterze
globalnym,

« ochronairacjonalne korzystanie z obszaréw

34 Strategia Rozwoju Szczecina 2025z 19.12.2011r.

SZCZECIN ist die grofite Stadt der deutsch-polnischen grenz-
liberschreitenden Region (408 Tsd. Einwohner). Die historische
Hauptstadt Pommerns ist heute die Hauptstadt der Woiwod-
schaft Westpommern, eines der zehn polnischen Metropolzen-
tren und die Kernstadt des Szczeciner Metropolraums.

Dank den am siidlichsten Teil der Ostsee gelegenen Seehdfen
Szczecin und Swinoujscie ist Szczecin ein wichtiger Seever-
kehrsknoten mit HUB-Funktionen und glinstigen Transportan-
geboten zu Lande und auf den Binnengewdssern in Pommern
und fiir den Raum der flihrenden europdischen Metropole
Berlin. Szczecin liegt innerhalb des TEN-T-Hauptnetzes. Die
Stadt fungiert als (iberregionales Dienstleistungszentrum
sowie als wichtiges Hochschul- und Kulturzentrum. Sie bildet
den gréf3ten polnischen Ballungsraum mit grenziiberschrei-
tendem Charakter, und befindet sich in einem intensiven
Transformationsprozess, der die Metropolfunktionen stérkt,
darunter auch die, die von grundlegender Bedeutung fiir die
Entwicklung von grenziiberschreitenden Beziehungen und
Kompetenzen sind. Des Weiteren wird Szczecin als ein auf den
deutsch-polnischen Grenzraum grenziiberschreitend aus-
strahlendes Zentrum immer wichtiger.

Seit 2005 kiimmert sich der Verein des Metropolraums Szcze-
cin (Stowarzyszenie Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalne-
go) um den Zusammenhalt des Verflechtungsraums Szczecin
(sog. FUA - Functional Urban Area), indem Initiativen ergriffen
und Vorhaben umgesetzt werden, die zum Verflechtungsraum
gehdrenden Funktionen zu integrieren; aulRerdem werden die
Arbeiten der értlichen Selbstverwaltungen durch den Verein
koordiniert. Durch die integrierten MaBnahmen soll eine for-
male (aus administrativer bzw. managementbezogener Sicht)
Konstituierung des Metropolraums Szczecin erreicht werden.

Bei der siedlungsstrukturellen Lage Szczecins dominiert das
linke Flussufer, wo das grélSte wirtschaftliche, demografische
und Vermégenspotenzial der Stadt konzentriert ist. Doch

im Stadtteil am rechten Ufer, den das Miedzyodrze - Gebiet
vom Stadtzentrum trennt, befindet sich der Hauptteil des
Seehafens.

Die mit der Stadtmitte réumlich und historisch verflochtenen
Inseln des Miedzyodrze - Gebiets werden schrittweise vom
Hafen freigegeben, so dass hier im Rahmen eines grof3rdu-
migen Reurbanisierungsprojekts ein neues multifunktionales
Zentrum entsteht, das dem Wasser zugewandt ist und einma-
lige funktionale, wirtschaftliche, gestalterische und mit dem
historischen Erbe verbundene Werte aufweist. Diesem Um-
wandlungsprozess wird in der Entwicklungsstrategie Szczecin
2025% besondere Bedeutung beigemessen.

Zu den Prioritdten der Entwicklungspolitik von Szczecin gehé-
ren laut der Entwicklungsstrategie Szczecin 2025:

«  Erreichen eines Lebensstandards gemdl3 der Vision Szcze-
cins, die in der Strategie der Marke ,Floating Garden“zum

34 Entwicklungsstrategie Szczecin 2025 vom 19.12.2011
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przyrodniczych wpisanych w strukture miasta i stano-
wigcych o jego atrakcyjnosci i potencjale,

«  rozwdj Scistego centrum, w tym w obszarach nad-
wodnych Odry i wysp Miedzyodrza wraz z rewitali-
zacja i reurbanizacjg wielkoprzestrzenng obszarow
nadwodnych,

« reurbanizacja i rewitalizacja przy ochronie dziedzictwa
historycznego i kulturowego,

«  poprawa efektywnosci funkcjonowania struktur miej-
skich w zakresie: zarzadzania, obstugi, dostepnosci
i warunkow dla aktywnosci gospodarczej podmiotéw,

«  rozwdj ponadregionalnych, multimodalnych sieci
transportowych,

«  rozwdj portu, przemystu i ustug zwigzanych z gospo-
darka morska w pétnocnych dzielnicach nadodrzan-
skich oraz na Ostrowie Mielenskim i Grabowskim
i wyspie Gryfia,

«  rozwdj nowych stref przemystowych w prawobrzez-
nej czesci miasta (Trzebusz, Dunikowo, Lubczynska-
-Kniewska, Park Dabie) i w lewobrzeznej (Park Pétnoc-
ny, Park Akademicki).

SZCZECIN

[] Obszary przemystowo - sktadowe / Industrie- und Lagerfléchen
Obszar srodmiescia / Innenstadt

<] Obszary rozwoju funkgji portowych / Entwicklung von
Hafenfunktionen

> Obszary rozwoju funkcji ogélnomiejskich / Entwicklung von
stéddtlichen Funktionen

[1 obszary rozwoju przemystu / Entwicklung von Industrie

Ausdruck kommt, unter Berticksichtigung der globalen
Trends;

Schutz und rationelle Nutzung der zur Stadtstruktur
gehdérenden Naturgebiete, die die Attraktivitét und das
Potenzial der Stadt mitbestimmen;

Entwicklung einer Kernstadt, darunter auch der Bereiche
an der Oder und der Miedzyodrze - Inseln, einschlief3lich
grofSrdumiger Reurbanisierung und Revitalisierung der
am Wasser liegenden Gebiete;

Reurbanisierung und Revitalisierung unter Beachtung
des historischen und des Kulturerbes;

Verbesserung der Effizienz der funktionalen stédtischen
Strukturen in den Bereichen Management, Service,
Erreichbarkeit und wirtschaftliche Rahmenbedingungen
flir Unternehmen;

Entwicklung (iberregionaler, multimodaler Verkehrsnetze;

Entwicklung des Hafens, der Industrie und der maritimen
Dienstleistungen in den nérdlichen Bezirken an der Oder,
aber auch auf dem Werder Ostréw Mielerski und dem
Werder Ostrow Grabowski sowie der Insel Wyspa Gryfia;
Entwicklung neuer Gewerbegebiete am rechten Ufer

(Trzebusz, Dunikowo, Lubczyriska-Kniewska, Dgbie-Park)
und am linken Ufer (Pétnocny-Park, Akademicki-Park).

STARGARD SZCZECINSKI

Rt

D Obszar rewitalizacji Starowki i Srédmiescia / Sanie-
rung von Altstadt und Innenstadt

D Rozwdj parkéw przemystowych / Entwicklung von
Industrieparks
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STARGARD SZCZECINSKI. Miasto Stargard Szczecinski
zamieszkuje 69,7 tys. mieszkancow - jest to trzecie co do
wielkosci miasto wojewo6dztwa zachodniopomorskiego.
Miasto jest zachodnim biegunem Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego, osrodkiem o znaczeniu subregionalnym.
Skrzyzowanie szlakow komunikacyjnych czyni Stargard
Szczecinski waznym weztem drogowym i kolejowym.
Miasto byto waznym osrodkiem kolejnictwa, w ktérym
najwiekszym pracodawca byty Zaktady Naprawcze Taboru
Kolejowego w szczytowym okresie zatrudniajace ponad
2300 oso6b (w catej branzy kolejowej 5000 0s6b). Po upadku
zaktadédw utworzono na tym terenie w 2003 r. Stargardzki
Park Przemystowy.

W 1993 roku do miasta przytaczono teren lotniska w Klu-
czewie, (wczesniej radziecka baze wojskowa). Teren ten po
rekultywacji stat sie miejscem lokalizacji Parku Przemysto-
wego Nowoczesnych Technologii. Oba parki przemystowe
sg podstawowymi obszarami reindustrializacji miasta.

Miasto stoi przed jeszcze jednym wyzwaniem - przebu-
dowie i rewitalizacji centrum miasta, ze szczegélnym
uwzglednieniem Starego Miasta (Sredniowieczna struktura
miasta) i $cistego centrum:

»  stare miasto (uktad miasta $redniowiecznego), gdzie
zadaniami priorytetowymi sa: przywroécenie charak-
teru i czytelnosci uktadowi miasta Sredniowiecznego,
z jego przestrzennymi dominantami, zachowanie
czytelnej, niezaktdconej ekspozycji sylwety starego
miasta, rewaloryzacja zespotow zabudowy historycz-
nej, odbudowa kwartatéw mieszkalnych,

«  strefa srédmiejska, w ktorej priorytetowym zadaniem
jest przebudowa i integracja strefy, w ramach ktorej
beda funkcjonowac instytucje o znaczeniu ponad-
lokalnym: centrum administracyjne, centrum prze-
siadkowe, zesp6t szkét ponadgimnazjalnych, zespét
specjalistycznej opieki medycznej, centrum handlowe
i rekreacyjne.

Miasto w ramach wspotpracy transgranicznej wspotpra-
cowato m.in. Z miastem Neubrandenburg przy remoncie

i przebudowie Bastei (Muzeum Archeologiczno-historyczne
w Stargardzie Szczecinskim) oraz prowadzi wraz z miastem
Stralsund statg wspoétprace przy projekcie ,Niemiecko-
-Polskie Centrum Szkét Muzycznych Stargard Szczecinski /
miasto hanzeatyckie Stralsund - zachowanie i pielegnacja
dziedzictwa kulturowego.” Stargard Szczecinski jest mia-
stem partnerskim miasta hanzeatyckiego Stralsundu.

STARGARD SZCZECINSKI Die Stadt hat 69,7 Tsd. Einwohner,
und ist somit die drittgrofte Stadt der Woiwodschaft West-
pommern und subregionales Zentrum. Die Stadt ist ein wich-
tiger StralSen- und Eisenbahnverkehrsknotenpunkt. Stargard
Szczecinski ist historischer Standort der Bahnindustrie, da die
Eisenbahnreparaturwerke der gréf3te Arbeitgeber der Stadt
waren. In der Hochzeit wurden im Betrieb (iber 2300 Personen
angestellt (in der ganzen Bahnbranche (iber 5000 Personen).
Nachdem die Werke geschlossen werden mussten, entstand
an diesem Standort der Stargarder Industriepark (2003).

Im Jahr 1993 libernahm die Stadt das Geldnde des Flugplat-
zes Kluczewo (friiherer sowjetischer Armeestiitzpunkt), auf
dem nach abgeschlossener Revitalisierung ein Industriepark
ftir moderne Technologien entstand. Beide Industrieparks
bilden die wichtigsten Gebiete fiir neue industrielle Ansiedlun-
gen in der Stadt.

Die Stadt steht vor einer weiteren Herausforderung - der
Umgestaltung und Revitalisierung des Stadtzentrums, wobei
insbesondere die Altstadt (mittelalterliche Stadtstruktur) und
die Stadtmitte im Fokus stehen:

«  DieAltstadt (mittelalterliche Stadtstruktur), wo die vor-
rangigen Aufgaben darin bestehen: den Charakter und
die Wiedererkennbarkeit der mittelalterlichen Stadtstruk-
tur einschliefllich der réumlichen Dominanten wiederher-
zustellen, eine erkennbare und ungestdrte Exposition der
Altstadtsilhouette zu erhalten, historische Gebdudekom-
plexe zu sanieren, Stadtteile wieder aufzubauen;

«  Die Stadtmitte, wo es vorrangig um den Umbau und die
Integration dieses Stadtgebiets geht, in deren Rahmen
Einrichtungen von tberértlicher Bedeutung funktionieren
sollen, d.h. ein Verwaltungszentrum, ein Umsteigeknoten-
punkt, ein postgymnasialer Schulenkomplex, ein Zentrum
fiir Spezialmedizin, ein Handels- und Erholungszentrum.

Im Rahmen der grenziiberschreitenden Zusammenarbeit ar-
beitete die Stadt unter anderem mit Neubrandenburg bei der
Sanierung und dem Umbau der Bastei zusammen (Das Muse-
um fiir Archdologie und Geschichte in Stargard Szczeciriski).
Dartiber hinaus wurde eine dauerhafte Kooperation mit
Stralsund beim Projekt ,Deutsch-Polnisches Musikschulzent-
rum Stargard Szczecinski / Hansestadt Stralsund - Erhaltung
und Pflege des Kulturerbes“ etabliert. Stargard Szczecinski ist
Partnerstadt der Hansestadt Stralsund.
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NEUBRANDENBURG. Miasto zamieszkate przez 63,5 tys.
0s0b, co czyni je trzecim pod wzgledem wielkosci miastem
kraju zwigzkowego Meklemburgia-Pomorze Przednie.
Miasto jest jednym z najwazniejszych lokalizacji gospodar-
czych w Meklemburgii-Pomorzu Przednim i jako centrum
nadrzedne i siedziba powiatu Pojezierze Meklemburskie
realizuje wazne funkcje ustugowe, m.in. administracyjna,
medyczna, handlowa, kulturalna i edukacyjna (m.in. Wyz-
sza Szkota Zawodowa), Potozenie nad jeziorem Tollense-
see oraz architektura miasta nalezacego do Europejskiego
Szlaku Gotyku Ceglanego sprawiaja, ze miasto dysponuje
tez potencjatem turystycznym. Polityka przestrzenna
Neubrandenburga, podobnie jak w wielu innych miastach
wschodnich krajow zwigzkowych, skoncentrowata sie na
dostosowaniu i poprawie jakosci duzych osiedli mieszka-
niowych, m.in. przez renowacje i cze$ciowa rozbiorke. Poza
tym w duzej czesci wyremontowano charakterystyczne dla
miasta budynki i uksztattowano od nowa rynek, co dopro-
wadzito do poprawy jakosci i funkcjonalnosci centrum.

W ramach wspétpracy transgranicznej Neubrandenburg
wspotpracuje m.in. ze Stargardem Szczecinskim, wraz

z ktorym uczestniczyt w projekcie ,Dwa miejsca z historig”;
w ramach tego projektu powstato muzeum w klasztorze
franciszkanéw w Neubrandenburgu.

NEUBRANDENBURG hat 63,5 Tsd. Einwohner und ist somit
die drittgréf3te Stadt in Mecklenburg-Vorpommern. Neubran-
denburg ist einer der wichtigsten Industrie- und Wirtschafts-
standorte in Mecklenburg-Vorpommern und tibernimmt als
Oberzentrum und Kreisstadt des Landkreises Mecklenbur-
gische Seenplatte wichtige Versorgungsaufgaben fiir ein
weites Umland. Die Stadlt ist zudem fiihrender Standort fiir
Dienstleistungen (u.a. Verwaltung, medizinische Versorgung,
Handel) Kultur und Bildung (u.a. Hochschule Neubranden-
burg). Aufgrund ihrer Lage am Tollensesee und wegen ihrer
Architektur - die Stadt gehort zu der Europdischen Route der
Backsteingotik - verfligt die Stadt auch (iber touristisches
Potenzial. Die Stadtentwicklung konzentrierte sich dhnlich
wie in vielen anderen ostdeutschen Stéddten auf die Anpas-
sung und Aufwertung der GroRwohnsiedlungen u.a. durch
Sanierungssmalnahmen sowie partiellen Riickbau. Dariiber
hinaus erfolgte durch umfangreiche Sanierungsmafnahmen
prdgender Gebdude und die Neugestaltung des Marktplatzes
eine umfassende Aufwertung und Funktionsergdnzung des
Innenstadtzentrums.

Im Rahmen der grenziiberschreitenden Zusammenarbeit ar-
beitet Neubrandenburg unter anderem mit der Stadt Stargard
Szczeciniski zusammen. Beide Stddte nahmen an dem Projekt
LZwei Orte mit Geschichte“ teil, in dessen Ergebnis ein Museum
im Franziskanerkloster Neubrandenburg entstand.

STRALSUND liczacy 57,4 tys. mieszkancow jest najwiek-
szym miastem w powiecie Pomorze Wschodnie-Rugia,
siedziba administracji powiatu i wspélnie z Greifswaldem
tworzy centrum nadrzedne w hierarchii sieci osadnicze;j.
Stralsund jest waznym weztem komunikacyjnym w trans-
porcie drogowym i kolejowym na osiach prowadzacych

z zachodu, potudnia i potudniowego wschodu na Wy-

spe Rugie i do Skandynawii. Wyzsza Szkota Zawodowa

w Stralsundzie stata sie waznym o$rodkiem naukowym

w Meklemburgii-Pomorzu Przednim. Struktura gospodar-
cza miasta hanzeatyckiego Stralsund opiera sie o mate

i Srednie przedsiebiorstwa sektora wytwdrczego, ustug

i przetworstwa. Najwieksi pracodawcy w miescie to kilka
urzeddw publicznych, klinika sieci Helios oraz branza tury-
styczna. Waznym i tradycyjnym filarem gospodarki jest go-
spodarka morska. Przez pozyskanie kilku firm z otoczenia
dawnej stoczni Volkswerft powstaje w jej bezposrednim sa-
siedztwie klaster metalurgiczny i materiatowo-surowcowy.

Z uwagi na swoje potozenie nad cie$ning Strelasund mia-
sto uwazane jest za brame na Rugie - najwieksza wyspe
Niemiec. Dla mieszkancow Stralsundu jego starowka jest
waznym elementem tozsamosci, a jednocze$nie magne-
sem przyciggajacym gosci rowniez spoza regionu. Do naj-
wazniejszych przyciagajacych gosci atrakgji turystycznych

STRALSUND ist mit 57,4 Tsd. Einwohnern die grofte Stadt des
Landkreises Vorpommern-RUigen, Sitz der Kreisverwaltung
und bildet ein gemeinsames Oberzentrum mit Greifswald.
Stralsund ist ein wichtiger Verkehrsknoten im Stral3en- und
Schienenverkehr fiir die aus Westen, Siiden und Siidosten zur
Insel Riigen und nach Skandinavien fiihrenden Verkehrsach-
sen. Mit der Fachhochschule Stralsund hat sich die Stadt als
wichtiger Wissenschaftsstandort in Mecklenburg-Vorpommern
etabliert. Die Wirtschaftsstruktur der Hansestadt Stralsund
wird von kleinen und mittleren Unternehmen des verarbei-
tenden und produzierenden Gewerbes und des Dienstleis-
tungssektors getragen. Zu den groften Arbeitgebern der Stadt
zéhlen mehrere Behordenstandorte, das Helios-Klinikum und
die Tourismusbranche. Ein wichtiger und traditioneller Pfeiler
fiir die Stralsunder Wirtschaft ist das maritime Gewerbe. Durch
die Ansiedlung mehrerer Firmen im Umfeld der ehemaligen
Volkswerft entsteht in deren unmittelbarer Nachbarschaft ein
Metall- und Werkstoffcluster.

Die Stadlt gilt durch ihre Lage am Strelasund als Tor zur Insel
Riigen - Deutschlands gréfter Insel. Die Altstadt von Stralsund
ist ein wichtiger Identifikationsanker fiir die Biirgerinnen und
Biirger von Stralsund und ein Besuchermagnet mit (iberre-
gionaler Ausstrahlung. Zu den weiteren touristischen Anzie-
hungspunkten der Hansestadt Stralsund zéihlen das Deutsche
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Zrédto: Miasto Hanzeatyckie Stralsund

Quelle: Hansestadt Stralsund

w miescie nalezg tez Niemieckie Muzeum Morskie wraz
zoceaneum i zaglowiec szkoleniowy Gorch Fock 1.

Waznym priorytetem rozwoju Stralsundu jest zachowa-
nie urbanistycznego zatozenia staréwki, ktéra z uwagi na
dobrze zachowane $redniowieczne struktury i historyczna
substancje architektoniczna, liczaca okoto 520 indywi-
dualnych zabytkéw, znajduje sie od 2002 r. pod ochrona
UNESCO. Dalsze obszary priorytetowe dla rozwoju miasta
to przedmiescie Frankenvorstadt i przedmiescie Tribseeer
Vorstadt oraz wyspa Danholm. Przedmiescie Frankenvor-
stadt przez dtugi czas zyto w cieniu starowki. Od 2005 r. Ze
$rodkéw przeznaczonych na wsparcie miast przeprowadza-
ne s3 tam prace renowacyjne i dziatania na rzecz uatrak-
cyjnienia. Celem miasta jest w najblizszych latach szeroko
zakrojona renowacji przedmiescia Tribseeer Vorstadt. Wy-
spa Danholm potozona jest miedzy statym ladem a wyspa
Rugia i byta do 1991 r. Wykorzystywana przez wojsko. Wy-
spa Danholm ma by¢ rozwijana w oparciu o integrowanie
dotychczasowych i wykorzystywanie nowych potencjatow.

W ramach wspétpracy transgranicznej Stralsund wspot-
pracuje m.in. ze Stargardem Szczecinskim (np. polsko-nie-
mieckie centrum szkét muzycznych). Miasto hanzeatyckie
Stralsund jest m.in. miastem partnerskim Stargardu
Szczecinskiego.

D Obszar wsparcia (1 - Knieper West, 2 - Griinhofe)
Stadtumbaugebiet (1 - Knieper West, 2 - Griinhofe)

: Rewitalizacja - Stare Miasto / Sanierung - Altstadt

Meeresmuseum mit dem Ozeaneum und das Segelschulschiff
Gorch Fock 1.

Einen wichtigen Schwerpunkt der Stralsunder Stadtentwick-
lung bildet die Bewahrung des stddtebaulichen Ensembles
der Altstadt, die aufgrund des gut erhaltenen mittelalterli-
chen Stadtgrundrisses und der historischen Bausubstanz mit
rund 520 Einzeldenkmalen seit 2002 den Schutz der UNESCO
genielit. Weitere Schwerpunktrdume der Stralsunder Stadt-
entwicklung bilden die Frankenvorstadt, die Tribseer Vor-
stadt und die Insel Ddnholm. Die Frankenvorstadt lag lange
Zeitim Schatten der Altstadtentwicklung und wird seit 2005
mit Mitteln der Stddtebaufdrderung einer Aufwertung und
Sanierung zugefiihrt. Die Stadt hat sich zum Ziel gestellt, auch
die Tribseer Vorstadt in den néichsten Jahren umfassend zu
sanieren. Die Insel Ddnholm liegt zwischen dem Festland und
der Insel Riigen und wurde bis 1991 militdrisch genutzt. Unter
Integration vorhandener Nutzungen und Ausschdpfung bisher
ungenutzter Potenziale soll die Insel Ddnholm aufgewertet
werden.

Im Rahmen der grenziiberschreitenden Zusammenarbeit

arbeitet Stralsund u.a. mit seiner polnischen Partnerstadt
Stargard Szczecinski zusammen (z.B. Deutsch-polnisches

Musikschulzentrum).
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GREIFSWALD

OBSZARY DZIAEANIA

Zrodto: Miasto Graifswald

Quelle: Stadt Greifswald

D Obszary rewitalizacji (1 - Stare Miasto, 2 - Fleischervorstadt, 3 - Wieck)

Revitalisierungsgebiete (1 - Altstadt, 2 - Fleischervorstadt, 3 - Wieck)

D Punktowa likwidacja zabudowy i poprawa jakosci terenow
Punktueller Abriss der Bebauung, Aufwertung des Gebietes

D Likwidacja zabudowy
Abriss der Bebauung

GREIFSWALD lezy pomiedzy wyspami Rugia i Uznam nad
Zatoka Greifswaldzka. To hanzeatyckie i uniwersyteckie
miasto liczy 55,1 tys. mieszkancéw (stan na 12/2014)..
Wspdlnie z sasiednim Stralsundem stanowi centrum nad-
rzedne. Jest to znaczacy osrodek ustugowo-administracyj-
ny. Do najwazniejszych instytucji zalicza sie jedna z najstar-
szych uczelni obszaru Morza Battyckiego - Uniwersytet im.
Ernsta-Moritza Arndta, Akademie Medyczna i inne renomo-
wane instytuty badawcze (m. In. Instytut Fizyki Plazmy im.
Maxa Plancka, Instytut im. Friedricha Lofflera, Federalny
Instytut Badan Weterynaryjnych). Wszystkie te instytucje
naukowe sg wazng gwarancja rozwoju gospodarczego mia-
sta. W poréwnaniu z nauka, edukacja, badaniami i kultura
funkcje przemystowe miasta sa stabiej rozwiniete. Jednym
z wazniejszych zaktaddw jest stocznia jachtowa HanseY-
achts AG - trzeci co do wielkosci producent jachtow w skali
Swiatowej.

Po zjednoczeniu Niemiec Greifswald spotkat los podob-

ny do sytuacji wielu wschodnioniemieckich miast. Wielu
mieszkancéw, przede wszystkim mtodych ludziiich rodzi-
ny, opuscito miasto. Odpowiedzig na spadek liczby lud-
nosci byt caty szereg dziatan z zakresu urbanistyki. Wbrew

REIFSWALD

Rozwdj terenéw (4 - Uniwersytetu, 5 - Parku Technologicznego)
Weiter zu entwickelnde Gebiete (4 - Universitdit, 5 - Technologiepark)

Obszar rozwoju nowoczesnej zabudowy mieszkaniowej nad woda
Entwicklung eines neuen Wohngebietes am Wasser

GREIFSWALD liegt zwischen den Inseln Riigen und Usedom
am Greifswalder Bodden. In der Universitdts- und Hansestadt
leben 55,1 Tsd. Einwohner (Stand 12/2014). Gemeinsam mit
der benachbarten Hansestadt Stralsund bildet Greifswald das
Oberzentrum in Vorpommern. Greifswald ist ein bedeutendes
Dienstleistungs- und Verwaltungszentrum. Zu den wichtigsten
Institutionen gehoren die Ernst-Moritz-Arndt-Universitdt, eine
der dltesten Hochschuleinrichtungen in der Ostseeregion, die
Universitdtsmedizin und weitere international renommierte
Forschungsinstitute (u.a. Max-Planck-Institut fiir Plasmaphy-
sik, Friedrich-Loeffler-Institut-Bundesforschungsinstitut fiir
Tiergesundheit). Diese wissenschaftlichen Einrichtungen sind
wichtige Garanten fiir die wirtschaftliche Entwicklung der
Stadt. Im Vergleich zur grofRen Bedeutung als Standort fiir
Wissenschaft, Bildung, Forschung und Kultur ist die Funktion
als Industriestadt geringer ausgeprdgt. Ein bedeutendes
Unternehmen ist die HanseYachts AG als weltweit drittgréfSter
Hersteller von Yachten.

Nach der deutschen Wiedervereinigung erging es Greifswald
dhnlich wie anderen ostdeutschen Stddten: Viele, vor allem
junge Menschen und Familien verlieRRen die Stadt. Mit einer
Reihe von Stadtumbaumalnahmen wurde dem Riickgang der
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ogo6lnemu trendowi w Meklemburgii-Pomorzu Przednim,
w Greifswaldzie od kilku lat rosnie liczba mieszkancow.
Zmienit sie kierunek polityki rozwoju miasta polegajacy
na powrocie do centrum i usuwaniu czesci wielorodzinnej
zabudowy peryferyjnej oraz:

« 0d 1990r. trwajg w szerokim zakresie prace nad od-
tworzeniem i przebudowa starej struktury osadniczej
miasta,

« cate dzielnice mieszkaniowe zostaty przebudowane
i zrewitalizowane, znaczacym przyktadem jest tu dziel-
nica Ostseeviertel od strony rzeki Ryck,

«  wzdtuz biegu rzeki Ryck na dawnych terenach prze-
mystowych powstanie w bliskiej przysztosci nowa
dzielnica,

«  przebudowany zostat caty port miejski, powstat mie-
dzy innymi majacy znaczenie ogélnoniemieckie port
dla tradycyjnych zaglowcéw i stocznia-muzeum.

Greifswald ma dobre powiagzania transgraniczne ze wzgle-

du na swoja roznorodng aktywno$¢ miedzynarodowa,

szczegblnie w sferze instytucji badawczych, oraz dzieki
licznym zwigzkom i stowarzyszeniom. Utrzymuje miedzy
innymi Sciste kontakty z polskim miastem partnerskim

Szczecinem (m. In. Wspotpraca szkoét wyzszych, wspotpraca

Muzeum Pomorskiego z Muzeum Narodowym w Szczecinie,

Teatru Pomorza Przedniego z Operag na Zamku).

Bevélkerung Rechnung getragen. Entgegen dem demografi-
schen Trend in Mecklenburg-Vorpommern entwickelt sich die
Einwohnerzahl der Stadt seit mehreren Jahren positiv. In der
Stadtentwicklungspolitik wurde das Stadtzentrum wieder in
den Mittelpunkt gertickt und grofRe Wohnhéuser am Stadtrand
zurtickgebaut:

«  seit 1990 wird an einer umfangreichen Wiederherstellung
und dem Umbau der alten Siedlungsstruktur der Stadt
gearbeitet;

« ganze Wohngebiete wurden umgestaltet und aufgewer-
tet, ein beachtenswertes Beispiel dafiir ist das Ostseevier-
tel Ryckseite.

« entlang des FluBRlaufes des Rycks wird in naher Zu-
kunft auf einer Gewerbebrache ein neues Stadtviertel
entstehen.

»  Der komplette Stadthafen wurde umgestaltet, es entstan-
den unter anderem ein deutschlandweit bedeutender
Traditionsseglerhafen und eine Museumswerft.

Greifswald ist aufgrund seiner vielféltigen internationalen
Aktivitdten, insbesondere in Forschungseinrichtungen und In-
stitutionen, aber auch in Vereinen und Verbénden grenziiber-
schreitend vernetzt. Enge Kontakte bestehen unter anderem
mit der polnischen Partnerstadt Szczecin (u.a. Kooperation der
Hochschulen, Kooperation des Pommerschen Landesmuse-
ums mit dem Muzeum Narodowe w Szczecinie und Koopera-
tion des Theaters Vorpommern mit der Opera na Zamku).

SWINOUJSCIE. Miasto liczgce 41,5 tys. mieszkancow poto-
zone na 44 wyspach, z czego trzy Uznam, Wolin i Karsibor
s zamieszkate. Swinoujscie taczy funkcje uzdrowiskowo-
-turystyczne z funkcjami transportowo-przemystowymi
opartymi o port morski. Nowe mozliwosci rozwoju mia-

sta powigzane s3 z rozwojem portu zewnetrznego oraz
terminala LNG. Gtéwna cze$¢ miasta lezy na wyspie Uznam
potaczonej z resztg Polski jedynie promami, dlatego naj-
wazniejsza inwestycja potrzebng miastu jest bez watpienia
budowa statego potgczenia drogowego przez Swine.

Obszary priorytetowe w polityce przestrzennej miasta to:

« dzielnica nadmorska - rozbudowa w kierunku pét-
nocnym; w wyniku akumulacji piasku morskiego,
obszar ladowy powieksza sie w miescie, dzieki
temu powstaty atrakcyjne tereny pod zabudowe
pensjonatowo-rekreacyjna,

+  $rédmiescie - gtdéwnym zadaniem byto wyprowadze-
nie ruchu samochodowego i rewitalizacja przestrzeni
publicznych,

«  parkzdrojowy - poddany rewaloryzacji,

SWINOUJSCIE Die Stadt zéhlt 41,5 Tsd. Einwohner und
befindet sich auf 44 Inseln, wovon drei - Usedom, Wollin

und Kaseburg - bewohnt sind. Swinoujscie verbindet die
Kurort- und touristischen Funktionen mit den Verkehrs- und
Industriefunktionen, vorwiegend wegen des Seehafens. Neue
Entwicklungsmoglichkeiten der Stadt sind die Entwicklung
des AulRenhafens und den Bau eines LNG-Terminals. Der
réumliche Siedlungsschwerpunkt befindet sich auf der Insel
Usedom, und ist vom polnischen Festland nur mittels einer
Fdhrverbindung erreichbar. Deshalb ist fiir die Stadt der Bau
einer dauerhaften StralBenverbindung iiber dem Seegatt
Swina sehr wichtig.

Zu den Schwerpunktrdumen der Stadtentwicklung gehéren:

«  das Seeviertel - Ausbau in nordlicher Richtung. Aufgrund
der Akkumulation des Sandes vom Meeresboden vergro-
Rert sich der Landbereich in der Stadt, wodurch attraktive
Gebiete fiir den Bau von Hotels und zu Erholungszwecken
entstanden sind;

«  Stadtmitte - hier ging es vor allem um die Lenkung der
Verkehrsstrome (MIV) aus dem Zentrum und um die Revi-
talisierung 6ffentlicher Rdume;

o Kurpark - wird zurzeit saniert;
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SWINOWJSCIE

«  rozwdj funkgji zeglarskich nad Swina (m.in. budowa
portu jachtowego w basenie pétnocnym).

Swinoujscie, z racji swojego potozenia, ma bogata historie

wspotpracy transgranicznej, m.in. z gming Heringsdorf.

W ramach tej wspétpracy powstata m.in. transgraniczna

promenada pomiedzy tymi gminami.

D Rozwoj zabudowy dzielnicy nadmorskiej
Entwicklung der Kurviertelbebauung

E Przebudowa uktadu komunikacyjnego
w $rédmiesciu w celu uspokojenia ruchu
i poprawy przestrzeni publicznych
Umbau des Verkehrssystems in der Stadtmit-
te zur Verkehrsberuhigung und Verschéne-

rung der dffentlichen Rdume

D Rewaloryzacja Parku Zdrojowego
Aufwertung des Kurparks

Budowa portu jachtowego

Bau eines Yachthafens

«  Entwicklung von Segelangeboten an der Swina (u.a. Bau
eines Yachthafens im Nordbecken).

Swinoujscie blickt aufgrund seiner Lage auf eine vielféltige
grenziiberschreitende Zusammenarbeit zuriick, unter ande-
rem mit der Gemeinde Heringsdorf. Im Ergebnis dieser Zusam-
menarbeit entstand eine grenziiberschreitende Promenade,
die beide Gemeinden miteinander verbindet.

SCHWEDT nad Odra liczy (31,3 tys. mieszkancow) i jest
waznym osrodkiem przemystu petrochemicznego. Potoze-
nie miasta predysponuje je do petnienia istotnych funkgji
transgranicznych. Po zjednoczeniu Niemiec nastapit silny
odptyw ludnosci, co postawito wtadze miasta przed wyzwa-
niem opracowania nowej przestrzennej strategii rozwoju,
ktéra dzisiaj stanowi wzorcowy przyktad transformacji
miasta kurczacego sie w kierunku miasta zwartego. Peryfe-
ryjne dzielnice blokéw wielorodzinnych zostaty punktowo
lub catkowicie wyburzone, osiedle wyburzone catkowicie
zostato poddane renaturyzacji przez zasadzenie lasu. Osie-
dla lezace blizej centrum poddano dziataniom mieszanym
(rozbiorka, przebudowa, poprawa jakosci, renowacja). Roz-
woj miasta do Srodka skutkowat budowa nowych budyn-
kéw wielorodzinnych i poprawa przestrzeni publicznych

w centrum miasta, w tym na terenach nadwodnych. Dla
dalszego rozwoju miasta wazna role odgrywa turystyczna
promocja graniczacego z nim wyjatkowego Parku Narodo-
wego Doliny Dolnej Odry z jego tegami rzecznymi.
Schwedt nad Odra wspoétpracuje gtéwnie z gming Gryfino,
wraz z ktorg realizuje m.in. projekt, majacy na celu popra-
we jakosci infrastruktury turystycznej w tym rejonie.

SCHWEDT/ODER (31,3 Tsd. Einwohner) ist ein wichtiges
Zentrum der petrochemischen Industrie. Aufgrund ihrer Lage
eignet sich die Stadt besonders, um grenziiberschreitende
Versorgungsfunktionen zu iibernehmen. Nach der deutschen
Wiedervereinigung verlor die Stadt einen Grof3teil ihrer
Einwohner. Daraufhin haben die Stadtbehérden eine neue
Strategie innerhalb der Stadtentwicklung eingeschlagen

die heute als Musterbeispiel fiir den Stadtumbau einer mit
Schrumpfungsprozessen konfrontierten Kommune steht. Die
GroBwohnsiedlungen am Stadtrand wurden punktuell oder
vollkommen abgerissen und der Natur durch Aufforstung zu-
riickgegeben. Bei den Siedlungen in Zentrumsndhe erfolgten
verschiedene Vorgehensweisen (Riickbau, Umbau, Aufwer-
tung, Renovierung). Im Rahmen der stdrkeren Konzentration
der Stadtentwicklung auf die Stadtmitte wurden neue Mehrfa-
milienhéuser gebaut und die éffentlichen Rdume im Stadtzen-
trum, darunter auch die Wasserlagen, neu gestaltet. Fiir die
weitere Stadtentwicklung spielt die touristische Vermarktung
des angrenzenden einzigartigen Flussauennationalsparks
Unteres Odertal eine wichtige Rolle.

Schwedt/Oder arbeitet vorwiegend mit der Gemeinde Gryfino
zusammen; Gemeinsam wird u.a. ein Projekt zur Verbesse-
rung der Qualitéit der touristischen Infrastruktur in der Region
umgesetzt.
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— Rozbidrka i ponowne wykorzystanie
Riickbau und Nachnutzung

D Rewitalizacja
Sanierung
Mowa zabudowa mieszkalna
Neubau von Mietwohnungen

: Calkowita przebudowa
Kompletter Umbau

Zrodto: Miasto Schwedt

Quelle: Stadt Schwedt/Oder

PASEWALK. Srednie centrum liczace 10,5 tys. mieszkan-
cow, istotny wezet kolejowy, ktéry moze odzyskac znacze-
nie dzieki rozwowi TRMS.

Z uwagi na spadajaca liczbe mieszkancow w polityce
przestrzennej miasta obszarami priorytetowymi sg zadania
polegajace na przebudowie i renowacji srédmiescia (teren
starego miasta) oraz punktowej rozbidrce i rewaloryzacji
osiedla budynkéw wielorodzinnych ,,Wsch6d” przy drodze
wjazdowej z kierunku Szczecina. Drugim priorytetem jest
rozwdj terenow o funkcji gospodarczej lezacych na obrze-
zach miasta: Park Naukowo-Technologiczny, Obszar Prze-
mystowy Potnoc-Wschéd, Centrum Kompetencji branzy
lotniczej przy lotnisku oraz nowy teren inwestycyjny typu
greenfield na pétnoc od lotniska.

Pasewalk w ramach wspétpracy transgranicznej wspétpra-
cuje m.in. z gming Police, wraz z ktéra zrealizowat projekt
+Einspurig ohne Grenzen - jednos$ladowo bez granic®.
Wspétpracuja ze sobg rowniez szkoty z tych dwdch gmin
(Gimnazjum nr 1 z Polic oraz Europaschule Arnold Zweig
w Pasewalku).

- PASEWALK

PASEWALK ist ein Mittelzentrum mit 10,5 Tsd. Einwohnern und
ein wichtiger Eisenbahnknotenpunkt, der durch die Entwick-
lung der MRS an Bedeutung gewinnen kann.

Aufgrund der sinkenden Einwohnerzahl wurden als Schwer-
punktrdume der Stadtentwicklung die Férdergebiete definiert.
Im Fokus stehen der Umbau und die Sanierung in der Stadt-
mitte (Altstadtgebiet) und ein punktueller Riickbau und die
Aufwertung der GroRwohnsiedlung Ost an der Einfahrtstralle
aus der Szczeciner Richtung. Weitere Schwerpunkttrdume
sind die weiterzuentwickelnden Gewerbegebiete am Stadt-
rand: der Technik- und Innovationspark, das Gewerbegebiet
Nord-Ost, das am Flugplatz entstandene Kompetenzzentrum
fiir Flugzeugbau und Flugzeugentwicklung sowie der neue
Greenfield-Industriestandort nordlich vom Flugplatz.

Im Rahmen der grenziiberschreitenden Zusammenarbeit
arbeitet Pasewalk unter anderem mit der Gemeinde Police
zusammen. Beide realisieren das Projekt ,Einspurig ohne
Grenzen - jednosladowo bez granic*. Auch die Schulen ko-
operieren grenziiberschreitend (Gymnasium Nr. 1 Police und
Europaschule ,Arnold Zweig“ Pasewalk).

D Obszar wsparcia - Srodmiescie

Unterstiitzungsbereich - Innenstadt

D Obszar wsparcia - Pasewalk Wschéd
Unterstiitzungsbereich - Pasewalk Ost

D 1-Park Naukowo - Technologiczny
2 - Obszar Przemystowy Potnocno-Wschodni
3 - Obszar Przemystowy
4 - Centrum Kompetencji Bazy Lotniczej
1-Technik- und Innovationspark
2 - Nérdostliches Industriegebiet
3-Industriegebiet
4 - Kompetenzzentrum fiir Flugzeugentwicklung und Flugzeubau

zrodto: Urzad Krajowy ds. Administracji wewnetrznej Meklemburgii -

Pomorza Przedniego Urzad ds. Geoinformacji, Pomiaréw i Katastru

Quelle: Landesamt fiir innere Verwaltung Mecklenburg-Voroommern Amt fiir

Geoinformation, Vermessungs- und Katasterwesen
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KAMIEN POMORSKI to jedno z najstarszych miast na Po-
morzu Zachodnim. Potozone w odlegtosci 7 km od Morza
Battyckiego, nad Zalewem Kamienskim, otoczone jest

z trzech stron woda. Miasto liczy 9 tys. mieszkancéw. Cha-
rakterystyczna funkcja miasta jest jego rola uzdrowiskowa,
co zwigzane jest z wystepowaniem surowcéw mineralnych
o znaczeniu leczniczym: solanek i borowin. Miasto obfituje
w zabytki, w tym zesp6t katedralny, mury obronne oraz
baszty. Funkcja turystyczna zwigzana jest z rozwojem
zeglarstwa, czego wyrazem sg mariny na ponad 300 miejsc
postojowych. Miasto jest bardzo preznym osrodkiem ze-
glarstwa regatowego. Gtéwne kierunki polityki przestrzen-
nej odnosza sie do wykorzystania nadwodnego potozenia

i rozwoju funkcji zwigzanych z zeglarstwem, utrzymaniem
i poprawa zagospodarowania parku zdrojowego, rewitali-
zacja obszaru starego miasta.

KAMIEN POMORSKI ist eine der dltesten Stddte Westpom-
merns. Die Stadt liegt am Kamminer Bodden, 7 km von der
Ostseekiiste entfernt, und ist von drei Seiten vom Wasser um-
geben. Kamieri Pomorski hat 9 Tsd. Einwohner, ist ein wichti-
ger Kurort, was auf die mineralischen Rohstoffvorkommen mit
heilender Wirkung - Salze und Heilschlamm - zurtickzufiihren
ist. In der Stadt gibt es viele architektonische Denkmdler, zum
Beispiel die Kathedrale, Stadtmauern und Wehrtiirme. Die
touristische Bedeutung ist mit der Entwicklung des Segel-
sports verbunden; hier entstanden Marinas mit tiber 300 Lie-
gepldtzen. Die Stadt entwickelte sich zu einem dynamischen
Zentrum der Segelregatta. Rdumliche Schwerpunkte der
Stadtentwicklung sind die Nutzung der Lage am Wasser und
die Entwicklung von Funktionen zum Ausbau des Segelsports
und von Marinas sowie zur Erhaltung und besseren Bewirt-
schaftung des Kurparks und die Revitalisierung der Altstadit.

Obszar rozwoju przestrzeni nadwodnych

Entwicklung von dem Gebiet auf dem Wasser

Obszar rozwoju i utrzymania funkcji uzdrowiskowych
E Entwicklung und Erhalt der Kurortfunktion

D Obszar rewitalizacji Srédmieécia
Sanierung der Innenstadt
Obszar zespotu katedralnego

Bereich der Domkomplex

WOLIN. Niewielkie miasto (4,8 tys. mieszkancédw) petniace
funkcje bramowa wyspy Wolin. Miasto o jednym z najstar-
szych rodowodéw na ziemiach polskich, posiada bogata

i burzliwa historie, do ktérej dzi$ nawigzuje m.in. przez
organizacje Festiwalu Wikingdw.

Obecnie obok funkcji zwigzanych z obstuga ludnosci coraz
wyrazniej rozwija sie funkcja turystyczna.

Obszarami priorytetowymi w polityce przestrzennej miasta
sg tereny starego miasta, na ktérych trwa odbudowa znisz-
czonych w czasie Il wojny $wiatowej kwartatéw. Podniesie-
niu atrakcyjnosci starego miasta stuzy¢ bedzie rewitalizacja
starego rynku oraz rewitalizacja obszarow nadwodnych
przylegajacych do Dziwny, ktorego istotny element stanowi
port morski w Wolinie i marina.

Miasto Wolin prowadzi stata wspotprace transgraniczna

z gming Uznam. W ramach tej wspétpracy odbywaja sie
liczne, polsko- niemieckie wydarzenia zwigzane m.in. z kul-
tura czy sportem.

WOLIN ist eine Kleinstadt (4,8 Tsd. Einwohner), die gleichzeitig
als Einfallstor in Richtung der Insel Wolin gilt. Die Stadt gehort
zu den dltesten polnischen Orten und kann auf eine reiche und
stiirmische Geschichte zurtickblicken, an die sie zum Beispiel
durch die Veranstaltung des Wikingerfestivals erinnert.

Neben der Grundversorgungsfunktion fiir die Bevélkerung
baut die Stadt ihre touristische Bedeutung immer weiter aus.

Zu den Schwerpunktrdumen der Stadtentwicklung gehért die
Altstadt, wo die im 2. Weltkrieg zerstérten Viertel wieder auf-
gebaut werden. Um die Attraktivitdt der Altstadt zu erhéhen,
soll der Alte Markt wieder hergerichtet werden, aullerdem
sollen die wassernahen Gebiete am Seegatt Dievenow revita-
lisiert werden, wobei der Seehafen Wolin und die Marina fiir
Segelboote eine besonders wichtige Rolle spielen.

Im Rahmen der grenziiberschreitenden Zusammenarbeit ar-
beitet die Stadt Wolin mit der Gemeinde Usedom zusammen.
So finden zahlreiche deutsch-polnische Veranstaltungen statt,
u.a. in den Bereichen Kultur und Sport.
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Cele

Odpowiedni dostep do ustug o charakterze metropolital-
nym warunkuje szanse rozwoju spoteczno-gospodarczego
Transgranicznego Regionu Metropolitalnego Szczecina.
Umozliwi to oddziatywanie Szczecina po obu stronach gra-
nicy oraz zintegrowanie systemoéw osadniczych. Wspotpra-
ca ma szanse rozwoju w ramach odpowiednio okreslonej

i wspieranej hierarchii osrodkéw osadniczych. Programu-

jac rozwoj funkcji metropolitalnych Szczecina dazy sie do

realizacji nastepujacych celow:

+  Rozwoj funkcji metropolitalnych Szczecina oraz inte-
gracja systemu osadniczego po obu stronach granicy
umozliwiajaca wzrost pozycji TRMS w Europie, réwniez
w kontekscie umozliwienia kooperacyjnej wspotpracy
z metropolig berlinska.

«  Wzmocnienie roli Szczecina w sieci wspo6tpracy miast
battyckich i przejecie przez niego roli krajowego lidera
w dziedzinie wspotpracy z pétnocnymi Niemcami
i Skandynawia.

«  Poprawa pozycji konkurencyjnej centréw miast
w stosunku do przedmies¢ w wyniku dziatan rewita-
lizacyjnych skutkujaca zmniejszeniem intensywnosci
procesu suburbanizacji.

»  Transgraniczne ksztattowanie polityki miejskiej
z uwzglednieniem zmian demograficznych.

«  Poprawa jakosci zycia w catym regionie metropolital-
nym i jego konkurencyjnosci przez wzrost wspotpracy
miejsko-wiejskiej.

+  Skoordynowany rozwdj stref aktywnosci gospodarczej:
parkéw przemystowych, specjalnych stref ekonomicz-
nych, terendw inwestycyjnych na obszarze TRMS.

+  Poprawa dostepnosci transportowej do gtoéwnych
osrodkow miejskich w regionie .

I ] Obszar rozwoju przestrzeni nadwodnych

Entwicklung von dem Gebiet auf dem Wasser

Obszar rewitalizacji Srodmiescia

Sanierung von Innenstadt

Obszar zespotu katedralnego

Bereich von Domkomplex

Zielstellungen

Der addquate Zugang auf beiden Seiten der Grenze zu
metropolitanen Dienstleistungen bestimmt die Chancen der
sozialen und wirtschaftlichen Entwicklung der Metropolregion
Szczecin. So wird die Ausstrahlung von Szczecin auf beiden
Seiten der Grenze und die Weiterentwicklung des Siedlungs-
systems ermoglicht. Die Zusammenarbeit bietet die Chance
den Entwicklungsrahmen fiir die Hierarchie der Siedlungszen-
tren festzulegen. Bei der geplanten Entwicklung der Metropol-
funktionen von Szczecin werden folgende Ziele anstrebt:

«  Entwicklung der Metropolfunktionen von Szczecin sowie
Weiterentwicklung des Siedlungssystems beiderseits
der Grenze, um eine Positionierung der MRS auch unter
Berticksichtigung der Erweiterung der Kooperation mit
der Metropole Berlin in Europa zu ermdglichen;

«  Stdrkung der Rolle Szczecins innerhalb des Koopera-
tionsnetzwerks der Ostseestddte und Ubernahme der
nationalen Leaderfunktion in der Zusammenarbeit mit
Norddeutschland und Skandinavien;

«  Erhéhung der Wettbewerbsféhigkeit der Stadtzentren ge-
gentiber den Vorstédten durch Revitalisierungsmafinah-
men, mit dem Ziel die Suburbanisierung zu begrenzen;

«  grenziiberschreitende Gestaltung der Stadtpolitik unter
Berlicksichtigung des demografischen Wandels;

«  \Verbesserung der Lebensqualitéit in der gesamten Met-
ropolregion und der Wettbewerbsféhigkeit dieser Region
durch den Ausbau von Stadt-Umland-Kooperationen;

«  Férderung, Unterstiitzung der Weiterentwicklung und der
Kooperation von Wirtschaftsrdumen - Gewerbeparks,
Sonderwirtschaftszonen, Investitionsgebieten - in der
MRS.

«  Verbesserung der Erreichbarkeit der wichtigsten Stadt-
zentren in der Region
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Propozycje projektow

B Analiza struktury funkcjonalnej systemu osadniczego.

Projekt ma na celu okreslenie funkcji miast regionu, ich
powiazan i zasiegu oddziatywan. Zbadane zostana zmiany
zachodzace w strukturze funkcjonalnej miast. Otrzymany
obraz funkcjonowania sieci miast pozwoli na okreslenie
mozliwosci optymalizacji obstugi ludnosci i powigzan mie-
dzy o$rodkami. Okreslone zostang oddziatywania pomiedzy
miastami oraz petnione przez nie funkcje. Oceniony zostanie
dostep do ustug i ich deficyty w poszczegdlnych miastach

i catym regionie. Utatwi to optymalizacje $wiadczenia ustug
dla ludnosci, w tym petnienia funkcji metropolitalnych.

B Analiza wystepowania komplementarnych funkcji
metropolitalnych Szczecina w ramach TRMS
i powigzan z innymi obszarami metropolitalnymi.
Zbadane zostanie wystepowanie funkcji metropolitalnych
w catym regionie oraz powigzania zewnetrzne w zakre-
sie funkcji metropolitalnych. Okreslone zostang obszary
predestynowane do wzrostu wspotpracy w zakresie funkcji
metropolitalnych. Szczeg6lnie istotna jest funkcja petniona
wzgledem pétnocnowschodnich Niemiec, w szczegdlnosci
Berlina, i pétnocnego zachodu Polski oraz potudniowe;j
Skandynawii.

m Zbadanie polityki rozwoju miast na studiach
przypadku wybranych miast regionu.

Jej celem jest zbadanie mozliwosci i sposoboéw radzenia
sobie miast z konkretnymi problemami rozwoju i zagospo-
darowania przestrzennego, jak np. malejaca liczbg miesz-
kancéw czy degradacja obszaru centralnego. Zidentyfikowa-
ne zostang dobre praktyki we wspétpracy miedzy miastami
przygranicznymi w tej tematyce. Poznanie struktury funk-
cjonalno-przestrzennej miast wspieraé bedzie wspotprace
pomiedzy oSrodkami miejskimi w rozwigzywaniu proble-
mow rozwojowych.

B Rozwijanie partnerstwa miejsko-wiejskiego.

Projekt majacy na celu okreslenie mozliwosci poprawy
powigzan miedzy o$rodkami miejskimi oraz ich otoczeniem
aby zapewnic wysoka jakosci zycia w catym regionie metro-
politalnym oraz jego konkurencyjnos¢ na poziomie miedzy-
narodowym i krajowym. Omowione zostang mozliwosci wy-
korzystania potencjatu obszaréw wiejskich w rozwoju funkgji
metropolitalnych, w tym zwigzanej z wysoka jakoscia zycia
duza dostepnoscia zasobow przyrodniczych i kulturowych,
oraz dyfuzjg impulséw rozwojowych z obszaru miejskiego na
obszar wiejski. Celem bedzie wskazanie zainteresowanym
podmiotom mozliwosci rozpoczecia wspétpracy i ptynacych
z niej dla obu stron korzysci.

Projektvorschldge

B Analyse der Funktionen der Stddte innerhalb des
Siedlungssystems

Mit dem Projekt wird das Ziel verfolgt, die Funktionen, Ver-
flechtungen und Einflussbereiche der Stddte in der Region zu
identifizieren. Untersucht werden sollen die bestehenden Ver-
dnderungen von stdadtischen Aufgaben und Funktionen. Das
so gewonnene Bild, wie das Stddtenetz funktioniert, macht
es maglich, die Dienstleistungen fiir die Bevélkerung und

die Verflechtungen zwischen den Zentren zu optimieren. Die
Wechselwirkung zwischen den Stddten und deren Funktionen
wird definiert. Des Weiteren wird die Erreichbarkeit von Dienst-
leistungen einschlief3lich der diesbeziiglichen Defizite in den
Jeweiligen Stddten und in der gesamten Region eingeschdtzt.
Dadurch kénnen Dienstleistungen der Daseinsvorsorge, wozu
auch die Metropolfunktionen gehdren, leichter optimiert
werden.

B Analyse der bestehenden komplementdren
Metropolfunktionen fiir Szczecin im Rahmen der MRS
und der Verflechtungen mit anderen Metropolrdumen

Untersucht werden die in der gesamten Region vorhande-
nen Metropolfunktionen sowie die Verflechtung mit anderen
Metropolregionen. Dabei werden Bereiche definiert, in denen
die Zusammenarbeit in Bezug auf die Metropolfunktionen
gestdrkt werden soll. Besonders wichtig ist hierbei die Funk-
tion in Bezug auf den Nordosten Deutschlands, insbesondere
Berlin, und den Nordwesten Polens sowie Slidskandinaviens.

m Untersuchung der Stadtentwicklungspolitik am
Beispiel ausgewdhlter Stddte der Region

Damit wird das Ziel verfolgt, Méglichkeiten und Vorgehenswei-
sen zu untersuchen, wie die Stddte konkrete entwicklungsrele-
vante und raumplanerische Probleme, z.B. sinkende Einwoh-
nerzahl oder Bedeutungsverlust zentraler stddtischer Rdume,
ldsen. Es sollen Best Practice-Lésungen in der Zusammenar-
beit zwischen grenznahen Stddten auf diesem Gebiet identifi-
ziert werden. Durch die Kenntnis der funktionalen Gliederung
der Stadte wird die Zusammenarbeit zwischen den Stadtzent-
ren bei der Losung entwicklungsrelevanter Probleme gestdrkt.

m Entwicklung von Stadt-Land-Partnerschaften

Im Rahmen dieses Projekts sollen Mdglichkeiten zur Verbes-
serung der Beziehungen zwischen den Stadtzentren und dem
Umland bestimmt werden, um eine hohe Lebensqualitdt in
der gesamten Metropolregion sowie deren nationale und
internationale Wettbewerbsfdhigkeit zu gewdhrleisten. Dabei
soll erértert werden, wie die Potenziale der ldndlichen Rdume
beim Ausbau der Metropolfunktionen genutzt werden kénnen,
einschlieRlich des mit einer hohen Lebensqualitét verbun-
denen Zugangs zu den Natur- und Kulturressourcen und der
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B Stworzenie wspdlnej mapy obszarow
inwestycyjnych dla Regionu

Wspélne interesy transgranicznego obszaru metropolital-
nego Szczecina, przejawiaja sie rowniez w pozyskiwaniu
inwestoréw. Wspolna polsko — niemiecka oferta pozwala
dotrze¢ do wiekszej liczby odbiorcéw tej oferty i zwiekszy¢
skale promocji.

4.5. Transport regionalny i mobilnos¢

Sytuacja wyjsciowa i warunki ramowe

Rozwoj transportu transgranicznego

W wyniku przystapienia Polski do Unii Europejskiej

w 2004 r., przystapienia do porozumienia Schengen

w 2007 r. | zniesienia przez Niemcy ostatnich ograniczen

w swobodnym przeptywie sity roboczej w 2011 r. Zlikwido-
wano zasadnicze administracyjne utrudnienia dla mobil-
nosci, a granica miedzy obu panstwami staje sie w coraz
wiekszym stopniu nieodczuwalna. Réwnolegle do tych
zjawisk, a cze$ciowo wspierana przez nie, stale rosta trans-
graniczna wymiana débr i osob. Gtéwnym powodem tego
zjawiska, poza intensyfikacjg powigzan gospodarczych,
ktére powoduja wzrost transportu towardw, jest réwniez
rosngca migracja do kraju sasiada z przyczyn zarobko-
wych i zawodowych, co z kolei powoduje kolejny przyrost
transgranicznego ruchu osobowego (odwiedziny u rodzin

i znajomych). Kolejne polsko-niemieckie powigzania to,

w szczegblnosci na obszarze aglomeracji szczecinskiej,
rosnaca liczba o0so6b, ktére codziennie przemieszczaja sie
ze swojego miejsca zamieszkania do miejsca pracy i z po-
wrotem (por. rozdziat 4.3) oraz rosnaca liczba turystéw.
Nalezy przy tym pamietaé, ze korytarz Berlin-Szczecin siega
az poza aglomeracje Tréjmiasta. Z uwagi na przebieg przez
zaplecze polskiego wybrzeza Battyku mozna méwic o jego
znaczacym potencjale turystycznym.®

Wzrost transgranicznych powigzan transportowych wzmac-
nia presje dziatan w kierunku rozbudowy odpowiedniej
infrastruktury transportowej. W konsekwencji powyzszego,

35 Wg informacji Turystycznej Agencji Brandenburgii Sp z.0.0
wzrosta w roku 2013 w poréwnaniu do roku poprzedniego o 23% osia-
gajac liczbe 151 tys. Noclegéw. Tym samym ich liczba wzrosta mniej
wiecej trzykrotnie od 2006r.

Ausstrahlung von Entwicklungsimpulsen vom stédtischen in
den ldndlichen Raum. Hier soll den interessierten Akteuren
aufgezeigt werden, wie die Zusammenarbeit aufgebaut
werden kann und welche Vorteile fiir beide Seiten daraus
resultieren.

B Erstellung einer gemeinsamen Karte von
Investitionsgebieten fiir die Region

Gemeinsame Interessen der grenziiberschreitenden Metro-
polregion Szczecin zeigen sich auch bei der Investorengewin-
nung. Mit einem gemeinsamen deutsch-polnischen Angebot
kénnen mehr interessierte Zielunternehmen erreicht werden,
aulBerdem ist dadurch eine Optimierung des Standortmarke-
tings moglich.

4.5. Regionaler Verkehr und Mobilitat

Ausgangssituation und Rahmenbedingungen

Positive Entwicklung des grenziiberschreitenden
Verkehrs

Durch den EU-Beitritt Polens in 2004, dem Beitritt zum
Schengen-Abkommen in 2007 und dem Wegfall der letzten
Beschrdnkungen der Arbeitnehmerfreiziigigkeit in 2011

sind in den letzten Jahren wesentliche administrative Mo-
bilitdtshemmnisse weggefallen und die Grenze zwischen
beiden Staaten wird immer weniger wahrnehmbar. Parallel
zu und teils begtinstigt durch diese Entwicklung hat der
grenziiberschreitende Austausch von Glitern und Personen
kontinuierlich zugenommen. Hauptursache sind neben
wachsenden wirtschaftlichen Verflechtungen, die steigende
Warentransporte nach sich ziehen, die zunehmenden berufs-
bedingten Migrationen ins Nachbarland®, die durch folgende
Familien- und Bekanntenbesuche eine weitere Zunahme des
grenziiberschreitenden Personenverkehrs bewirken. Weitere
deutsch-polnische Verflechtungen sind auf das insbesondere
im GroBraum Szczecin steigende Berufspendleraufkommen
(vgl. Kapitel 4.3), sowie auf die wachsende Zahl der Touris-
ten zuriickzufiihren. Hierbei ist zu beriicksichtigen, dass der
Korridor Berlin - Szczecin bis zur Agglomeration Gdansk-
Gdynia-Sopot (,Dreistadt*) weiterreicht. Durch den Verlauf im
Hinterland der polnischen Ostseekiiste bestehen erhebliche
touristische Potentiale.

35 Nach Angaben der Tourismus Marketing Brandenburg
GmbH (TMB) ist die Zahl polnischer Urlauber in Brandenburgim
Jahr 2013 im Vergleich zum Vorjahr um etwa 23 % auf rund 151.000
Ubernachtungen angestiegen und hat sich damit seit 2006 in etwa
verdreifacht.
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polsko-niemieckie pogranicze w ciggu ostatnich lat charak-
teryzowato sie w zakresie transportu i komunikacji podej-
mowaniem wielostronnych i szeroko zakrojonych proce-
séw, porozumien i uzgodnien dotyczacych przedsiewzied,
planéw i przyszto$ciowych zamierzen. W ramach wspotpra-
cy transgranicznej zrealizowano caty szereg zakonczonych
badz jeszcze trwajacych projektéw wspotpracy, inicjatyw

i dziatan na réznych poziomach merytorycznych i prze-
strzennych i o r6znych celach. *

Trudnoscia w realizacji wspolnych przedsiewzied sg bariery
jezykowe, ale tez odmienne kompetencje krajow zwigzko-
wych, wojewo6dztw, powiatow i gmin dotyczace zagadnien
transportowych i komunikacyjnych na poziomie krajowym
i federalnym. Z uwagi na to, czesto przy wdrazaniu jednego
przedsiewziecia konieczne jest zaangazowanie wielu pod-
miotéw, co skutkuje dtugim czasem przygotowan.

Ponadregionalne priorytety w rozwoju
infrastruktury transportowej na pograniczu

Podstawowym odniesieniem dla przysztych uzgodnien

i decyzji dotyczacych rozwoju Transgranicznego Regionu
Metropolitalnego Szczecina mogg by¢ uzgodnione na
poziomie krajowym i regionalnym i uchwalone polsko-nie-
mieckie przedsiewziecia w zakresie transportu. Na zlecenie
Polsko-Niemieckiej Komisji Miedzyrzadowej do spraw
Wspotpracy Regionalnej i Przygranicznej opracowano po
raz pierwszy w 2010 r. prezentacje kartograficzng catej
transgranicznej infrastruktury transportowej, wszystkich
gatezi transportu w uktadzie stanu istniejgcego i z uwzgled-
nieniem konkretnych planéw (Mapa 15).

W odniesieniu do Transgranicznego Regionu Metropoli-
talnego Szczecina widoczny jest na mapie zréznicowany
stan rozbudowy infrastruktury transportowej na polskim

i niemieckim obszarze pogranicza. W szczegdlnosci sie¢
drogowa w niemieckiej czesci regionu wykazuje wieksza
gestos¢ niz po stronie polskiej. Aby dobrze skomunikowac
region konieczne jest petne wykorzystanie mozliwosci
poprawy obecnej sytuacji, zarowno w uktadzie transgra-
nicznym przez rozbudowe potaczen w kierunku Berlina,
Neubrandenburga i Lubeki oraz przede wszystkim w ukta-
dzie krajowym przez planowang rozbudowe potaczen dro-
gowych i kolejowych z polskimi metropoliami i miastami:
Koszalinem, Gdanskiem, Poznaniem, Warszawa, Gorzowem
Wielkopolskim, Zielong Géra, Wroctawiem, Swinouj$ciem

i Kostrzynem.

Podobne priorytety rozwojowe widaé rowniez na odrebnie
opracowywanych mapach przedsiewzie¢ inwestycyjnych
w polskiej i niemieckiej (2012) cze$ci pogranicza (2009

36 por. miedzy innymi Polsko-Niemiecki Obszar Rozwojowy
Odry/Nysy (DPERON), ,,Rozwéj ponadregionalnej infrastruktury
rozwojowej w obszarze Partnerstwa Odry”, mapy przedsiewzie¢
inwestycyjnych w polskiej i niemieckiej czesci polsko-niemieckiego
pogranicza.

Die zunehmenden grenziiberschreitenden Verkehrsverflech-
tungen verstdrken den Handlungsdruck fiir einen passfdhigen
Ausbau der Verkehrsinfrastruktur. In der Konsequenz ist der
deutsch-polnische Grenzraum im Bereich Verkehr im Laufe der
vergangenen Jahre durch einen vielseitigen und umfassenden
Kommunikations- und Abstimmungsprozess zu Vorhaben, Pla-
nungen und Entwicklungen gekennzeichnet. Im Rahmen der
grenziiberschreitenden Zusammenarbeit wurde eine Vielzahl
von abgeschlossenen und laufenden Kooperationsprojekten,
Initiativen und Aktivitdten auf unterschiedlichen inhaltlichen
aber auch rdumlichen Ebenen und mit unterschiedlichen
Zielsetzungen realisiert.®

Als schwierig fiir die gemeinsame Umsetzung von Vorhaben
erweisen sich die sprachliche Barriere sowie die im Verkehrs-
bereich vorliegenden teils differenzierten Zustdndigkeiten
auf nationaler, Landes-/Woiwodschafts-, Kreis- und Kommu-
nalebene. In der Konsequenz ist hdufig die Beteiligung vieler
Akteure fiir einzelne Vorhaben erforderlich, was einen langen
zeitlichen Vorlauf mit sich bringt.

Trotz der auf groRrdumiger Ebene beschriebenen Zunahme
des grenziiberschreitenden Verkehrs sind fiir die zukiinftige
Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur in der Metropolregion
Szczecin auch Faktoren wie die demografische Entwicklung
sowie die vorherrschende Siedlungsstruktur in der Region zu
berticksichtigen. Infolge der in Kapitel 4.3 dargelegten nega-
tiven Bevélkerungsprognosen sowie der in weiten Teilen lénd-
lichen Siedlungsstruktur (vgl. Kapitel 4.4) muss neben dem
Ausbau der stark frequentierten StrafRen- und Schienenverbin-
dungen auch die bedarfs- und gebietsbezogene Anpassung
und Bestandssicherung von Verkehrsangeboten, zum Beispiel
im Schiilerverkehr, im Blickpunkt der Zielsetzungen stehen.

Uberregionale Prioritéten der Entwicklung der
Verkehrsinfrastruktur im Grenzraum

Eine grundlegende Orientierung fiir zuktinftige Abstimmungen
und Entscheidungen zur Entwicklung des grenziiberschrei-
tenden Regionalverkehrs in der Metropolregion Szczecin
bieten die auf nationaler und regionaler Ebene abgestimm-
ten und beschlossenen deutsch-polnischen Aktivitdten im
Verkehrsbereich. So wurde im Auftrag der Deutsch-Polnischen
Regierungskommission fiir regionale und grenznahe Zusam-
menarbeit erstmals im Jahr 2010 eine Kartendarstellung der
gesamten grenziiberschreitenden Verkehrsinfrastruktur in
ihrem Bestand und mit den Planungen fiir alle Verkehrstréger
erarbeitet (Siehe Karte 15).

Bezogen auf die Metropolregion Szczecin wird in der Karte der
unterschiedliche Ausbaustand der Verkehrsinfrastruktur im

36 vgl. u.a. die Projekte Deutsch-Polnischer Entwicklungsraum
Oder/Neifse (DPERON), ,Entwicklung der liberregionalen Verkehr-
sinfrastruktur in der Oder-Partnerschaft“ Karten der Investitionsvor-
haben im deutschen und polnischen Teil des deutsch-polnischen
Grenzraum.
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- Mapa 16). Szczegblne znaczenie dla poprawy potaczen
transgranicznych ma wymieniona w prezentacjach karto-
graficznych realizacja zachodniego drogowego obejscia
miasta Szczecina oraz dalszy rozwéj potaczenia kolejowe-
go Berlin - Szczecin.

Postepy i konieczne dziatania w zakresie
infrastruktury transportowej

Stopien rozbudowy transportu i komunikacji w Transgra-
nicznym Regionie Metropolitalnym Szczecina - najwazniej-
sze kwestie:

Transport drogowy - W ostatnich latach poprawie ulegta
dostepnos¢ w powigzaniach pomiedzy centrami miejskimi
w wojewodztwie zachodniopomorskim, a po stronie nie-
mieckiej z regionem metropolitalnym. Budowa po nowym
sladzie autostrady nadbattyckiej A20 Lubeka-A11/Szczecin
(Projekt Transportowy Jednosci Niemiec nr 10) oraz poste-
pujacy remont autostrady federalnej A11 Berlin - granica
panstwa/Szczecin oznacza stworzenie ponadregionalne-
go potaczenia zachodniej i wschodniej czesci wybrzeza
Battyku. Dziatania te stanowia o ogromnym kroku naprzod
w poprawie skomunikowania catego pasa wybrzeza. Obie
autostrady sg podstawowym szkieletem potaczen trans-
portowych oraz dostepnosci do Transgranicznego Regionu
Metropolitalnego Szczecina.

W wojewddztwie zachodniopomorskim réwniez uczyniono
znaczne postepy, jezeli chodzi o sie¢ drég prowadzacych
w gtab kraju. Mowa tu o przebudowie autostrady A6 jako
kontynuacji autostrady federalnej A1l do Szczecina wraz

z kontynuacja drogi ekspresowej S6 oraz o przebiegajacej
z potnocy na potudnie drodze ekspresowej S3. Potaczenia

deutschen und polnischen Grenzraum deutlich. Insbesondere
beim Stralennetz besteht im deutschen Teil der Metropol-
region Szczecin eine héhere Dichte als auf der polnischen
Seite. Fiir die Anbindung der Metropolregion Szczecin ist eine
vollstdndige Ausschdpfung der Verbesserungspotenziale
erforderlich - sowohl grenziiberschreitend durch den Ausbau
der Verbindungen in Richtung Berlin und Neubrandenburg/
Liibeck als auch vor allem national durch den geplanten
Ausbau der nationalen StrafSen- und Bahnverbindungen in
die umliegenden polnischen Metropolen und Stddte (Koszalin/
Gdansk, Poznan/Warszawa, Gorzéw Wielkopolski/Zielona
Géra/ Wroctaw, Swinoujscie und Kostrzyn). Unter Berticksichti-
gung der unterschiedlichen Datensténde zeigen sich aul3er-
dem dhnliche Ausbauprioritdten in den jeweils getrennt erar-
beiteten Karten der Investitionsvorhaben im deutschen (2012)
und polnischen Teil des Grenzraums (2009 - siehe Karte 16).
Besonderen Stellenwert fiir die Verbesserung der grenziiber-
schreitenden Verbindungen hat die in den genannten Karten-
darstellungen genannte Realisierung einer stralRenseitigen
Westumfahrung Szczecins sowie die Weiterentwicklung der
Eisenbahnverbindung Berlin - Szczecin.

Fortschritte und Handlungsbedarf bei der
Verkehrsinfrastruktur

Der verkehrsinfrastrukturelle Ausbaustand stellt sich in der
Metropolregion Szczecin in seinen Eckpunkten wie folgt dar:

Im StraBenverkehr hat sich in den vergangenen Jahren

die Erreichbarkeit zwischen den stddtischen Zentren in der
Woiwodschaft Westpommern und auf der deutschen Seite der
Metropolregion z. T. beachtlich verbessert. Mit dem Stre-
ckenneubau der Ostseeautobahn A20 Liibeck- A11/Szczecin

Rysunek 14 Uznamska Kolej Uzdrowiskowa oraz Dworzec Gtéwny PKP w Szczecinie

Abbildung 14 Usedomer Béderbahn / Hauptbahnhof Szczecin

Zrodto: Usedomer Béderbahn / RBGPWZ
Quelle: Usedomer Baderbahn / RBGPWZ
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Mapa 15 Mapa transportowa Partnerstwa Odry ,,Rozw6j ponadregionalnej infrastruktury transportowej w obszarze Partnerstwa
Odry”

Karte 15 Verkehrskarte der Oder-Partnerschaft - ,Enwicklung der iiberregionalen Verkehrsinfrastruktur im Bereich der
Oder-Partnerschaft“

Zrédto: Infrastruktura transportowa na polsko-niemieckim pograniczu, http://www.oder-partnerschaft.eu/

Quelle: Verkehrsinfrastruktur im deutsch-polnischen Grenzraum, BBSR 2012, http://www.oder-partnerschaft.eu/

94 Koncepcja Rozwoju Transgranicznego Regionu Metropolitalnego Szczecina - raport z pierwszego etapu prac



HANDLUNGSFELDER 4.5. Regionaler Verkehr und Mobilitat

Mapa 16 Wycinek z mapy zamierzen inwestycyjnych pogranicza Polski i Niemiec

Karte 16 Ausschnitt der Karte der Investitionsvorhaben im deutsch-polnischen Grenzraum

2 . ?'2,_. “1e

Zrédto: graficzna kompilacja, wykonana przez RBGPWZ w Szczecinie na podstawie niezaleznych opracowan kartograficznych dotyczacych zamierzen
inwestycyjnych w polskiej (2009) i niemieckiej (2012) czesci pogranicza Polski i Niemiec, Opisy pozaramkowe i informacje na temat zrodet
danych odnosza sie wytacznie do odpowiednich map sktadowych.

Quelle: grafische Zusammenfiihrung des RBGPWZ auf Grundlage der jeweils eigenstdndigen Karten der Investitionsvorhaben im polnischen (2009) und deut-
schen (2012) Teil des deutsch-polnischen Grenzraums. Die Beschreibung und Informationen in den Karten zu den Datenquellen beziehen sich nur auf den
Jeweiligen Kartenteil.
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te dostosowano do miedzynarodowych standardéw,

a obecnie trwaja przygotowania do realizacji kolejnych od-
cinkéw na potudnie (S3) i wschdéd (S6). W Szczecinie zreali-
zowano kolejne inwestycje w ramach poprawy drogowego
dostepu do portu w Szczecinie (droga krajowa nr 10).

Po stronie niemieckiej miedzy innymi wzmocniono po-
taczenia portu promowego Sassnitz z zapleczem dzieki
budowie nowej grobli na wyspe Rugie. Jednak sezonowe
wysokie natezenie ruchu nadal powoduje cze$ciowe prze-
cigzenie drogi federalnej B96 w czasie wakacji. Wewnetrz-
ne potaczenia w uktadzie sieci transportowej i systemu
drég ponadregionalnych i wewnatrzregionalnych po
jednejidrugiej stronie polsko-niemieckiej granicy ulegty
poprawie dzieki przebudowie i udroznienieniu potaczen
granicznych.®

Podczas gdy sie¢ potaczen autobusowych po stronie
polskiej ma wciaz jeszcze duze znaczenie, po stronie
niemieckiej drogowa komunikacja publiczna na obszarach
wiejskich ma w chwili obecnej gtéwnie znaczenie dla do-
wozenia uczniow szkét ogolnoksztatcacych i zawodowych
do ich placowek edukacyjnych. Dlatego tez z uwagi na
malejaca liczbe ucznidw nalezy oczekiwaé dalszej likwi-
dacji potaczen i kurczenia sie sieci. Na gtéwnych trasach
komunikacji publicznej zaréwno Meklemburgia-Pomo-

rze Przednie jak i Brandenburgia utrzymuja do tej pory
stata i regularna oferte. Chodzi o to, aby moc jg zapewnic
rowniez w przysztosci. W powigzaniach transgranicznych
pomiedzy Szczecinem a Berlinem istnieje wieksza oferta
komunikacji autobusowej (ponad 50 mikrobuséw i kilka li-
nii dalekobieznych). Z tej rosnacej oferty korzystaja jednak
jak do tej pory prawie wytacznie polscy pasazerowie.

Transport kolejowy - W poréwnaniu z siecig drogowa
nalezy stwierdzi¢, ze w transporcie kolejowym dokonat

sie zdecydowanie mniejszy postep. Mimo prowadzonej od
roku 1990 modernizacji nadal brakuje rozbudowanych,
szybkich i bezposrednich potaczen z metropolii szczecin-
skiej do otaczajacych ja niemieckich centrow nadrzednych
i Srednich oraz do polskich o$rodkow regionalnych. Spra-
wia to, iz potencjat miasta jako regionalnego wezta trans-
portowego jest do tej pory stabo wykorzystywany. Obecnie
funkcjonuja trzy transgraniczne potaczenia kolejowe do
Transgranicznego Regionu Metropolitalnego Szczecina
(poréwnaj mapa nr 16). Deficyty dostepnosci w zakresie
transportu kolejowego zwigzane s3 z jednej strony z zanie-
dbaniami modernizacyjnymi i utrzymaniem sieci kolejowej
(m.in. brak elektryfikacji, cze$ciowo tylko jednotorowe

37 por. miedzy innymi Polsko-Niemiecki Obszar Rozwojowy
Odry/Nysy (DPERON), ,,Rozwéj ponadregionalnej infrastruktury
rozwojowej w obszarze Partnerstwa Odry”, mapy przedsiewzie¢
inwestycyjnych w polskiej i niemieckiej czesci polsko-niemieckiego
pogranicza.

(Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 10) sowie der weiter
voranschreitenden Sanierung der BAB 11 Berlin-Grenze/Szcze-
cin erlebte der Aufbau der (iberregionalen Kiistenverbindun-
gen zwischen den westlichen und dstlichen Ostseegebieten
einen erheblichen Schub. Diese MaSnahmen bedeuten einen
grof3en Fortschritt zugunsten einer besseren Erreichbarkeit
des gesamten Kiistenstreifens. Beide Autobahnen bilden das
Grundgertist der verkehrlichen Anbindung und ErschlieBung
in der Metropolregion Szczecin.

In der Woiwodschaft Westpommern gibt es betrdchtliche
Fortschritte hinsichtlich des FernstralRennetzes. Gemeint ist
hier der Ausbau der Autobahn A6, die einschliellich der Fort-
setzung im Zuge der Schnellstral3e S6 als Fortsetzung der BAB
11 bis Szczecin dient, sowie die von Nord nach Stid querende
SchnellstralRe S3. Die SchnellstralRe S6 wurde ebenfalls erheb-
lich ausgebaut oder verldngert. Diese Verbindungen wurden
an internationale Standards angepasst. Zurzeit werden die
néichsten Ausbauabschnitte nach Siiden (S3) und Osten (S6)
vorbereitet. In Szczecin wurden weitere stralRenbauliche In-
vestitionen (im Zuge der LandesstralRe Nr. 10) getdtigt, um die
Erreichbarkeit des Hafens Szczecin zu verbessern.

Auf der deutschen Seite konnte unter anderem die Hinter-
landverbindung vom Féhrhafen Sassnitz mit dem neuen
Riigenzubringer gestdrkt werden. Das saisonal hohe Verkehrs-
aufkommen sorgt jedoch weiterhin in Teilbereichen fiir eine
Uberlastung der B96 in den Ferienzeitrdumen. Die internen
Verbindungen zwischen den liberregionalen und den intrare-
gionalen Verkehrsnetzen und StralRensystemen diesseits und
Jjenseits der deutsch-polnischen Grenze haben sich durch den
Um- und Ausbau der grenziiberschreitenden Verbindungen
weiter verbessert.*”

Wdhrend das Busstreckennetz auf polnischer Seite weiterhin
eine hohe Bedeutung genielit, hat auf deutscher Seite der
straBengebundene Offentliche Personennahverkehr (OPNV)
im léndlichen Raum vorrangige Bedeutung als Schiiler- und
Auszubildendenverkehr, weshalb hier infolge riickldufiger
Schiilerzahlen weitere Abbestellungen und Netzausdiinnun-
gen zu erwarten sind. Auf den Hauptstrecken des OPNV wird in
Mecklenburg-Vorpommern und Brandenburg bisher weiterhin
ein verldssliches und regelmdRiges Angebot vorgehalten.

Dies gilt es auch kiinftig zu sichern. Ein gréf3eres Busangebot
besteht auf der grenziiberschreitenden Strecke zwischen
Szczecin und Berlin ((iber 50 Kleinbusse und mehrere Fern-
buslinien). Das wachsende Angebot wird hier bislang fast
ausschliel8lich durch polnische Fahrgdste wahrgenommen.

Eisenbahnverkehr - Im Vergleich zum StrafSennetz kann fiir
den Ausbau des Schienenverkehrs ein weitaus geringerer

37 Folgende Grenziibergange wurden ausgebaut (Nennung
von Nord nach Siid): Ahlbeck-Swinoujscie, Garz-Swinoujscie, Hinter-
see-Dobieszczyn, Linken, Pomellen (fiir LKW freigegeben), Rosow (fiir
LKW freigegeben), Mescherin, Schwedt/Oder (fiir LKW freigegeben).
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odcinki) i budynkéw dworcowych. Z drugiej strony na
drodze realizacji szybszych i wydajniejszych potaczen stoja
nadal takie przeszkody, jak rézne systemy zasilania trakgji
w Niemczech (prad zmienny) i w Polsce (prad staty), cze-
Sciowo niewystarczajace uzgodnienia dotyczace rozktadow
jazdy oraz wspélnych ofert taryfowych, réznorodne zakresy
kompetencji oraz sposoby postepowania przy przekazywa-
niu réznym ustugodawcom odcinkéw sieci do eksploatacji.
Z uwagi na niska czestotliwosc potaczen kolejowych oraz
na to, iz wciaz jeszcze nie mozna méwi¢ o konkurencyjnych
w stosunku do samochodéw czasach przejazdow, w regio-
nalnym ruchu pasazerskim regionu metropolitalnego kolej
odgrywa aktualnie role podrzedna.

Duze znaczenie dla miasta i regionu metropolitalnego ma
potaczenie z nieodlegta metropolia berlinska. Aktualny
stan sieci, szczeg6lnie na odcinku od Passow do granicy
polsko-niemieckiej (szlak jednotorowy i niezelektryfikowa-
ny) nie odpowiada wspotczesnym standardom i wymaga-
niom, co w konsekwencji prowadzi do koniecznos$ci zmiany
trakcji i przesiadki w relacji Szczecin-Berlin Hauptbahn-
hof*. Aktualnie pomiedzy Berlinem a Szczecinem kursuja
pociagi co okoto 2 godziny, ale tylko 2 potaczenia dziennie
to potaczenia bezposrednie, a czas przejazdu wynoszacy
ok. 2 godzin jest mato konkurencyjny w stosunku do samo-
chodu. Celem zwiekszenia atrakcyjnosci tego potaczenia
kolejowego, a tym samym zwiekszenia liczby korzystaja-
cych z niego pasazerdw, wprowadzono bilety w cenie 10
euro (obowiazujace rowniez w komunikacji publicznej obu
miast) za przejazd miedzy Berlinem a Szczecinem, ktére

sa przedmiotem aktywnej promocji. Waznym krokiem

byto podpisane 20 grudnia 2012 r. polsko-niemieckiego
porozumienia o rozbudowie tego odcinka, przewidujace
jego modernizacje i cato$ciowa elektryfikacje najpdzniej
do roku 2020, tak aby wraz z maksymalna predkoscia 160
km/h czas przejazdu skrocit sie do ok. 90 minut. Oprécz
lepszej dostepnosci do obu miast, w tym do portow
lotniczych Berlina, modernizacja infrastruktury kolejowej
moze mie¢ duze znaczenie dla rozwoju transportu towa-
rowego. Stwarza to portom w Swinoujsciu i w Szczecinie,
W powigzaniu z zespotem portowym Berlina (BEHALA),
dobre mozliwosci dla budowy swojej pozycji w metropolii
berlinskiej i w regionie potudniowego Battyku, w tym m.in.
przez wykorzystanie przebiegu transeuropejskich korytarzy
transportowych (np. Srodkowoeuropejskiego Korytarza
Transportowego i korytarza Helsinki-La Valletta).

Potaczenie Lubeka-Szczecin z czasem przejazdu ok. 4,5
godz. to réwniez tylko ograniczona konkurencja w stosun-
ku do samochodu. Planowana jest obstuga tego odcin-

ka przez nowe pociagi spalinowe. Kolejne potaczenie

38 Nowo wybudowany tunel pétnoc-potudnie prowadzacy do
dworca gtéwnego w Berlinie jest otwarty jedynie dla pociagdw trakgji
elektrycznej.

Fortschritt konstatiert werden. Trotz Modernisierungen seit
1990 fehlen zumeist ausgebaute schnelle und direkte Ver-
bindungen von der Metropole Szczecin in die umliegenden
deutschen Ober- und Mittelzentren sowie die polnischen Regi-
onalzentren der Region. Dies fiihrt dazu, dass die Potenziale
der Stadt als Verkehrsknotenpunkt der Region bisher wenig
genutzt werden kénnen. Grenziiberschreitend existieren aktu-
ell drei Schienenverbindungen in der Metropolregion Szczecin
(vgl. Karte 16). Die Erreichbarkeitsdefizite im Schienenverkehr
sind einerseits auf Instandhaltungs- und Modernisierungs-
riickstéinde des Streckennetzes (u.a. fehlende Elektrifizierung,
teils nur eingleisige Strecken) und der Bahnhdfe zuriickzu-
fiihren. Andererseits stehen einer Realisierung schneller und
leistungsfdhiger Verbindungen auch weitere Hemmnisse wie
verschiedene Oberleitungssysteme in Deutschland (Wechsel-
strom) und Polen (Gleichstrom), teils unzureichende Abstim-
mungen zu Fahrpldnen und gemeinsamen Tarifangeboten
sowie unterschiedliche Zustédndigkeiten und Vorgehensweisen
bei der Vergabe des Streckenbetriebs an Dienstleister entge-
gen. Infolge von geringen Taktdichten sowie der (iber weite
Teile des Streckennetzes noch immer nicht konkurrenzféhi-
gen Reisezeiten zum Auto, spielt die Bahn beim regionalen
Personenverkehr aktuell eine untergeordnete Rolle in der
Metropolregion.

Von hoher Relevanz fiir die Stadt und Metropolregion Szcze-
cin ist die Verbindung zur nahegelegenen Metropole Berlin.
Der aktuelle Streckenzustand entspricht insbesondere auf
dem Abschnitt zwischen Passow und der deutsch-polnischen
Grenze (eingleisig und nicht elektrifiziert) nicht den heutigen
Standards und hat auf der Strecke Szczecin-Berlin Haupt-
bahnhof einen Traktionswechsel und erforderliches Umstei-
gen zur Folge®. Aktuell bestehen zwischen Berlin und Szczecin
Verbindungen im annéhernden 2-Stunden-Takt mit lediglich
zwei Direktverbindungen pro Tag, die bei einer Reisezeit

von ca. zwei Stunden kaum konkurrenzfdhig zum Auto sind.
Um die Attraktivitét dieser Bahnverbindung und damit die
Auslastung zu erhéhen, wurde ein 10 Euro Ticket (gilt auch fiir
den OPNV in beiden Stéidten) fiir Fahrten zwischen Berlin und
Szczecin eingefiihrt und aktiv vermarktet. Ein wichtiger Schritt
war das am 20.12.2012 unterzeichnete deutsch-polnische
Abkommen zum Ausbau dieser Strecke, das bis spdtestens
2020 eine Modernisierung und durchgehende Elektrifizierung
vorsieht, so dass sich die Reisezeit mit einer Hochstgeschwin-
digkeit von 160 km/h auf ca. 90 min verkiirzt. Neben dem
somit verbesserten Zugang zu den international bedeutenden
Berliner Flughdfen besitzt der Ausbau der Bahnverbindung
auch mit Hinblick auf den Gliterverkehr eine hohe Bedeutung.
Hier bieten sich fiir den Uberseehafen Szczecin - Swinoujscie
in Kooperation mit dem Binnenhafen Berlin (BEHALA) gute
Méglichkeiten wieder eine wichtige Funktion fiir die Metropole

38 Der neu erbaute Nord-Siid-Tunnel zum Berliner Haupt-
bahnhof ist nur fiir den Einsatz von elektrischen Zligen zugelassen.

Entwicklungskonzept der grenziiberschreitenden Metropolregion Szczecin - Bericht der ersten Arbeitsetappe 97



4.5. Transport regionalny i mobilnos¢

OBSZARY DZIAEANIA

transgraniczne, to Uznamska Kolejka Uzdrowiskowa (UBB).
Odcinek z Zissow do Swinoujscia stuzy przede wszystkim
potaczeniom turystycznym do kapielisk nadmorskich na
wyspie Uznam. Brak statej przeprawy przez Swine, po-
dobnie jak w ruchu drogowym ma tu rowniez negatywne
konsekwencje.

Komunikacja publiczna - Rozpatrujac te kwestie mozna
stwierdzié, w szczego6lnosci w odniesieniu do Scistego ob-
szaru powigzan Szczecina, ze do tej pory w niewystarczaja-
cy sposéb wykorzystuje sie potencjat transportu kolejowe-
go. Potaczenia kolejowe bliskiego zasiegu odgrywaja duza
role przede wszystkim w codziennej mobilnosci mtodziezy
szkolnej i 0séb podrézujacych w celach zawodowych. Maja
one réwniez znaczenie dla uktadu wycieczek weekendo-
wych. W szczegéblnosci w kierunku pétnocnym (Police),

ale i tez w kierunku niemieckich pobliskich miejscowosci
przygranicznych, obecne potaczenia kolejowe do tej pory
nie spetniajg wymogow stawianych dzi$ wydajnej komu-
nikacji bliskiego zasiegu. Aby poprawic¢ sytuacje w tym
zakresie, planowane jest utworzenie Szczecinskiej Kolei
Metropolitalne;j.

Transport lotniczy - Dla miedzynarodowych potaczen
Transgranicznego Regionu Metropolitalnego Szczecina port
lotniczy Szczecin-Golenidéw ma raczej ograniczone znacze-
nie, poniewaz poza kilkoma miedzynarodowymi potacze-
niami jest on wykorzystywany gtéwnie do lotéw krajowych.
Przy lotach miedzynarodowych niemieccy klienci, jak i w
coraz wiekszym stopniu mieszkancy polskiej czesci regionu
metropolitalnego korzystajg przewaznie z lotnisk berlin-
skich. Dlatego duze znaczenie maja szybkie potaczenia
wewnatrzregionalne z lotniskami berlinskimi, w szczegol-
nosci z przysztym portem BER. Poza miedzynarodowym
portem lotniczym w Goleniowie region dysponuje réwniez
regionalnymi portami lotniczymi Heringsdorf i lotniskiem
Neubrandenburg-Trollenhagen. Port lotniczy Heringsdorf
nabiera coraz wiekszego znaczenia regionalnego w kon-
tekscie dostepnosci do bardzo waznego osrodka tury-
stycznego jakim jest wyspa Uznam, w tym do pobliskiego
Swinoujscia. Aby mdc wykorzystaé istniejacy potencjat
zardbwno w ujeciu turystycznym jak i gospodarczym, polscy
i niemieccy przedstawiciele regionu (powiat Vorpommern-
-Greifswald i miasto Swinoujscie) podpisali w styczniu
2015 r. deklaracje o dalszym wspdlnym rozwoju i promocji
portu lotniczego (w przysztosci: Port Lotniczy Heringsdorf-
-Swinoujscie). Lotnisko Neubrandenburg-Trollenhagen ma
znaczenie gtéwnie lokalne i ogranicza sie do sezonowych
lotéw czarterowych i sportowych oraz biznesowych.

Informacje o stanie rozbudowy i tendencjach rozwojowych
dotyczacych drég wodnych i portéw jako waznych weztéw
multimodalnych w Regionie Metropolitalnym Szczecina,
zostaty podane w innymi miejscu, to jest w opisie tematu
sieci drég wodnych w Transgranicznym Regionie Metropoli-
talnym Szczecina w rozdziale 4.1.

Berlin einzunehmen. Dartiber hinaus bestehen tiber die G-
terverkehrsverbindung nach Berlin weitere Ankniipfungen an
Europdische Achsen, z.B. im Korridor Helsinki - Valetta.

Bei den weiteren grenziiberschreitenden Verbindungen ist

die Strecke Liibeck - Szczecin mit einer Fahrtzeit von iber

4,5 h ebenfalls nur begrenzt konkurrenzfihig zum Auto. Es ist
geplant, fiir die Strecke neue Dieseltriebziige einzusetzen. Eine
weitere grenziiberschreitende Verbindung wird durch die Use-
domer Béderbahn (UBB) angeboten. Die Strecke von Ziissow
nach Swinoujscie dient vorrangig der Anbindung der touristi-
schen Seebdder auf Usedom. Negativ wirkt sich hier éhnlich
wie im StraRenverkehr, die fehlende Querung der Swina aus.

Offentlicher Personen- und Nahverkehr - Eine Betrachtung
des OPNV zeigt insbesondere fiir den Szczeciner Verdich-
tungsraum ein bisher nur unzureichend genutztes Potenzial
der Eisenbahn. Der schienengebundene Nahverkehr spielt
vor allem fiir die Alltagsmobilitét von Schiilern und Berufs-
pendlern sowie fiir Wochenendausfliigler eine grof3e Rolle.
Insbesondere nach Norden (Police) aber auch in Richtung
der nahegelegenen deutschen grenznahen Orte erfiillen die
Bahnverbindungen bisher nicht den Anspruch eines leistungs-
féhigen Nahverkehrs. Um die Situation hier zu verbessern, ist
die Griindung einer Szczeciner Metropolbahn in Planung.

Flugverkehr - Fiir die internationale Einbindung der Metro-
polregion in den Flugverkehr ist der Flughafen Szczecin-Gole-
niéw von eher eingeschrdnkter Bedeutung, da dieser neben
einigen internationalen Flugverbindungen vorrangig fiir den
polnischen Binnenluftverkehr genutzt wird. Fiir internatio-
nale Fliige werden von den deutschen und zunehmend auch
polnischen Biirgern der Metropolregion Szczecin zumeist die
Berliner Flughdfen genutzt. Eine schnelle Anbindung der Ber-
liner Flughdfen sowie des zuklinftigen Flughafen BER aus der
Metropolregion Szczecin sind bei der zuktinftigen Entwicklung
des Regionalen Verkehrs daher von hoher Relevanz. Neben
dem Flughaten Szczecin-Goleniow verfiigt die Region (iber den
Regionalflughafen Heringsdorf und den Flugplatz Neubran-
denburg-Trollenhagen. Fiir den Flughafen Heringsdorf ist hier-
bei eine zunehmende regionale Bedeutung zu verzeichnen,
sowohl fiir die Erreichbarkeit der stark touristisch geprdgten
Insel Usedom als auch fiir die nahe gelegene polnische Stadt
Swinoujscie. Um das grenziiberschreitende Potenzial sowohl
in touristischer aber auch wirtschaftlicher Hinsicht zu nutzen,
haben deutsche und polnische Vertreter der Region im Januar
2015 eine Absichtserklérung zur weiteren gemeinsamen Ent-
wicklung und Vermarktung des Flughafens (zuktinftig: Flug-
hafen Heringsdorf - Swinoujscie) unterzeichnet. Der Flugplatz
Neubrandenburg-Trollenhagen weist eine liberwiegend lokale
Bedeutung fiir den saisonbedingten Charter- und Sportflug-
verkehr sowie den Geschdftsverkehr auf.

Angaben zur Entwicklung und dem Ausbaustand der Wasser-
stralSen und Hdfen als wichtige multimodale Knotenpunkte
in der Metropolregion Szczecin werden an dieser Stelle nicht
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W oparciu o wymienione warunki ramowe i aktualny

stan rozbudowy infrastruktury w nastepnym rozdziale
omébwione zostang konieczne dziatania, a nastepnie cele
rozwojowe transportu i mobilnosci regionalnej w regionie
metropolitalnym.

Cele

Stworzenie wysokiej jakosci przyjaznych srodowisku i ukie-
runkowanych na faktyczne zapotrzebowanie potaczen
transportowych wewnatrz regionu jest podstawowym wa-
runkiem wspolnego rozwoju gospodarczego catego polsko-
-niemieckiego pogranicza. Pozytywny rozwoj sytuacji poli-
tycznej oraz w szczegdlnosci wspierana w ostatnich latach
rozbudowa sieci potaczen w réznych gateziach transportu
doprowadzita do utatwien i poprawy dostepnosci regionu,
a tym samym do rozwoju transportu transgranicznego.
Transgraniczny Region Metropolitalny Szczecina chce
wykorzystac te dobrg pozycje wyjsciowa i dzieki dostoso-
waniu przedsiewzie¢ infrastrukturalnych oraz intensywnej
kooperacji zaangazowanych partneréw trwale wzmocnic
transgraniczne powigzania, rowniez w zakresie transportu

i komunikacji, i w ten sposob dalej wspierad integracje
regionu. Poprawiajac dostepnos$é wewnatrz regionu nalezy
dazyc¢ do lepszego wykorzystania potencjatéw rozwojo-
wych regionalnej gospodarki, w tym turystyki. Obszar
dziatania transport regionalny i mobilno$¢ charakteryzuja
czesciowo rozbiezne interesy na poziomie lokalnym oraz
duza rozpieto$¢ tematyczna i duza liczba dziatan oraz
projektéw wspotpracy prowadzacych do réznych celédw.
Aby doprowadzi¢ do ukierunkowanego na wdrozenie i sku-
tecznego rozwoju transportu, region koncentruje sie wiec
jedynie na wspolnych priorytetach i celach.

W opisie stanu rozbudowy infrastruktury transportowej

w regionie widad, iz potaczenia narodowe przewaznie
charakteryzuja sie wyzsza jakoscia, niz potaczenia w rela-
cjach polsko-niemieckich, tak iz wystepuje tu konkretna
potrzeba dziatania, aby w przysztosci lepiej wykorzystywac
potencjaty i szanse transgranicznej wymiany. W poréwna-
niu gatezi transportu, poza nadal koniecznym zageszcze-
niem transgranicznej sieci drogowej, zwtaszcza w odniesie-
niu do szynowej komunikacji publicznej, wida¢ szczegblne
potrzeby dalszych dziatan na rzecz podnoszenia jakosci

i dalszego rozwoju potaczen kolejowych. Poza rozbudowa
infrastruktury kolejng kwestig jest stata branzowa wymia-
na informacji dotyczaca na przyktad probleméw technicz-
nych (przejscia z pradu statego na prad zmienny i odwrot-
nie), koordynacji rozktadow jazdy, ustalenia czestotliwosci
przejazdow, procedur dopuszczenia do ruchu badz pozy-
skiwania ustugodawcéw, ktérzy przejeliby eksploatacje
transgranicznych linii kolejowych. Réwniez z uwagi na zto-
zonos$¢ i dtugotrwato$¢ (odmienne kompetencje) procesow

aufgefiihrt, da eine Thematisierung des WasserstralRennetzes
in der Metropolregion Szczecin in Kapitel 4.1 erfolgt.

Basierend auf den genannten Rahmenbedingungen und dem
aktuellen Ausbaustand der Verkehrsinfrastruktur werden im
folgenden Kapitel die Handlungsbedarfe zusammengefasst
und darauf aufbauend Zielstellungen fiir die Entwicklung des
Regionalen Verkehrs und der Mobilitdt in der Metropolregion
Szczecin abgeleitet.

Zielstellungen

Die Schaffung von qualitativ hochwertigen, umweltfreund-
lichen und dem Bedarf angepassten Verkehrsverbindungen
innerhalb der Region ist eine grundlegende Voraussetzung fiir
die gemeinsame wirtschaftliche Entwicklung des gesamten
deutsch-polnischen Grenzraumes. Die positive Entwicklung
der politischen Rahmenbedingungen sowie der insbesondere
in den letzten Jahren forcierte Ausbau der Streckennetze der
verschiedenen Verkehrstrdger haben die Erreichbarkeit in

der Region und damit auch die Entwicklung des grenziiber-
schreitenden Verkehrs mafigeblich beglinstigt und verbessert.
Die grenziiberschreitende Metropolregion Szczecin mdchte
diese gute Ausgangsposition nutzen und durch passfihige
Infrastrukturvorhaben und eine intensive Kooperation der
beteiligten Partner auch im Verkehrsbereich die grenziiber-
schreitenden Verflechtungen weiter nachhaltig stdrken und so
das Zusammenwachsen der Region weiter befordern. Durch
die Verbesserung der Erreichbarkeit innerhalb der Region
sollte zudem eine bessere Ausnutzung der Entwicklungspo-
tenziale der regionalen Wirtschaft einschliefSlich des Touris-
mus erreicht werden. Das Handlungsfeld Regionaler Verkehr
und Mobilitét ist durch eine grolRe Themenbreite sowie eine
Vielzahl von Aktivitdten und Kooperationsprojekten mit unter-
schiedlichen Zielsetzungen und teils divergierenden Interessen
auflokaler Ebene charakterisiert. Fiir eine umsetzungsorien-
tierte und effiziente Verkehrsentwicklung konzentriert sich

die Region daher nur auf gemeinsame Schwerpunkte und
Zielstellungen.

Die Betrachtung des Ausbaustandes in der Region hat
gezeigt, dass nationale Verbindungen zumeist eine hdhe-

re Verkehrsqualitdt aufweisen als die deutsch-polnischen
Relationen, so dass hier konkreter Handlungsbedarf besteht,
um Potenziale und Chancen fiir den grenziiberschreiten-

den Austausch zuklinftig besser zu nutzen. Im Vergleich der
Verkehrstrdger hat sich neben der weiteren erforderlichen
Verdichtung des grenziiberschreitenden Stral3ennetzes die
Notwendigkeit fiir weitere MaBnahmen zur Qualifizierung und
Weiterentwicklung der Bahnverbindungen gezeigt. Neben
dem infrastrukturellen Ausbau stellt hier der kontinuierliche
fachliche Informationsaustausch zu weiteren Fragestellungen
wie z.B. technischen Problemen (Schnittstellen Gleichstrom/
Wechselstrom), Koordination der Fahrpldne, Taktdichten,
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komunikowania sie powinno sie dgzy¢ do ustanowienia
odpowiednich kanatéw komunikacyjnych (jak np. Okragty
stot komunikacyjny w ramach Partnerstwa Odry), stuza-
cych dyskusji i wyjasnieniu otwartych jeszcze kwestii.

Przy uwzglednieniu aktualnego stanu rozbudowy wyzej
wymienionych warunkéw ramowych oraz ustalonych dla
polsko-niemieckiego pogranicza priorytetow rozwoju
transportu (por. mapy nr 13 i 15) Transgraniczny Region
Metropolitalny Szczecina dazy w dziedzinie rozwoju komu-
nikacji publicznej i transportu do realizacji nastepujacych
celow:

«  Poprawa dostepnosci wzdtuz korytarza rozwojowego
»BER-Berlin-Szczecin-Swinoujscie®,

«  Poprawa dostepnosci transportowej otoczenia Szcze-
cina przez rozbudowe i wzmocnienie komunikacji
publiczne;j.

«  Poprawa i optymalizacja potaczen potozonych blisko
wybrzeza Battyku centrow turystycznych z miejsco-
wosciami o charakterze centralnym w hierarchii sieci
osadniczej z obszarem zaplecza.

«  Poprawa potaczen komunikacji publicznej z niemiec-
kich przygranicznych centréw $rednich celem zapew-
nienia szybkiej transgranicznej dostepnosci Szczecina
wewnatrz regionu metropolitalnego.

«  Zapewnienie szybkiej dostepnosci miedzynarodowych
portow lotniczych w regionie i intensyfikacja regional-
nej wspétpracy portdéw lotniczych i l[adowisk.

«  Wzmocnienie transgranicznej oferty mobilnosci oraz

indywidualnej gotowosci do mobilnosci.

Zulassungsverfahren oder der Bindung von Dienstleistern fiir
den Betrieb von grenziiberschreitenden Bahnstrecken eine
wichtige zukiinftige Aufgabe dar. Auch aufgrund der Komple-
xitdt und Langwierigkeit (verschiedene Zustdndigkeiten) der
entsprechenden Kommunikationsprozesse wird angestrebt,
etablierte Kommunikationskandile, wie z.B. den Runden Tisch
Verkehr der Oder-Partnerschatt, fiir die Diskussion und Kld-
rung der offenen Fragen zu nutzen.

Unter Berticksichtigung des aktuellen Ausbaustands, der ge-
nannten Rahmenbedingungen sowie der fiir den deutsch-pol-
nischen Grenzraum vereinbarten Prioritdten der Verkehrsent-
wicklung (vgl. Karten 15 und 16) verfolgt die Metropolregion
Szczecin fiir die Entwicklung eines OPNV und Regionalverkehr
die folgenden Zielstellungen:

«  Verbesserung der Erreichbarkeit entlang des Entwick-
lungskorridors ,BER Berlin - Szczecin - Swinoujscie®

«  Verbesserung der VerkehrserschlieRung des Szczeciner
Umlands durch Ausbau und Stérkung des OPNV

«  \Verbesserung und Optimierung der Anbindung der kiis-
tennahen touristischen Zentren an die zentralen Orte im
Hinterland.

«  Verbesserung der OPNV-Anbindung von deutschen grenz-
nahen Mittelzentren zur Sicherstellung einer schnellen
grenziiberschreitenden Erreichbarkeit Szczecins inner-
halb der Metropolregion

«  Sicherung der ziigigen Erreichbarkeit der internationa-
len Verkehrsflughdfen in der Region und Intensivierung
der regionalen Zusammenarbeit der Flughdfen und
Landepldtze

«  Stdrkung der grenziiberschreitenden Mobilitdtsangebote
und der individuellen Mobilitétsbereitschatt.
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Propozycje projektow

Koncepcja i wdrazanie konkretnych projektéw dotyczacych
wydajnego, przyjaznego srodowisku i dostosowanego do
zapotrzebowania transportu w Transgranicznym Regionie
Metropolitalnym Szczecina wymaga szerokiego zaangazo-
wania roznych instytucji i administracji odpowiedzialnej
za transport oraz przedsiebiorstw transportowych, przy
uwzglednieniu uzgodnionych dotychczas wynikéw i celéw
istniejacych przedsiewzie¢ kooperacyjnych.

Na rysunku nr 15 przedstawiono wybor priorytetowych
przedsiewzie¢ na rzecz poprawy potaczen transportowych
w regionie metropolitalnym.

Szybka realizacja rozbudowy potaczenia kolejowego Ber-
lin-Szczecin do 2020 r. (por. rozdziat 4.5.1) ma decydujace
znaczenie dla gospodarczego rozwoju Transgranicznego
Regionu Metropolitalnego Szczecina. Potaczenie to, to nie
tylko nowe potencjaty dla turystyki jednodniowej, ale tez
wydajne potaczenie silnej gospodarki i logistyki Berlina

i Brandenburgii z portami w Szczecinie i Swinoujsciu.

W wyniku powyzszego bedzie mozna trwale wzmocnic
wspotprace miedzy obydwoma regionami metropolitalny-
mi w roznym zakresie. Poza infrastrukturalng rozbudowg
potaczen w TRMS wystepuje réwniez koniecznos¢ dalszych
uzgodnien dotyczacych problemoéw technicznych, rozkta-
dow jazdy i przekazywania eksploatacji poszczego6lnych
linii ustugodawcom zewnetrznym.*

Kolejne priorytety rozwoju infrastruktury transportowej
dotycza rozwoju dostepnosci transportowej otoczenia
Szczecina. Transgraniczny Region Metropolitalny Szcze-
cina dazy w tym zakresie do utworzenia Szczecinskiej
Kolei Metropolitalnej, gwarantujacej przyjazny srodowisku
i efektywny transport bliskiego zasiegu, tak aby zmniejszy¢
dotychczasowe deficyty dostepnosci do polskich miejsco-
wosci w najblizszym otoczeniu Szczecina (np. Stargardu
Szczecinskiego, Goleniowa, Polic, Gryfina) oraz z kierunku
pobliskich przygranicznych miejscowosci niemieckich, na
przyktad dla oséb codziennie przejezdzajacych z miejsca
zamieszkania do miejsca pracy i z powrotem oraz dla oséb
udajacych sie na weekendowe wycieczki. W uktadzie dro-
gowym priorytetowa jest rozbudowa zachodniego drogo-
wego obejscia miasta Szczecina. Dzieki temu potaczeniu
znacznie zmniejszy sie czas przejazdu do portu lotniczego
Szczecin-Goleniéw i do Swinoujsécia z pétnocnych dzielnic
Szczecina.

Uwzgledniajac cel, jakim jest wzmocnienie potencja-

tu turystycznego w regionie przez lepsza dostepnosc

39 Na temat znaczenia potaczenia Berlin - Szczecin oraz
odnos$nych przedsiewzieé por. tez rezolucje corocznej konferencji
»Samorzadowe Forum Sasiedzkie (Berlin i gminy otoczenia) 2014 oraz
opracowanie ,komunikacja transgraniczna miedzy Polska a Niemca-
mi”, 2013 r., Izba Przemystowo - Handlowa Berlina.

Projektvorschldge

Die Entwicklung und Umsetzung konkreter Projekte fiir einen
leistungsfdhigen, umweltfreundlichen und dem Bedarf an-
gepassten Verkehr in der Metropolregion Szczecin setzt eine
umfassende Beteiligung der verschiedenen fiir den Verkehr
zustandigen Verwaltungen und Verkehrsunternehmen unter
Berticksichtigung der abgestimmten Ergebnisse und Ziele
vorhandener Kooperationsvorhaben voraus.

In der Abbildung 15 ist eine Auswahl prioritérer Vorhaben fiir
die Verbesserung der verkehrlichen Anbindung in der Metro-
polregion dargestellt.

Die schnelle Realisierung des beschlossenen Ausbaus der
Bahnverbindung Berlin - Szczecin bis 2020 (vgl. Kapitel 4.5.1)
ist fiir die wirtschaftliche Entwicklung der Metropolregion
Szczecin von entscheidender Bedeutung. Durch die Verbin-
dung werden nicht nur neue Potenziale im Tagestourismus
erschlossen, sondern auch ein leistungsfdhiger Anschluss des
starken Wirtschafts- und Logistikstandorts Berlin-Branden-
burg an die Héfen Szczecin und Swinoujscie geschaffen. Im
Ergebnis wird die Kooperation zwischen beiden Metropolre-
gionen aufvielen verschiedenen Ebenen nachhaltig gestdrkt
werden. Neben dem infrastrukturellen Ausbau der Verbindung
sieht die Metropolregion Szczecin hier die Notwendigkeit
weiterer Abstimmungsprozesse zu technischen Problemen,
Fahrplédnen oder der Vergabe des Streckenbetriebs an
Dienstleister®.

Weitere Prioritéten fir die Verkehrsentwicklung werden insbe-
sondere im Ausbau der VerkehrserschlieSung des Szczeciner
Umlands gesehen. Die Metropolregion Szczecin strebt hier mit
der Realisierung der Szczeciner Metropolbahn einen umwelt-
freundlichen und leistungsfdhigen Nahverkehr an, um die
bisher bestehenden Erreichbarkeitsdefizite zu wichtigen pol-
nischen Orten im ndheren Umland (u.a. Stargard Szczecinski,
Goleniéw, Police, Gryfino) und auch in Richtung der nahege-
legenen deutschen grenznahen Orte z. B. fiir Berufspendler
und Wochenendausfliigler zu verbessern. Stral3enseitig steht
vorrangig der Ausbau der Westumgehung Szczecins im Fokus.
Mit dieser Verbindung wird die Fahrtzeit von den nérdlichen
Bezirken der Stadt Szczecin zum Flughafen Szczecin Goleniéw
und nach Swinoujscie deutlich verkiirzt.

Mit Hinblick auf die Zielstellung, die touristischen Potenziale
der Kiistenregion durch eine bessere ErschlieBung an die zen-
tralen Orte im Hinterland zu stérken, sieht die Metropolregion
Szczecin in der Optimierung der Verkehrsanbindung Usedoms
an die Metropolen Szczecin und Berlin (grenziiberschreitendes
Projekt Usedom Crossing) eine wesentliche Bedeutung. Hier

39 Zur Bedeutung der Verbindung Berlin-Szczecin sowie den
diesbeziiglich relevanten MaRnahmen vgl. auch die Resolution der
Jahreskonferenz des Kommunalen Nachbarschaftsforums (Berlin und
Umlandgemeinden) 2014, sowie die Studie ,Grenziiberschreitender
Verkehr zwischen Deutschland und Polen®, 2013 der IHK Berlin.
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z gtéwnych osrodkéw na jego zapleczu, duze znaczenie dla
Transgranicznego Regionu Metropolitalnego Szczecina ma
optymalizacja potaczen komunikacyjnych wyspy Uznam
ze Szczecinem i Berlinem (Transgraniczny Projekt Usedom
Crossing). Tu dyskutuje sie po stronie polskiej o budowie
statej przeprawy przez Swine, a po niemieckiej o realizacji
potaczenia kolejowego z Berlina do Swinoujscia przez miej-
scowos$¢ Ducherow i most w Karnin.

Poza przedstawionymi priorytetowymi przedsiewzieciami
Transgraniczny Region Metropolitalny Szczecina postrzega
réwniez koniecznosc¢ realizacji catego szeregu dalszych
dziatan na rzecz poprawy wewnatrzregionalnych potaczen
komunikacyjnych. Tabela 4 pokazuje zestawienie projek-
tow transportowych oraz podmioty odpowiedzialne za ich
realizacje. Wdrozenie wymienionych w niniejszej Koncep-
cji planowanych przedsiewzie¢ transportowych nastapi

w ramach dostepnych srodkéw budzetowych oraz przy
uwzglednieniu koniecznosci wyboru priorytetow.
Przedstawione przedsiewziecia zostang w ramach dalszej
wspétpracy z podmiotami odpowiedzialnymi skonkretyzo-
wane i uzupetnione o dalsze projekty.

stehen von polnischer Seite der Bau einer festen Querung
des Flusses Swina und von deutscher Seite die Realisierung
der Eisenbahnverbindung von Berlin nach Swinoujscie tiber
Ducherow und die Karniner Briicke in der Diskussion.

Neben den dargelegten prioritdren Vorhaben sieht die
Metropolregion Szczecin eine Reihe weiterer MalBnahmen fiir
die Verbesserung der intraregionalen Verkehrsverbindungen
als wesentlich an. Tabelle 4 gibt einen Uberblick tiber die
Verkehrsprojekte und die jeweiligen Verantwortlichkeiten

fiir die Umsetzung. Die Umsetzung der im vorliegenden
Konzept benannten geplanten Verkehrsprojekte erfolgt im
Rahmen der verfiigbaren Haushaltsmittel und erforderlichen
Priorisierungen.

Die vorgestellten Vorhaben werden im Rahmen der weiteren
Zusammenarbeit mit den verantwortlichen Akteuren konkreti-
siert und durch weitere Projekte ergdnzt.

Rysunek 15 Priorytetowe projekty transportowe w Transgranicznym Regionie Metropolitalnym Szczecina

Abbildung 15 Prioritédre Verkehrsprojekte in der Metropolregion Szczecin
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Tabela 4 Zestawienie dalszych przedsiewziec transportowych i komunikacyjnych w Transgranicznym Regionie Metropolitalnym

Szczecina, majgcych znaczenie dla regionu

Tabelle 4 Uberblick zu weiteren regionalbedeutsamen Verkehrsvorhaben in der Metropolregion Szczecin

Projekty transportowe o znaczeniu ponadregionalnym i re-
gionalnym w Transgranicznym Regionie Metropolitalnym
Szczecina [ Verkehrsprojekte mit iiberregionaler und regionaler

Bedeutung in der Metropolregion Szczecin

Odpowiedzialnos¢ [ Verantwortlichkeit

Poziom
krajowy /
Nationale

Ebene

Kraje zwiazko-
we, wojewodz-
two / Ldnder,
Woiwodschaft

Powiaty /
Landkreise

Gmina, zwigzek
gmin stowarzy-
szenia celowe

| Kommune +

Zweckverbdnde

Przedsie-
biorstwa
transportowe,
komunikacyj-
ne [ Verkehrs-

unternehmen

Potaczenie kolejowe Berlin Szczecin / Bahnverbindung Berlin

Szczecin

Budowa Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej / Bau Metropolbahn

Szczecin

Realizacja projektu Usedom Crossing / Umsetzung Projekt

Usedom Crossing
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Westumgehung Szczecin
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wa w aglomeracji szczecinskiej / Schaffung Organisationsstruk-

tur Verkehrskoordination im Groraum Szczecin

Wprowadzenie biletéw taczonych /

Einfiihrung Verbundticket

Skrocenie czasu przejazdu $rodkami komunikacji publicz-
nej na trasach Szczecin - Pasewalk, Szczecin- Schwedt nad
0dra / Verkiirzung der OPNV-Reisezeiten Szczecin - Pasewalk
Szczecin- Schwedt/Oder

Koncepcja zintegrowanego transgranicznego transportu regio-
nalnego / Konzept fiir einen integrierten grenziiberschreitenden

Regionalverkehr

Analiza mozliwos$ci wspotpracy portéw lotniczych BER i Szcze-
cin-Golenioéw / Analyse Kooperationsmdglichkeiten Flughdfen
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WDROZENIE | KONTYNUACJA
KONCEPCJI ROZWOJU

Opracowana Koncepcja Rozwoju TRMS jest pierwszym eta-
pem pracy nad wspo6lnym, polsko-niemieckim projektem
odniesionym do obszaru funkcjonalnego Transgranicznego
Regionu Metropolitalnego Szczecina. Realizacja tej Kon-
cepcji ma w szczeg6lnosci stanowic¢ wktad do wzmocnienia
konkurencyjnosci tego obszaru w Europie przez wzrost
spéjnosci przestrzennej. Okreslone zostaty cele dziatan
oraz propozycje projektéw majace pozytywny wptyw na
rozw6j TRMS w pieciu obszarach tematycznych:

+  Potozenie nad woda - nalezy skoncentrowad sie
na wykorzystaniu szans rozwojowych wynikajacych
z mozliwosci rozwoju urbanistycznego obszaréw nad-
wodnych, funkcjonowania portéw morskich i $rédla-
dowych w obszarze TRMS, rozwojem turystyki wodnej
korzystajacej z obecnosci duzych i atrakcyjnych przy-
rodniczo obszar6w wodnych.

« Energie odnawialne - obszar dziatan obejmuje rozwoj
Regionu jako modelowego regionu dla energii odna-
wialnych. Zadania w tym obszarze dotyczg rozwoju,
wspierania i uzgodnien projektéw modelowych, ktére
wspierajag rozwdj energii odnawialnych po obu stro-
nach granicy, a takze intensyfikacji transgranicznej
wymiany doswiadczen w tym obszarze dziatan. Wkta-
dem tego obszaru tematycznego moze by¢ studium
rozwoju OZE, a takze utworzenie transgranicznej grupy
roboczej. Wyzwania w tym obszarze dotycza w szcze-
goélnosci dostosowania infrastruktury energetycznej
do wzrostu produkgji energii z rozproszonych zrodet
energii odnawialnych oraz potrzebe znacznego prze-
konfigurowania uktadu pracy sieci. Badania w zakresie
energii odnawialnych, prowadzone w regionie metro-
politalnym, beda kontynuowane i rozwijane.

« Ludzie, kultura, jezyk, praca - najwazniejszym
zadaniem w tym obszarze jest wspieranie wspotpracy
i wymiany informacji pomiedzy m.in.: osrodkami na-
ukowymi i gospodarczymi po obu stronach granicy, in-
stytucjami publicznymi w zakresie dostarczania ustug
publicznych i sytuacji na rynku pracy. Celem jest zna-
lezienie wspolnych rozwigzan problemdw zwigzanych
ze zmianami demograficznymi. Na podstawie analiz
zaproponowane sg kierunki dziatan na rzecz zmniej-
szenia barier jezykowych, w tym opracowywanie

UMSETZUNG UND WEITERFUHRUNG
DES ENTWICKLUNGSKONZEPTES

Das erarbeitete Entwicklungskonzept der MRS stellt die erste
Etappe zur Realisierung eines gemeinsamen deutsch-polni-
schen Projekts - des Verflechtungsraums der grenziiberschrei-
tenden Metropolregion Szczecin dar. Mit der Umsetzung dieses
Konzepts und der einhergehenden Zunahme der réumlichen
Kohdrenz soll insbesondere ein Beitrag zur Stérkung der Wett-
bewerbstdhigkeit dieses Raums in Europa geleistet werden.

In fiinf Themenbereichen wurden die Ziele abgesteckt und
Projekte vorgeschlagen, die die Entwicklung der MRS positiv
beeinflussen:

«  Lage am Wasser - Hier gilt das besondere Augenmerk
der Nutzung der Entwicklungschancen, die aus der stdd-
tebaulichen Entwicklung von wassernahen Rdumen, aus
der Funktionalitét der See- und Binnenhdfen in der MRS
sowie aus der Weiterentwicklung des Wassertourismus,
der die groRen Wassergebiete mit attraktiver Natur nutzt,
resultieren.

«  erneuerbare Energien - Das Handlungsfeld umfasst
die Entwicklung der Metropolregion als Modellregion fiir
erneuerbare Energien. Die Aufgaben liegen hierbei in der
Entwicklung, Unterstiitzung und Abstimmung von Modell-
projekten, die auf beiden Seiten der Grenze die weitere
Entwicklung der erneuerbaren Energien beférdern sowie
in der Intensivierung des grenziiberschreitenden Erfah-
rungsaustauschs im Handlungsfeld. Einen Beitrag hierzu
kdnnen eine Studie zur Entwicklung erneuerbarer Ener-
giequellen sowie die Bildung einer thematischen grenz-
liberschreitenden Arbeitsgruppe leisten. Eine Herausfor-
derung stellen hierbei insbesondere die Anpassung der
Energieinfrastruktur an die steigende Energieerzeugung
aus diffusen erneuerbaren Energiequellen sowie die not-
wendige umfangreiche Umgestaltung des Netzbetriebs
dar. Die in der Metropolregion vorhandenen Forschungen
auf dem Gebiet der erneuerbaren Energien sollten fortge-
fiihrt und ausgebaut werden.

«  Menschen - Kultur - Sprache - Arbeit - Zu den
wichtigsten Aufgaben auf diesem Gebiet zéhlt die
Forderung der Zusammenarbeit und des Informati-
onsaustauschs z.B. zwischen Wissenschafts- und Wirt-
schaftszentren beiderseits der Grenze sowie zwischen
offentlichen Einrichtungen in den Bereichen dffentliche
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materiatow edukacyjnych, wspoétpraca szkét i osrod-
kéw naukowych oraz nauka jezyka sasiada na réznych
poziomach edukacji.

«  Funkcje miast - wspieraniu funkcji metropolitalnych
stuzy¢ ma opracowanie analizy struktury funkcjonalnej
miast oraz powigzan funkcjonalno-przestrzennych
pomiedzy nimi. Pozwoli to na lepsze wtaczenie TRMS
w europejska sie¢ wspotpracy miast, takze przez
aktywna wspotprace z Berlinem i Regionem @resund.
Zbadanie funkcjonowania sieci miast pozwoli na okre-
$lenie mozliwosci optymalizacji obstugi ludnosci i po-
wigzan miedzy osrodkami. Stuzy¢ temu bedzie réwniez
stworzenie wspélnej mapy obszaréw inwestycyjnych
oraz wspélne projekty na temat polityki rozwoju miast.

+  Transport publiczny - zapisane cele oraz projekty sa
odpowiedzig na istniejgce deficyty transgranicznej
infrastruktury w poréwnaniu do potaczen wewnatrz-
krajowych oraz na popyt wynikajacy z wzrastajacych
migracji i przeksztatceniu przygranicznych niemieckich
gmin w obszar podmiejski Szczecina. Wskazane zostaty
konieczne inwestycje w infrastrukture kolejowa oraz
mozliwosci wykorzystania drég wodnych.

Cele wskazane w kazdym z obszaréw tematycznych
powinny stanowia rekomendacje do strategii rozwoju
poszczegblnych czesci TRMS jak i catosci. Wskazane cele

i propozycje projektéw powinny nie¢ wktad w dyskusje nad
wydatkowaniem $rodkéw unijnych w obszarze przygranicz-
nym. Wktad ten moze mie¢ postac realizacji tych projektow
w ramach wsparcia z programow wspétpracy transgranicz-
nej w rozpoczynajacej sie perspektywie finansowej UE na
lata 2014-2020.

5.1. Przyporzadkowanie celow
rozwojowych i obszaréw dziatania
do warunkéw ramowych okresu
programowania 2014 - 2020

Podstawa: Koncepcja Rozwoju i Dziatania
Euroregionu Pomerania na lata 2014 do 2020

Powotany do zycia w 1995 roku Euroregion Pomerania
stworzyt przez swoje dziatania bardzo dobrg pozycje
wyjsciowa do kontynuacji w przysztosci wspotpracy
transgranicznej w Transgranicznym Regionie Metropolital-
nym Szczecina. Opracowana najpierw osobno w polskiej

i niemieckiej czedci Euroregionu, a nastepnie potaczona
transgraniczna Koncepcja Rozwoju i Dziatania Euroregionu
Pomerania na lata 2014 do 2020 stanowi dobrg meryto-
ryczna i organizacyjng podstawe realizacji zdefiniowanych
tu celéw rozwojowych oraz wdrozenia opisanych w po-
szczegblnych blokach tematycznych przedsiewzie¢ mode-
lowych i projektow.

Dienstleistungsangebote und Arbeitsmarktsituation mit
dem Ziel gemeinsame Losungen zum Umgang mit dem
demografischen Wandel zu finden. Auf der Grundlage der
Analyseenergebnisse werden Richtungen fiir MaBnahmen
zum Abbau von Sprachbarrieren vorgeschlagen, zum
Beispiel Erarbeitung von Unterrichtsmaterial, Zusam-
menarbeit von Schulen und Wissenschaftszentren sowie
Erlernen der Sprache des Nachbarn in verschiedenen
Bildungsstufen.

«  Funktionen der Stéidte - Um die Metropolfunktionen
zu stdrken, sollen die Funktionen der Stédte und deren
funktionale und rdumliche Verflechtungen untereinander
untersucht werden. Dadurch, aber auch durch die aktive
Zusammenarbeit mit Berlin und der Region Oresund,
wird die Einbindung der MRS in das europdische Koope-
rationsnetz der Stédte erleichtert. Ausgehend von der
untersuchten Funktionalitéit der Stédte konnen Még-
lichkeiten zur Optimierung der Versorgungssituation fiir
die Bevélkerung und Verflechtung der Zentren definiert
werden. Diesem Zweck sollen auch eine gemeinsame Kar-
te der Investitionsgebiete sowie gemeinsame Projekte im
Bereich der Stadtentwicklungspolitik dienen.

«  Regionaler Verkehr - Die formulierten Zielstellungen und
Projekte sind eine Antwort auf die in der grenziiberschrei-
tenden Infrastruktur bestehenden Defizite im Vergleich
zu den Verbindungen im Inland sowie auf den steigenden
Bedarf aufgrund der Mobilitdt der Bevélkerung und der
Einbeziehung deutscher Grenzgemeinden in das Szczeci-
ner Umland. Es wird auf notwendige Investitionen in der
Eisenbahninfrastruktur und auf Nutzungsmdglichkeiten
der WasserstralRen hingewiesen.

Die Zielstellungen des jeweiligen Themenbereichs sind als
Empfehlungen fiir die Entwicklungsstrategie der einzelnen
Teile und der gesamten MRS zu verstehen. Sowohl mit den
Zielstellungen als auch mit den Projektvorschldgen wird ein
Beitrag zur Diskussion liber die Verwendung von EU-Mitteln im
Grenzraum geleistet. Dieser Beitrag konnte in einer Umset-
zung dieser Projekte im Rahmen der grenziiberschreitenden
Kooperationsprogramme in der beginnenden EU-Férderperio-
de 2014-2020 miinden.

5.1. Zuordnung der Entwicklungsziele
und Handlungsfelder zu den
Férderrahmenbedingungen der
Forderperiode 2014 bis 2020

Grundlage: Entwicklungs- und Handlungskonzept
2014 bis 2020 der Euroregion Pomerania

Die 1995 gegriindete Euroregion Pomerania hat mit ihren
Aktivitdten eine sehr gute Ausgangsposition fiir den weiteren
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Cztery osie priorytetowe w Programie Wspoétpracy
INTERREGVA

W oparciu o Koncepcje Rozwoju i Dziatania na lata 2014 do
2020 opracowano w ramach celu ,Europejska Wspotpraca
Terytorialna” Europejskiego Funduszu Rozwoju Regional-
nego (EFRR) Program Wspotpracy NTERREG V a Meklem-
burgia-Pomorze Przednie, Brandenburgia i Wojew6dztwo
Zachodniopomorskie.* Wnioski o dofinansowanie projek-
tow bedzie mozna sktadac we wtasciwym Sekretariacie
Technicznym (siedziba w Euroregionie Pomerania w Lock-
nitz). Wnioski te bedg dotyczy¢ wdrazania przedsiewzie¢
w ramach Programu INTERREG V a na obszarze wspétpra-
cy, do ktérego zaliczany jest réwniez obszar Transgranicz-
nego Regionu Metropolitalnego Szczecina.

W Programie Wspotpracy opisano 4 osie priorytetowe:

« oS priorytetowa I: Wspétpraca transgraniczna z celem
szczeg6towym 1 Intensyfikacja wspétpracy instytucji,
«  0$ priorytetowa ll: Edukacja z celem szczegébto-
wym 2 Rozszerzenie wspolnej ksztatcenia ogolnego
i zawodowego,

«  0$ priorytetowa lll: Transport i mobilnos¢ z celem
szczegbtowym 3 Usuniecie niedoboroéw przepusto-
wosci w transgranicznie oddziatujacej infrastrukturze
transportowej,

« oS priorytetowa IV: Natura i kultura z Celem szczeg6-
towym 4 Wzrost atrakcyjnosci wspélnego dziedzictwa
natury i kultury oraz z celem szczegétowym 5 Wspoélna
ochrona i rozwéj bioréznorodnosci.

W ramach osi priorytetowych I: Wspétpraca transgraniczna
i IV: Natura i kultura, ustalono finansowo najwyzsze ramy
dofinansowania.

Zgodnos¢ pomiedzy celami - przedsiewziecia
modelowe i osie priorytetowe

Poréwnanie zdefiniowanych celoéw i przewidzianych przed-
siewzie¢ modelowych Transgranicznego Regionu Metropo-
litalnego Szczecina wskazuje na duzg zgodno$¢ z czterema
osiami priorytetowymi w Programie Wspotpracy.

W szczegblnosci przewidziane w regionie metropolitalnym
dziatania i przedsiewziecia modelowe w blokach tematycz-
nych ,Potozenie nad woda” i ,Ludzie-kultura-jezyk-pra-
ca” maja dobre szanse na realizacje w ramach Programu
Wspétpracy INTERREG V A. Dotyczy to réwniez dalszych
opracowywanych w ramach transgranicznej wspétpracy
przysztych przedsiewzie¢ modelowych, w szczegblno-

$ci przedsiewziec, ktore naszkicuja przyszta organizacje

i struktury kooperacji partneréw w Transgranicznym
Regionie Metropolitalnym Szczecina. Optymalnym przy-
porzadkowaniem jest w tym przypadku o$ priorytetowa

i Wspotpraca transgraniczna.

40 Projekt stan na czerwiec 2014.

Ausbau der zukiinftigen grenziiberschreitenden Zusammenar-
beit in der Metropolregion Szczecin geschaffen. Das zundichst
Jjeweils fiir den deutschen und den polnischen Teil der Eu-
roregion erarbeitete und aktuell zusammengefiihrte grenz-
uberschreitende Entwicklungs- und Handlungskonzept der
Euroregion Pomerania fiir den Zeitraum 2014 bis 2020 bietet
eine gute inhaltliche und organisatorische Grundlage fiir die
Realisierung der hier definierten Entwicklungsziele sowie fiir
die Umsetzung der in den Handlungsfeldern beschriebenen
Modellvorhaben und -projekte.

Vier Prioritdtsachsen im Kooperationsprogramm
INTERREG VA

Aus dem Entwicklungs- und Handlungskonzept 2014 bis 2020
wurde das Kooperationsprogramm INTERREG V A fiir Meck-
lenburg-Vorpommern, Brandenburg und die Woiwodschaft
Westpommern im Rahmen des Ziels ,Europdische territoriale
Zusammenarbeit“ des Europdischen Fonds fiir regionale Ent-
wicklung (EFRE) abgeleitet.’ Projektantrdge kénnen bei dem
zustdndigen Technischen Sekretariat (c/o Euroregion Pomera-
nia, Lécknitz) fiir die Umsetzung von Vorhaben im INTERREG
V A-Programm fiir den Kooperationsraum und damit fiir das
Gebiet der Grenziiberschreitenden Metropolregion Szczecin
eingereicht werden.

In dem Kooperationsprogramm werden vier Prioritétsachsen
beschrieben:

«  Prioritétsachse I: Grenziibergreifende Kooperation mit
dem spezifischen Ziel 1. Intensivierung der Zusammenar-
beit von Institutionen

o Prioritétsachse Il: Bildung mit dem spezifischen
Ziel 2. Erweiterung gemeinsamer Bildungs- und
Ausbildungsangebote

e Prioritétsachse Ill: Verkehr und Mobilitét mit dem spezi-
fischen Ziel 3. Beseitigung von Engpdssen in der grenz-
libergreifend wirkenden Verkehrsinfrastruktur

o Prioritdtsachse IV: Natur und Kultur mit den spezifischen
Zielen 4. Steigerung der Erlebbarkeit der gemeinsamen
Natur und 5. Gemeinsamer Erhalt und Entwicklung der
Biodiversitdt.

In diesem Rahmen sind die Prioritdtsachsen I: Grenziibergrei-
fende Kooperation und IV: Natur und Kultur finanziell und
férderseitig am besten ausgestattet.

Ubereinstimmung zwischen Zielen / Modellvorhaben
und den Prioritédtsachsen

Der Abgleich der definierten Ziele und der vorgesehenen Mo-
dellvorhaben in der Grenziiberschreitenden Metropolregion
Szczecin mit den vier Prioritétsachsen in dem Kooperations-
programm zeigt eine groRe Ubereinstimmung.

Insbesondere die in der Metropolregion vorgesehenen

40 Entwurf Stand Juni 2014.

106 Koncepcja Rozwoju Transgranicznego Regionu Metropolitalnego Szczecina - raport z pierwszego etapu prac



5. UMSETZUNG UND WEITERFUHRUNG DES ENTWICKLUNGSKONZEPTES

Tabela 5 Poréwnanie celow i przewidywanych projektow z osiami priorytetowymi Programu Interreg VA

Tabelle 5 Abgleich der Ziele und vorgesehenen Projekte mit den Prioritdtsachsen INTERREG V A

Osie priorytetowe /

Obszary dziatania / Handlungsfelder

Prioritédtsachsen
Region modelow:
& . ] y Ludzie - kultura . Regionalny trans-
o energii odnawial- ] Funkcje miast / . .
Potozenie nad woda . - jezyk - praca/ . . port i mobilnosc¢ /
nych / Modellregion Funktion der Stédte )
/ Lage am Wasser . Menschen - Kultur - . Regionaler Verkehr
fiir Erneuerbare . und Gemeinden o
. Sprache - Arbeit und Mobilitét
Energien
Wspoétpraca
transgraniczna zgodnosc zgodnosc duza zgodno$c / gro- duzazgodnosé / gro-
“g ) / . g. . / . g. . / . & o /9 . & o /9 neutralne / neutral
Grenziibergreifende Ubereinstimmung Ubereinstimmung ~ Re Ubereinstimmung e Ubereinstimmung
Kooperation
. . duza zgodnosc¢ / gro-
Edukacja / Bildung neutralne / neutral neutralne / neutral neutralne / neutral neutralne / neutral

Re Ubereinstimmung

Transport i mobil-

zgodnosc zgodnosc duza zgodnosc / gro-
nos¢ / Verkehr und . g. . / neutralne / neutral neutralne / neutral . g. . / . & o /9
o Ubereinstimmung Ubereinstimmung  Re Ubereinstimmung
Mobilitét
oréwnanie oréwnanie oréwnanie oréwnanie oréwnanie
Natura i kultura / .p.. . .p.. . .p.. . .p.. . .p.. )
Nt o Kult niemozliwe / keine niemozliwe / keine niemozliwe / keine niemozliwe / keine niemozliwe / keine
atur und Kultur
Angabe Angabe Angabe Angabe Angabe

Poza tym nalezy dalej doprecyzowywad i merytorycznie
przygotowywad zdefiniowane przedsiewziecia modelowe
w poszczegblnych blokach tematycznych oraz tworzy¢
struktury partnerstwa.

Mozliwosci wsparcia i dofinansowania w ramach
programow INTERREG VB i INTERREG EUROPE

Poza wspotpraca transnarodowg mozliwosci wsparcia

w ramach wspoétpracy miedzyregionalnej (INTERREG VB)
oferuja w przysztosci znaczace szanse na realizacje zamie-
rzen. Region metropolitalny moze partycypowac w pro-
jektach nieinwestycyjnych dla obszaru Morza Battyckiego

i obszaru Europy Srodkowej. Interesujgce w tym kontekscie
sa przede wszystkim te zakresy tematyczne, ktére dotycza
energetyki, ochrony klimatu wraz z redukcja CO2, eduka-
Cja, przyroda i kultura. Sekretariaty obu programéw (Ros-
tock: Morze Battyckie, Drezno: obszar Europy Srodkowej)
regularnie organizuja konkursy na nabér projektéw. Wa-
runkiem zatwierdzenia projektu jest kazdorazowo udziat
przynajmniej trzech partneréw z trzech krajow kazdego

z wymienionych programéw wspotpracy.

Program INTERREG EUROPE (w poprzedniej edycji IN-
TERREG IVC) odnosi sie do ogdlnoeuropejskiej wymiany
pomiedzy regionami. Tu przed Transgranicznym Regionem
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MaRnahmen und Modellvorhaben in den Handlungsfeldern
LLage am Wasser“ und ,Menschen - Kultur - Sprache - Arbeit“
haben gute Chancen auf Realisierung im Rahmen des Koope-
rationsprogramms INTERREG V A. Dies gilt auch fiir weitere

im Rahmen der grenziiberschreitenden Zusammenarbeit
zuklinftig entwickelte Modellvorhaben sowie insbesondere fiir
Vorhaben, die die zukiinftige organisatorische und struktu-
relle Kooperation der Partner in der grenztiberschreitenden
Metropolregion skizzieren. Diese kbnnen der Prioritdtsachse |
Grenziibergreifende Kooperation optimal zugeordnet werden.

Im Weiteren gilt es, die definierten Projekte und Modellvorha-
ben in den Handlungsfeldern weiter zu prézisieren und inhalt-
lich vorzubereiten sowie die Partnerstrukturen aufzubauen.

Unterstiitzungs- und Forderméglichkeiten iiber
INTERREG VB und INTERREG EUROPE

Neben der transnationalen Zusammenarbeit bieten die
Forderkulissen der interregionalen Zusammenarbeit (INTER-
REG VB) zukiinftig gute Umsetzungschancen. Die Metropol-
region kann an nichtinvestiven Projekten im Ostsee-Raum
oder im mitteleuropdischen Raum partizipieren. Thematisch
sind hier vor allem die Bereiche Energie und Klimaschutz
inkl. CO2-Reduzierung, Bildung sowie Natur und Kultur

von Interesse. Von den jeweiligen Sekretariaten (Rostock:
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Metropolitalnym Szczecina otwiera sie szansa na odniesie-
nie korzysci z takich wtasnie ogélnoeuropejskich doswiad-
czen i wspétpracy sieciowej. Program ma animowac do
»Policy-Learning“ pomiedzy urzedami, tak aby poprawic
wydajnosc¢ dziatan i programoéw politycznych na rzecz
rozwoju regionalnego. Koncentracja tematyczna dotyczy
badan naukowych, rozwoju technologicznego i innowacji,
konkurencyjnosci matych i $rednich przedsiebiorstw (MSP),
gospodarki niskoemisyjnej oraz Srodowiska i efektywnosci
wykorzystania zasobow.

Programy dziatania i programy tematyczne Unii
Europejskiej

Poza roznymi programami w ramach Europejskiej Wspot-
pracy Terytorialnej (INTERREG) w przysztosci wieksza niz
dotychczas role mogg odgrywac programy dziatania i pro-
gramy tematyczne Unii Europejskiej.

Poza tym jako mozliwosci pozyskania dofinansowania na-
lezy tu wymienic fundusze EFSI oraz programy INTERREG
A, w ktérych teraz zaktada sie, ze 20 % srodkéw moze by¢
wykorzystanych po drugiej stronie granicy.

0Od poczatku 2014 r. Horyzont 2020 - nowy program
ramowy UE w zakresie badan i innowacji - taczy w sobie
wszystkie wazne programy wsparcia nauki i innowacji
Komisji Europejskiej i zastepuje je. Mozliwe sa przedsie-
wziecia dotyczace zwiekszenia poziomu wiedzy oraz dalszy
rozwoj badan przemystowych, jak i wzmocnienia matych

i Srednich przedsiebiorstw jako sity napedowej innowacji

i konkurencyjnosci. Poza tym moga pojawic sie projekty
naukowe dotyczace przezwyciezania wyzwan spotecznych.
Dzieki programowi LIFE+ bedg mogty by¢ w przysztosci do-
finansowane projekty, ktore przyczyniaja sie do rozwijania
i wdrazania polityki ochrony Srodowiska i prawa ochrony
srodowiska w Europie. Mozliwe s3 dziatania w takich ob-
szarach czastkowych jak ,,Przyroda i r6znorodnos¢ biolo-
giczna”, ,Polityka srodowiskowa i praktyka administracyj-
na“ oraz ,Informacja i komunikacja“.

Ostseeraum, Dresden: Mitteleuropa-Raum) werden regelmd-
Rig Calls bzw. Projektaufrufe veréffentlicht. Voraussetzungen
fiir Projektbewilligungen sind jeweils die Beteiligung von
mindestens drei Partnern aus drei Lénder des jeweiligen
Kooperationsprogrammes.

Das Programm INTERREG EUROPE (vorher INTERREG IVC)
spricht den europaweiten Austausch von Regionen an. Hier
bietet sich fiir die Metropolregion Szczecin die Chance, von
europaweiten Erfahrungen und Netzwerken zu profitieren.
Das Programm soll zum ,,Policy-Learning“ zwischen Behérden
anregen, um die Leistung der politischen MaRnahmen und
Programme fiir die regionale Entwicklung zu verbessern. The-
matisch stehen die Forschung, technologische Entwicklung
und Innovation, die Wettbewerbsfdhigkeit der Kleinen und
Mittleren Unternehmen (KMU), die CO2-arme Wirtschaft sowie
die Umwelt und Ressourceneffizienz im Fokus.

Aktions- und thematische Programme der
Europdischen Union

Neben den unterschiedlichen Programmen im Rahmen der
Europdischen Territorialen Zusammenarbeit (INTERREG)
kénnen zuktinftig mehr als bisher Aktionsprogramme und the-
matische Programme der Europdischen Union eine besondere
Rolle spielen.

Zudem sind als weitere Fordermaéglichkeiten: die ESI - Fonds
und die INTERREG A Programme, die neuerdings beinhalten,
dass 20 % der Mittel aulRerhalb, also jenseits der Grenze einge-
setzt werden kdnnen, zu nennen.

Seit Jahresbeginn 2014 fiihrt Horizont 2020, das neue EU-
Rahmenprogramm fiir Forschung und Innovation, alle
forschungs- und innovationsrelevanten Férderprogramme der
Europdischen Kommission zusammen und hat die bisherigen
Programme abgelést. Denkbar sind Vorhaben zur Stdrkung
der Wissenschaftsexzellenz sowie zur Weiterentwicklung

der industriellen Forschung und Stérkung der Kleinen und
Mittleren Unternehmen (KMU) als Treiber fiir Innovation und
Wettbewerbsféhigkeit. Schliellich k6nnen durch Forschungs-
projekte Beitréige zur Bewdltigung gesellschaftlicher Heraus-
forderungen erstellt werden.

Uber das Programm LIFE+ kénnen zukiinftig Projekte finan-
ziert werden, die einen Beitrag zur Entwicklung und Durch-
flihrung der Umweltpolitik und des Umweltrechts in Europa
leisten. Denkbar sind MaRnahmen in den Teilbereichen ,Natur

und biologische Vielfalt’, ,Umweltpolitik und Verwaltungspra-
Xis“ sowie ,Jnformation und Kommunikation“
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5.2. Propozycje organizacji i dalsza
wspotpraca

Do prac nad projektem zostata powotana polsko-niemiec-
ka Grupa Sterujaca.

Prace po stronie polskiej koordynowane sa przez dyrek-
tora Regionalnego Biura Gospodarki Przestrzennej Woje-
wodztwa Zachodniopomorskiego, natomiast po stronie
niemieckiej przez Wspélny Wydziat Planowania Berlina

i Brandenburgii oraz Ministerstwo Energetyki, Infrastruktu-
ry i Rozwoju Kraju Zwigzkowego Meklemburgia-Pomorze
Przednie. Do zadan Grupy Sterujacej nalezy prowadzenie
merytorycznych prac nad Koncepcja, okres$lanie harmo-
nogramu prac, podsumowanie dziatan oraz publikacja

i rozpowszechnianie wynikow.

5.2. Vorschlage fiir die Organisation und
die weitere Zusammenarbeit

Die Arbeit an diesem Projekt hat die zu diesem Zweck einge-
richtete deutsch-polnische Steuerungsgruppe libernommen.

Auf der polnischen Seite werden die Arbeiten vom Direktor des
Regionalen Raumplanungsbdiros der Woiwodschaft West-
pommern, auf der deutschen Seite von der Gemeinsamen
Landesplanungsabteilung Berlin-Brandenburg sowie dem
Ministerium fiir Energie, Infrastruktur und Landesentwicklung
Mecklenburg-Vorpommern koordiniert. Zu den Aufgaben der
Steuerungsgruppe gehdért die inhaltliche Arbeit am Kon-

zept, die Festlegung des Zeitplans, die Zusammenfassung

der Arbeiten sowie die Verdffentlichung und Verbreitung der
Ergebnisse.

Rysunek 16 Sygnatariusze komunikatu dotyczacego stanu prac nad wsp6lna polsko-niemiecka Koncepcja Rozwoju Transgranicznego
Regionu Metropolitalnego Szczecina podpisanego podczas V Konferencji Transgraniczne planowanie przestrzenne 21

listopada 2013 r. W Szczecinie

Abbildung 16 Unterzeichner des Kommuniqués zum Stand der Arbeiten am deutsch-polnischen ,Entwicklungskonzept der
grenziiberschreitenden Metropolregion Szczecin®, das anldsslich der 5. Konferenz fiir grenziiberschreitende
Raumplanung am 21. November 2013 in Szczecin unterzeichnet wurde

SYGNATARIUSZE KOMUNIKATU W SPRAWIE STANU PRAC NAD KONCEPCJA ROZWOJU TRMS
UNTERZEICHNER DES KOMMUNIQUES ZUM STAND DER ARBEITEN

POLSKA
POLEN

Wojewddztwo
Zachodniopomorskie
Woiwodschaft Westpommern

NIEMCY
DEUTSCHLAND

Kraj Zwigzkowy Meklemburgia -
Pomorze Zachodnie
Land Mecklenburg-Vorpommern

Kraj Zwigzkowy Brandenburgia
Land Brandenburg

Kraj Zwigzkowy Berlin
Land Berlin
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Rysunek 17 Instytucje wchodzace w sktad polsko-niemieckiej Grupy Sterujacej ds. TRMS, stan na styczen 2015r.

Abbildung 17 Institutionen der deutsch-polnischen Steuerungsgruppe der MRS, Stand: Januar 2015
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Zarzad Senatu Berlina ds. Rozwoju Miasta
i Srodowiska

Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung
und Umwelt Berlin

Stowarzyszenie Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego SSOM

Verein des Metropolraums Szczecin

Regionalny Zwiazek Planistyczny Pojezierza
Meklemburskiego, Biuro w Neubrandenburgu

Regionaler Planungsverband Mecklenburgische
Seenplatte - Geschdftsstelle, Neubrandenburg

Stowarzyszenie Gmin Polskich
Euroregionu Pomerania

Verein der Polnischen Gemeinden
der Euroregion Pomerania

Regionalny Zwigzek Planistyczny Pomorza
Przedniego, Biuro w Greifswaldzie

Regionaler Planungsverband Vorpommern -
Geschdftsstelle, Greifswald

Regionalne Stowarzyszenie Planistyczne
Uckermark - Barnim

Regionale Planungsgemeinschaft Uckermark-
Barnim, Eberswalde

Stowarzyszenie Europaregion POMERANIA e.V.
Kommunalgemeinschaft Europaregion
POMERANIA e.V.

110

Koncepcja Rozwoju Transgranicznego Regionu Metropolitalnego Szczecina - raport z pierwszego etapu prac




5. UMSETZUNG UND WEITERFUHRUNG DES ENTWICKLUNGSKONZEPTES

Kontynuacja wspotpracy przy projekcie powinna sie od-
bywaé w dalszym ciggu w ramach Grupy Sterujacej, ktérej
cztonkami byliby przedstawiciele ww. Instytucji, oddele-
gowani do dalszych prac nad projektem. Sposéb dziatania
Grupy zostanie uszczegdtowiony w regulaminie. Spotkania
Grupy Sterujacej powinny odbywac sie min. 2 razy do roku,
naprzemiennie po stronie polskiej i po stronie niemieckiej.
W czasie tych spotkan omawiane beda dziatania zwigzane
z pracami nad wdrazaniem projektu i przygotowywane
beda wspdlne przedsiewziecia, zwiazane z dalszymi praca-
mi nad projektem. Ponadto cztonkowie Grupy Sterujacej,
w ramach swoich kompetencji i mozliwosci, bedg promo-
wad w swoich regionach idee wspolnego regionu metro-
politalnego oraz beda nadzorowac¢ uwzglednianie zapiséw
Koncepcji w regionalnych i lokalnych strategiach i planach
rozwojowych. W dalszych pracach nad Koncepcja koniecz-
ne bedzie zgtebienie pozostatych obszarow tematycznych
wymienionych w o$wiadczeniu woli w sprawie dalszych
prac i wdrazania wspolnej polsko-niemieckiej Koncepcji
Rozwoju Transgranicznego Regionu Metropolitalnego
Szczecina, ktorego podpisanie planowane jest w 2015.

W celu opracowania tych tematow zaleca sie zachowanie
dotychczasowej formy wspotpracy, polegajacej na pracach
polsko-niemieckich grup roboczych. Grupy te uzgadniatyby
zakres merytoryczny danego obszaru tematycznego i w ra-
mach oddzielnego harmonogramu prowadzityby prace
projektowe, zwigzane z poszczegdlnymi tematami.

Wyniki prac bedg dokumentowane w formie raportéw

i przedstawiane do opiniowania przez Grupe Sterujaca,
ktora po jego zatwierdzeniu, przekazywataby go do dalsze-
go uzgadniania i zatwierdzenia do instytucji nadrzednych

i wtasciwych resortow.

Wymienione powyzej wspolne oswiadczenie, podpisane
przez marszatka Wojewddztwa Zachodniopomorskie-

go i sekretarzy stanu wtasciwych do spraw gospodarki
przestrzennej, stworzy mozliwosci wspotpracy majacej na
celu osiagniecie postepédw w tworzeniu wspélnego Trans-
granicznej Regionu Metropolitalnego Szczecina w ramach
merytorycznych kompetencji i wtasciwosci podmiotéw.
Podjete dziatania w ramach wspélnego oswiadczenia obej-
ma réwniez przemyslenie przysztych wspélnych struktur
finansowych i organizacyjnych.

Jednoczesnie partnerzy wspétpracujacy w polsko-niemiec-
kiej Grupie Sterujacej podjeliby zobowigzanie o informo-
waniu sie wzajemnie odpowiednio wczesnie i w sposob wy-
czerpujacy o zamierzeniach, planach i przedsiewzieciach,
dotyczacych zakresu zadan i tematoéw regionu metropo-
litalnego. Poza tym miedzy partnerami uzgadniane beda
polsko-niemieckie publikacje dotyczace przedmiotowych
tematow. W razie potrzeby partnerzy beda czynic starania
o wspélne stanowisko w stosunku do podmiotéw trzecich.

Die Zusammenarbeit am Projekt sollte im Rahmen der Steue-
rungsgruppe fortgesetzt werden. Die Mitglieder der Steue-
rungsgruppe sollten weiterhin Vertreter der vorgenannten Ein-
richtungen sein, die mit der Fortsetzung der Arbeit an diesem
Projekt beauftragt werden. In einer Geschdftsordnung wird die
Arbeitsweise der Gruppe konkretisiert. Die Steuerungsgruppe
sollte sich mindestens zweimal im Jahr - abwechselnd auf der
polnischen und der deutschen Seite - treffen. In den Bera-
tungen werden Arbeitsaufgaben zur Umsetzung des Projekts
besprochen und gemeinsame MafRnahmen, die die weiteren
Arbeiten am Projekt betreffen, vorbereitet. AuRerdem wer-
den die Mitglieder der Steuerungsgruppe, im Rahmen ihrer
Zustdndigkeiten und Mdglichkeiten, die Idee einer Metro-
polregion in ihre Regionen weitertragen und darauf achten,
dass die Inhalte des Konzepts in den regionalen und lokalen
Entwicklungsstrategien und -pldnen berticksichtigt werden. In
der weiteren Arbeit am Konzept wird es notwendig sein, dass
auch die weiteren Themenbereiche vertieft behandelt werden,
die in der Absichtserkldrung zur Weiterentwicklung und
Umsetzung des gemeinsamen deutsch-polnischen Entwick-
lungskonzeptes fiir die grenziiberschreitende Metropolregion
Szczecin (Unterzeichnung fiir 2015 vorgesehen) genannt sind.
Um dies tun zu kénnen, wird empfohlen, die bisherige Form
der Zusammenarbeit aufrechtzuerhalten, deren Basis aus
deutsch-polnischen Arbeitsgruppen besteht. Diese Gruppen
wirden den inhaltlichen Umfang des jeweiligen Themenbe-
reichs abstimmen und die Arbeiten, die die einzelnen Themen
erfordern, nach einem gesonderten Zeitplan durchfiihren.

Die Arbeitsergebnisse werden in Form von Berichten doku-
mentiert und der Steuerungsgruppe zur Begutachtung vor-
gelegt. Sobald ein Bericht genehmigt worden ist, wird er an
die tibergeordneten Behdrden / zu beteiligenden Ressorts zur
Abstimmung und Bestdtigung weitergeleitet.

Die eingangs genannte Erkldrung, unterzeichnet durch den
Marschall der Woiwodschaft Westpommern und die fiir
Raumordnung zustdndigen Staatssekretdrinnen, wird die
Méglichkeit schaffen, die Zusammenarbeit im Rahmen ihrer
fachlichen Zustdndigkeiten fortzusetzen um Fortschritte bei
der Konstituierung einer gemeinsamen grenziiberschrei-
tenden Metropolregion Szczecin zu erreichen. Bestandteil
der gemeinsamen Erkldrung sind ebenfalls Uberlegun-

gen, zu den kiinftigen gemeinsamen Finanzierungs- und
Organisationsstrukturen.

Des Weiteren wiirden die in der deutsch-polnischen Steue-
rungsgruppe zusammenarbeitenden Partner sich verpflichten,
sich gegenseitig rechtzeitig und ausfiihrlich tiber Absichten,
Pléne und Vorhaben zu informieren, die den Aufgabenbereich
und die Themen der Metropolregion tangieren. Zudem werden
deutsch-polnische Publikationen zu derartigen Themen unter
den Partnern abgestimmt werden. Bei Bedarf werden sich die
Partner bemtihen, einen gemeinsamen Standpunkt gegen-
liber Dritten zu erarbeiten.
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5. WDROZENIE | KONTYNUACJA KONCEPCJI ROZWOJU

Podsumowujac, stosowanie sprawdzonych struktur ko-
munikacyjnych polsko-niemieckiej Grupy Sterujacej daje
dobrg podstawe do dalszego rozwoju obszaréw tematycz-
nych i realizacji projektow przy uwzglednieniu uwarunko-
wan w nowym okresie wsparcia.

Réwnolegle do kontynuacji prac koncepcyjnych nalezy
podjac dziatania na rzecz przygotowania do stworzenia
struktur organizacyjnych dla TRMS. W momencie, w kto-
rym zgromadzona zostanie odpowiednia wiedza, podjete
zostang pierwsze kroki prowadzace do stworzenia trwa-
tych i efektywnych struktur finansowych i organizacyjnych
TRMS. Na poczatku zostanie przeprowadzone seminarium
eksperckie, podczas ktorego przedyskutowane zostang
przyktady tzw. najlepszych praktyk z innych transgranicz-
nych regionéw metropolitalnych oraz doswiadczenia zdo-
byte w toku naukowego monitorowania takich proceséw
wspétpracy transgranicznej.

Wraz z przedtozeniem niniejszej Koncepcji Rozwoju Trans-
granicznego Regionu Metropolitalnego Szczecina 2015
zakonczona zostata pierwsza faza prac nad nig. Obejmuje
ona pierwsze kroki w kierunku intensyfikacji wspétpra-

cy transgranicznej, wspierania spdjnosci terytorialnej

i wzrostu konkurencyjnosci Transgranicznego Regionu
Metropolitalnego Szczecina. W nastepnej fazie dotychcza-
sowe tematy zostana pogtebione, opracowane zostana
nastepne oraz zapoczatkowane zostanie wdrazanie dziatan
i przedsiewzied.

Stowa podziekowania naleza sie wszystkich podmiotom,
ktoére angazowaty sie aktywnie w dotychczasowy proces,
wspieraty go i monitorowaty.

Zusammenfassend bietet die Nutzung der bewéhrten (Kom-
munikations-) Strukturen der deutsch-polnischen Steue-
rungsgruppe eine gute Grundlage fiir die Weiterentwicklung
von Themen und die Umsetzung von Projekten unter Berlick-
sichtigung der neuen Rahmenbedingungen in der neuen
Férderperiode.

Neben der Fortfiihrung der konzeptionellen Arbeiten soll
zugleich mit der Vorbereitung zur Bildung von Organisations-
strukturen fiir die MRS begonnen werden. Sobald hierzu ein
hinreichender Abstimmungsstand erreicht wurde, werden die
ersten Schritte zum Aufbau von dauerhaften und effizienten
Finanz- und Organisationsstrukturen der MRS eingeleitet. Als
Anregung dafiir werden im Rahmen der Expert - Seminare
die Best-Practice-Erkenntnisse aus anderen grenziiberschrei-
tenden Metropolregionen sowie Erfahrungen aus der wissen-
schaftlichen Begleitung derartiger Prozesse zur grenziiber-
schreitenden Zusammenarbeit diskutiert werden.

Mit dem vorliegenden Entwicklungskonzept 2015 der grenz-
berschreitenden Metropolregion Szczecin wird die erste
Phase zur Erstellung dieses Konzeptes beendet. Es beinhaltet
erste Schritte zur Intensivierung der grenziiberschreitenden
Zusammenarbeit, zur Forderung des territorialen Zusam-
menhaltes und zur Steigerung der Wettbewerbsfdhigkeit

der grenziiberschreitenden Metropolregion Szczecin. In der
ndchsten Phase sollen die bisherigen Themen vertieft, weitere
erarbeitet sowie die Umsetzung von MalBnahmen und Vorha-
ben eingeleitet werden.

Allen Akteuren, die den bisherigen Prozess unterstiitzt und

begleitet haben sowie denen, die aktiv beteiligt waren, wird
herzlich gedankt.
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